ACTA DE LA
XXIX REUNION DE COLCO




En la Ciudad de Buenos Aires, del 12 al 16 de marzo de 2018, se reunieron en la
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COORDINADOR DEL AREA MARITIMA DEL ATLANTICO SUR

ACTA DE LA XXIX REUNION DE COLCO
COORDENADOR DA AREA MARITIMA DO ATLANTICO SUL
ATA DA XXIX REUNIAO DE COLCO !

/
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sede de COLCO ARGENTINA, para tratar el Temario de la XXIX Reunion de |
COLCO, los siguientes oficiales:

Na Cidade de Buenos Aires, no periodo de 12 a 16 de margo de 2018, reuniram-se,
na sede do COLCO ARGENTINA, para tratar dos Temas da XXIX Reunido de
COLCO, os Oficiais abaixo:

Contraalmirante Osvaldo Andrés VERNAZZA, COORDINADOR DEL AREA

MARITIMA DEL ATLANTICO SUR (CAMAS);

Contralmirante Ricardo DELLA SANTA LOPEZ, COORDINADOR DEL AR
MARITIMA DEL ATLANTICO SUR (CAMAS) entrante;

Capitan de Navio Gustavo Ennque ARISTEGUI, COLCO Argentina;

Capitan de Mar y Guerra Rogerio Pinto FERREIRA RODRIGUES, COLCO Brasil;
Capitan de Mar y Guerra Luiz Carlos LEMOS ALVES Asesor COLCO Brasil;
Capitan de Navio Albino BOGARIN FLOR, COLCO Paraguay;

Capitan de Navio José Manuel RUIZ, COLCO Uruguay;

Capitan de Navio Leonardo Jorge CAMPANA, Asesor Argentino del CAMAS,
Capitan de Mar y Guerra Claudio PEREIRA TORRES, Asesor Brasilero del CAMAS;
Capitan de Mar y Guerra Marcelo Felipe ALEXANDRE, Asesor Brasilero del
CAMAS entrante,

Capitan de Navio Mariano GONZALEZ PARRA, Asesor Paraguayo del CAMAS;
Capitan de Navio Wilfrido Antonio GENES VELAZQUEZ, Asesor Paraguayo del
CAMAS entrante;

Capitan de Navio Carlos MARTINEZ, Asesor Uruguayo del CAMAS;

Capitan de Navio Esteban FASANA, Asesor Uruguayo del CAMAS entrante;
Capitan de Fragata Sergio Daniel HOJ, Jefe de Operaciones del CAMAS; y
Capitan de Corbeta Pablo MARTINI, Jefe de Operaciones del CAMAS entrante.
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Contraalmirante Osvaldo Andrés VERNAZZA, COORDENADOR DA AREA
MARITIMA DO ATLANTICO SUL (CAMAS);

Contra Almirante Ricardo DELLA SANTA LOPEZ, COORDENADOR DA AREA
MARITIMA DO ATLANTICO SUL (CAMAS) que entra;

Capitan de Navio Gustavo Enrique ARISTEGUI, COLCO Argentina;

Capitdo de Mar e Guerra Rogerio Pinto FERREIRA RODRIGUES, COLCO Brasil;
Capitan de Mar y Guerra Luiz Carlos LEMOS ALVES Asesor COLCO Brasil

Capitan de Navio Albino BOGARIN FLOR, COLCO Paraguay;

Capitan de Navio José Manuel RUIZ, COLCO Uruguay,
Capitan de Navio Leonardo Jorge CAMPANA, Assessor Argentino do CAMAS,
Capitao de Mar e Guerra Claudio PEREIRA TORRES, Assessor Brasileiro do CAMAS;




* Capitdo de Mar e Guerra Marcelo Felipe ALEXANDRE, Assessor Brasileiro do
CAMAS que entra;

* Capitan de Navio Mariano GONZALEZ PARRA, Assessor Paraguaio do CAMAS:

Capitan de Navio Wilfrido Antonio GENES VELAZQUEZ, Assessor Paraguaio do

CAMAS que entra;

Capitan de Navio Carlos MARTINEZ, Assessor Uruguaio do CAMAS:

Capitan de Navio Esteban FASANA. Assessor Uruguaio do CAMAS que entra,

Capitan de Fragata Sergio Daniel HOJ, Chefe de Operagbes do CAMAS:

Capitan de Corbeta Pablo MARTINI, Chefe de Operagdes do CAMAS que entra,

El Coordinador del Area Maritima del Atléntico Sur, Contraalmirante Osvaldo Andrés
VERNAZZA, dio la bienvenida al Contraimirante Ricardo DELLA SANTA LOPEZ y a
los demas miembros de las delegaciones y pronuncio las palabras de apertura:
“Declaro formalmente abierta la XXIX Reunion Ordinaria de Comandantes Locales de
Control Operativo”,

O Coordenador da Area Maritima do Atlantico Sul, Contra Almirante Osvaldo Andrés
VERNAZZA, deu as boas-vindas ao Contralmirante Ricardo DELLA SANTA LOPEZ e
aos demais membros das delegagbes e pronunciou as palavras de abertura: “Declaro
formalmente aberta a XXIX Reunido Ordinaria de Comandantes Locais de Controle

Operativo”.

El Asesor Argentino Capitan de Navio Leonardo Jorge CAMPANA presentd una
exposicion a cerca de las principales actividades desarrolladas en el bienio 2016 y
2017, y de la situacion del AMAS al CAMAS entrante.

O Assessor Argentino, o Capitédn de Navio Leonardo Jorge CAMPANA apresentou
uma exposicdo das principais atividades desenvolvidas no biénio 2016 e 2017, e da
situacdo da AMAS ao CAMAS que assume a sua fungéo.

A continuacion se dio inicio a la presentacion y andlisis de los temas.

A seguir, passou-se a apresentacdo e analise dos temas.

TEMA N° 01 - Temas Permanentes para las Reuniones de COLCO.

Fue realizada una exposicién de los TEMAS PERMANENTES PARA LAS
REUNIONES DE COLCO y presentado los eventos que seran realizados en el bienio
2018/2019.

El Tema N° 01 se encuentra en anexo a la presente Acta como Anexo “A”.
TEMA N° 01 - Temas Permanentes para as Reunides de COLCO.

Foi feita uma exposi¢io dos Temas Permanentes para as Reunides de COLCO e
apresentados os eventos que serdo realizados no biénio 2018/2019.

PROPOSTA: CAMAS
RESOLUCAO N° XXIX/01:

O Tema n° 01 encontra-se anexo a presente ATA como Anexo "A”.



TEMA N° 02: Actualizacion del Plan CODEFTRAMI
La propuesta inicial de la actualizacion del Plan CODEFTRAMI surgid de las
discusiones que tuvieron lugar en la XIl CNIE-CNTM y se expresaron a través de la |
Recomendacion N° 10: "EL CAMAS creara un grupo de trabajo (GT) para examinar la /
posibilidad de actualizar el Plan CODEFTRAMI", |
El objetivo del CAMAS es presentar una propuesta teniendo en cuenta los posibles
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efectos de los desafios comunes y los hechos de amenazas que hoy afectan
significativamente la seguridad del tréfico maritimo (TM) y fluvial,

En este contexto, estas y otras cuestiones fueran abordadas en el trabajo preliminar,
con el fin de permitir la preparacion de un documento que resuma los principales
aspectos de la actualizacion del referido Plan.

Asi, en la Reunién Extraordinaria de AGO2017, CAMAS presentd un documento
preliminar de una propuesta de actualizacion para analisis y evaluaciéon por los
COLCO's, con el objetivo de continuar con las acciones en curso y cumplir el
cronograma del GT de los Paises del Plan CODEFTRAMI. El primer producido de los
COLCO’s fue presentado en OCT2017, habiendo sido incorporadas las sugerencias
en el referido documento.

Es importante destacar que ese trabajo de actualizacion del Plan CODEFTRAMI
intenta expandir el espectro de actuacion de los Paises componentes para compartir
informacion maritima y fluvial, desde el tiempo de paz, en crisis y confiicto armado,
mejorando ese intercambio en términos de cantidad y calidad de datos, y esta
coherente con otros tres trabajos en curso, que son: el desarrolic de un PO de
Intercambio de Informacion Maritima y Fluvial del AMAS; la actualizacién del
concepto de Navios de Interés y elaboracion de un documento preliminar para
sostener una futura politica de intercambio de informacion maritima y fluvial de los ;
Paises del Plan CODEFTRAMI.

ORIGEN: CAMAS

PROPUESTA: continuar con las acciones en curso y cumplir el cronograma del GT
de los Paises del Plan CODEFTRAMI para actualizacion del Plan CODEFTRAMI
conforme Anexo B.
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RESOLUCION XXIX/02: CAMAS difundira a los Paises integrantes del Plan
CODEFTRAMI, la propuesta de actualizacién del mismo, para su analisis y
devolucion antes del 30 de Agosto del comriente afno, a fin de preparar el documento
para ser presentado en la Xl CNIE-CNTM - Brasil.

TEMA N° 02: Atualizagdo do Plano CODEFTRAM!

A proposta inicial de atualizagdo do Plano CODEFTRAMI surgiu dos debates ocorridos
na Xil CNIE-CNTM e foram expressas por intermédio da Recomendagio n® 10: “o
CAMAS criara um grupo de frabalho (GT) para analisar a possibilidade de atualizacdo
do Plano CODEFTRAMI".

O objetivo do CAMAS €& apresentar essa proposta considerando os possiveis efeitos
dos desafios comuns e o fato das ameacas afetarem, consideravelmente, a seguranga
do trafego maritimo e fluvial.
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Nesse contexto, estas e outras questdes foram abordadas na esfera dos trabalhos
preliminares, com o objetivo de possibilitar a preparagéo de um documento que resuma
0s principais aspectos da atualizagio do referido Plano,

Assim, na Reunido Extraordinaria de AGO2017, o CAMAS apresentou um documento
preliminar de uma proposta de atualizagdo para analise e avaliagdo pelos COLCO's,
com o objetivo de continuar com as agdes em curso e cumprir o cronograma do GT
dos Paises do Plano CODEFTRAMI. O primeiro trabalho produzido peios COLCO's
foi apresentado, em OUT2017, tendo sido incorporadas as sugestdées no referido
documento.

E importante destacar que esse trabalho de atualizagdo do Plano CODEFTRAMI
busca expandir o espectro de atuagdo dos Paises componentes para ©
compartihamento de informagdes maritimas e fiuviais, desde o tempo de paz, em
crise e em conflito armado, melhorando esse intercambio em termos de quantidade e
qualidade de dados, e esta aderente com outros trés trabalhos em curso, gue séo: o
desenvolvimento de um PO de Intercambio de Informacdes Maritimas e Fluviais da
AMAS; a atualizagdo do conceito de Navios de Interesse e a elaboragdo de um
documento preliminar para sustentar uma futura politica de intercambio de
informagdes maritimas e fluviais dos Paises do Plano CODEFTRAMI,

ORIGEM: CAMAS.

PROPOSTA: continuar com as agdes em curso @ cumpnr o cronograma do GT dos
Paises do Plano CODEFTRAMI para atualizagdo do Plano CODEFTRAMI conforme
Anexo B.

. 0 CAMAS difundira aos Paises integrantes do Plano
CODEFTRAMI a proposta de atualizagdo do mesmo, para sua andlise e devolugao,
antes de 30 de Agosto do corrente ano, a fim de preparar 0 documento para ser
apresentado na Xl CNIE-CNTM - Brasil.

TEMA N°03: Presentacion del Documento Preliminar que sustente una Politica
de Intercambio de Informacion Maritima y Fluvial de los Paises del Plan
CODEFTRAMI.

Contribuir a la seguridad del trafico maritimo interamericano implica. necesariamente,
contar con la informacién adecuada y oportuna para brindar esa seguridad, para
asesorar en la toma de decisiones a las autonidades que ejecutaran las acciones
correspondientes.

Es por ello que se otorgd una importancia vital a esa cuestion, transformando en un
objeto de estudio y debate a la informacion maritima y fluvial que habitualmente se
intercambia -

En este sentido CAMAS esta trabajando en el estudio de esta problemética de
optimizar y mejorar el intercambio de informacién, basado en el concepto CASAM, no
solo como un proceso continuo, sino un estado final esperado.

En la XIl CNIE-CNTM, celebrada en AGO2016 (Jacksonville - EUA), se llevo a cabo
una exposicion del CAMAS sobre la importancia de !a mejora de la integracion
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regional mediante el desarrollo de una politica para el intercambio de informacién
maritima y fluvial.

El debate se tradujo en la Recomendacion N°S, donde el CAMAS crearia un grupo de
trabajo (GT) compuesto por los representantes de los Paises del Plan CODEFTRAMI
para desarrollar un documento preliminar que sustente, a continuacién, la propuesta
de una politica de integracién regional, teniendo como principio una politica regional
de informacién maritima y fluvial, orientada a incrementar la calidad y volumen de la
misma.

En la Visita Operativa del CAMAS en 2017, se opté por desarrollar un documento
preliminar para fundamentar y que contribuya para la formacion de la politica
supracitada, de modo a ser presentado en la Reunion Ordinaria del COLCO's de
MAR2018 y, posteriormente, el la CNIE-CNTM 2018, cumpliendo el cronograma
propuesto en las reuniones del trabajo.

En NOV2017, un documento preliminar fue concluido en el ambito del CAMAS, 1
habiendo sido enviado, en DEZ2017, para anélisis y evaluacién de los COLCO's. /

ORIGEN: CAMAS.

PROPUESTA: Continuar con las acciones en curso y cumplir el cronograma del GT
de los Paises del Plan CODEF TRAMI para elaboracién del documento preliminar que
sustente una futura politica de informacion maritima y fluvial regional, conforme
Anexo C a la Acta.

RESOLUCION XXIX/03: CAMAS presentara el Documento Preliminar de Politica de
Intercambio de Informacién Maritima y Fluvial de los Paises del Plan CODEFTRAMI
al GT de los Paises del Plan CODEFTRAMI. Aquellos paises que tengan sugerencias
remitiran las mismas antes del 30 de Agosto de 2018. El referido documento sera
expuesto por CAMAS en la XIll CNIE-CNTM - Brasil.

mz Apresentagao do Documento Preliminar que sustente uma Politica
de Intercambio de Informagdo Maritima e Fluvial dos Paises do Plano
CODEFTRAML,

Contribuir para a seguranga maritima do TM e fluvial implica, necessariamente, em
contar com a informag8o adequada & oportuna para brindar essa seguranga, de
modo a assessorar na tomada de decisdes as autoridades que executario as agbes
correspondentes.

Por isso, 0 CAMAS outorgou uma importancia vital a essa questio, transformando-se
em objeto de estudo e debate a informagdo maritima e fluvial que é habitualmente
intercambiada.

Nesse sentido, a supracitada Organizagdo encontra-se trabalhando nesse tema de
otimizagac @ melhoria do intercdmbio de informagdes, utilizando como referéncia o
conceito de CASAM, ndo somente como um processo continuo, sendo um estado
final desejado.

Na Xl CNIE-CNTM, celebrada em AGO2016 (Jacksonville — EUA), foi realizada uma
exposicdo pelo CAMAS incentivando o debate acerca da Importancia de ampliar a
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integracdo regional pelo desenvolvimento de uma politica de intercambio de
informagdes maritimas e fluviais.

O debate se traduziu na Recomendagdo n® 9, onde o CAMAS deveria criar um grupo
de trabalho (GT) compesto pelos representantes dos Paises do Plano CODEFTRAMI
para desenvoiver um documento preliminar que sustente, a seguir, a proposta de
uma politica de integracfio que fivesse como principio uma politica regional de
informag&o maritima e fluvial, orientada a ampliar a qualidade e o volume da mesma.

Na Visita Operativa do CAMAS de 2017, optou-se por se desenvolver um documento
preliminar que fundamente e contribua para a formagéo da politica supracitada, de
modo a ser apresentado na Reunido Ordindria de COLCO's de MAR2018 e,
posteriormente, na CNIE-CNTM 2018, cumprindo-se o cronograma proposto nas
reunides de trabalho.

Em NOV2017, um documento preliminar foi concluido no &mbito do CAMAS, sendo
encaminhado, em DEZ2017, para andlise e avaliagdo dos COLCO's.

ORIGEM: CAMAS.

PROPOSTA: Continuar com as agbes em curso e cumprir o cronograma do GT dos
Paises do Plano CODEFTRAMI para elaboragdc do documento preliminar que
sustente uma futura politica de informagdo maritima e fluvial regional, conforme
Anexo C a esta Ata.

RESOLUCION XXIX/03: o CAMAS apresentara o Documento Preliminar de Politica
de Intercadmbio de Informagdo Maritima e Fluvial ao GT dos Paises do Plano
CODEFTRAMI. Os paises que possuam sugestdes para 0 seu aperfeicoamento
deverdo remeté-las ao CAMAS, antes de 30 de Agosto de 2018 O referido
documento sera exposto pelo CAMAS na XIlI CNIE-CNTM - Brasil,

JEMA N°04: Proyecto de Procedimiento Operativo (PO) de Intercambio de
Informacién Maritima y Fluvial del AMAS,

Una de las Tareas Permanentes del CAMAS es continuar con los esfuerzos para
mejorar el intercambio entre las Organizaciones que la componen y, de este modo,
contar con informacion maritima sobre la base de ios trabajos efectuados en cada
area de responsabilidad.

La tarea permanente de los COLCO’S de mantener actualizado el panorama de
situacion maritima y fluvial de sus 4reas de responsabilidad exige un estudio
sistematico de la dinamica de las principales actividades que alli se desenvuelven.

Un trabajo metodico y constante empleando técnicas estadisticas posibilita obtener la
informacion basica para contribuir a la compresion de la dindmica de las actividades
maritimas y fluviales, y anticiparse a los hechos que pueden suceder. Precisamente,
el Conocimiento Anticipado de la Situacién del Ambiente Maritimo (CASAM), que es
realizado por medio de la deteccién, identificacion y andlisis de las anomalias en los
patrones de comportamiento del TM y Fluvial y es la base para generar conocimiento
en este sentido.




EL CAMAS, como Coordinador del Area Maritima del Atlantico Sur debe contar con la
informacion basica y general de lo que ocurre en el AMAS. teniendo como referencia
el Acuerdo Muitilateral de Intercambio de Informaciones de TM - AMAS, firmado en
Buenos Aires, el 9 de marzo de 2012,

El PO de Intercambio de Informacion Maritima y Fluvial del AMAS se destinarg al |
fortalecimiento del concepto de CASAM: constituyendo parte de la misién principal de
los COLCO's, contribuyendo para el analisis y toma de decisiones de la Autoridad en |

los escenarios de paz, crisis y conflictos armados. |

Para la confeccion del Anteproyecto del PO, el CAMAS y los COLCO’s elaboraran los
parametros de informacién con base en los delineamientos establecidos previamente
y en experiencias propias.

En la Reunion Extraordinaria de AG02017 fue implementado, en forma experimental

y en nivel del CAMAS, e! Anteproyecto supracitado para su evaluacién por los
COLCOS's entre los meses de SET y DEZ2017. Posteriormente fue elaborado el et
Proyecto de PO para su aprobacion en la presente Reunion.

ORIGEN: CAMAS.

. Implementar de forma experimental, a nivel del CAMAS, el Proyecto
del PO de Intercambio de Informacion Maritima y Fluvial del AMAS (Anexo D).

RESOLUCION N° XXIX/04: Evaluar el referido Proyecto entre los afios de 2018 y
2019, de modo de elaborar, hasta 20FEB2020, el Procedimiento Operativo para su

presentacion en la préxima Reunion Ordinaria de COLCO (MAR2020 - Uruguay). \

TEMA N°04: Projeto de Procedimento Operativo (PO) de Intercambio de
Informacdes Maritimas e Fluviais da AMAS.

Uma das Tarefas Permanentes do CAMAS é continuar com os esforgos para
melhorar o intercd&mbio entre as Organizagdes que a compdem e, desse modo,
contar com informagao maritima sobre a base dos trabalhos efetuados em cada area
de responsabilidade.

A tarefa permanente dos COLCO’s de manter atualizado um panorama da situagdo
maritima e fluvial de suas areas de responsabilidade exige um estudo sistematico da
dinamica das principais atividades que ali se desenvolvem.

Um trabalho metddico e constante empregando técnicas estatisticas possibilita obter
a Informagdo basica para contribuir @8 compreensdo da dindmica das atividades
maritimas e fluviais, e antecipar aos fatos decorrentes. Precisamente, ©
Conhecimento Antecipado da SituagBo do Ambiente Maritimo (CASAM), que é
realizado por meio da deteccao, identificacio e anélise das anomalias nos padrbes
de comportamento do TM e Fluvial & a base para gerar conhecimento nesse sentido.

O CAMAS, como Coordenador da Area Maritima do Atlantico Sul deve contar com a
informagéo basica e geral do que ocorre na AMAS, tendo como referéncia o Acordo
Multilateral de Intercambio de Informacgdes de TM — AMAS, firmado em Buenos Aires,
em 9 margo de 2012



Assim, o PO de Intercdmbio de Informagdes Maritimas e Fluviais da AMAS destina-
se a fortalecer o conceito de CASAM, constituindo parte da missdo principal dos
COLCO's, contribuindo assim & andlise e tomada de decisdes da Autoridade nos
cenarios de paz, crise e conflitos armados. ~

Para a confecgdo do Anteprojeto de PO, o CAMAS e os COLCO's elaboraram os |
parametros de informacdo com base nos delineamentos estabelecidos previamente e
em experiéncias proprias.

Na Reunido Extraordinaria de AGO2017 foi implementado, de forma experimental e
em nivel do CAMAS, o Anteprojeto supracitado para sua avaliagéo pelos COLCOS's
entre os meses de SET e DEZ2017. Posteriormente foi elaborado o Projeto de PO
para sua aprovagao na presente Reunido.

ORIGEM: CAMAS.

PROPOSTA: Implementar de forma experimental, em nive! CAMAS, o Projeto de PO
de Intercambio de Informagdes Maritimas e Fluviais da AMAS (Anexo D).

XXI1 . Avaliar o referido Projeto entre os anos de 2018 e 2019,
de modo a se elaborar, até 20FEV2020, o Procedimento Operativo para sua posterior
apresentacdo na proxima Reunido Ordinéria de COLCO (MAR2020 - Uruguai).

TEMA N°05: Clasificacién de Navios de Interés. )&/
\

En la X Conferencia Naval Interamericana Especializada en Control Naval de Trafico
Maritimo CNIE CNTM — COLOMBIA - OCT2012, la Recomendacion N° 15 propuso
incorporar a la Publicacion Tactica Interamericana del Control Naval del Trafico
Maritimo — PTI-CNTM Vol | (B), y su Suplemento, el concepto de Navio de Interés, que
incluye la Clasificacion adoptada en la IX CNIE-CNTM - CHILE - segun e! Anexo A" de
dicha Acta.

A su vez, en la Reunion Ordinaria de COLCO's celebrada en MAR2016, RJ,
aprobado por la Resolucidon N* XXVII/10, adoptar en forma provisoria, la clasificacion de
los buques de interés propuestas por COLCO BRASIL. La propuesta se presentaria en
la Xl CNIE-CNTM ~ EEUU-, que no se llevd a cabo debido a la necesidad de mas
estudios sobre el tema.

Considerando la clasificacion aprobada en la X CNIE-CNTM, cuyo espectro abarca las
cuestiones de defensa, |a clasificacion de paises como los EUA y la recientemente
aprobada en forma provisoria durante la Reunién Ordinaria de COLCO, de MAR2016
(esta (itima presenta aspectos relacionados a la seguridad maritima), y después de los
estudios realizados por el CAMAS en la Visita Operativa 2017, se propone una nueva
clasificacion de modo de conciliar y congregar los conceplos expresados en términos de
situacion normal, de seguridad maritima y de defensa. Los conceptos fueron analizados
y evaluados por los COLCOS's con sugerencias de modificaciones que fueron
efectuadas.

En la Reunion Extraordinaria del AGO2017, fue implementado. con las sugerencias

de los COLCO's, en nivel del AMAS, el concepto supracitado, para su analisis y
evaluacion hasta la presentacion en la XIll CNIE-CNTM - Brasil,

ORIGEN: CAMAS.



PROPUESTA: mantener en uso, a nivel del AMAS, el conceplo actualizado con las
sugerencias del COLCO's, conforme a lo especificado:

- Bugue Normal (NORM)

Los bugues que no tienen clasrfmcton de riesgo, interés especial o antecedentes
sospechosos. (NORMAL).

NORM: Normal

- Navios de Interés (Vessel of Interess - VOI) son clasificados en:

ESP. Especial

COl: Contacto de Interés

CCOI: Contacto Critico de Interés

- ESPECIAL (ESP)

Navios que necesitan ser monitoreados y que merezcan atencion o supervision de sus

movimientos, que puedan liegar a afectar intereses maritimos genéricos de los paises,
tales como: por conducir autoridades nacionales e internacionales, especiales en sus
distintas categorias(de investigacion clentifica, de levantamientos hidrograficos,
oceanograficos etc. .. ).

- CONTACTO DE INTERES (COI)

Los buques que tengan algo relevante en sus antecedentes (en virtud de la propiedad,
seguro, certificacion, etc.) y la necesidad de un control, o como resultado de informacion
maritima y del analisis de su comportamiento, como los buques que navegan en
circulos, en navegacion anomala o que interrumpieron su dermrota sin motivos. Estos
ultimos representan un riesgo promedio, (LEYES/SEGURIDAD).

En situacion de crisis o conflicto, también aquellos buques que requieren ser escoltados
0 ser integrados a convoyes. (DEFENSA) (COI).

- CONTACTO CRITICO DE INTERES (CCOI)

Nivel mas alto de clasificacion de un buque y que representa el mayor nivel de riesgo o
amenaza especifica. El nesgo puede estar asociado con el mismo tema de los factores
anteriores y solo se ampliaran, tales como buques con carga de residuos nucleares o
con transporte confirmado ilegal, o transportando agentes asociados con amenazas
simeétnicas y/o asimétncas, entre otros. (SEGURIDAD Y DEFENSA).

Sobre la Auloridad de clasificacion de contaclos, la propuesta es ia siguiente:

- En situacion de paz - designacion de contactos por los COLCO’s del ORIGEN,;
- En situacion de crisis o conflicto armado, activadas las ORGACONTRAM - seran
designados por las Autoridades de Control Operativo (OCA).

Sobre la Autoridad de reclasificacion / desclasificacion de contactos (Tema 11 de la
XXVII Reunion del COLCO's (2016) — Brasil), la propuesta es:

- En situacion de paz - designacion de contactos por los COLCO's, a sus CRITERIOS;
- En situacion de crisis o conflicto armado, activadas las ORGACONTRAM - seran
designados por las Autoridades de Control Operativo (OCA).
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RESOLUCION N° XXIX/08: Sugerir al préximo OCE del ejercico TRANSOCEANIC
XXX la inclusion y el empleo del presente documento para su evaluacion y posterior
presentacion por CAMAS en la XIIl CNIE-CNTM — Brasil 2018,

TEMA N°05: Classificagdo de Navios de Interesse.

Na X CNIE-CNTM — Colbmbia ~ OUT2042, a Recomendagdo n® 15 propds incorporar &
Publicacdo Tatica Interamericana de CNTM - PTI-CNTM Vol | (B), e seu
Complemento, o conceito de Navio de Interesse, que versa sobre a classificagdo
adotada na IX CNIE-CNTM - CHILE, segundo o anexo "A" daquela Ata.

Por sua vez, a Reunido de COLCO celebrada, em MAR2016, no RJ, aprovou-se, de
forma provisoria pela Resolugdo n® XXVII /10, adotar a classificagio dos navios de
interesse proposta pelo COLCO Brasil. A proposta em questéo seria apresentada na Xl|
CNIE-CNTM, o que ndo ocoreu devido a necessidade de se aprofundar os estudos
sobre o tema.

Considerando a classificacio aprovada na X CNIE-CNTM, cujo espectro abrange
apenas as questdes de defesa, a classificagdo de paises como os EUA e a recente
classificagio aprovada de forma provisoria na Reunido de COLCO, de MAR2016, essa
ultima que apresenta aspectos relacionados & seguranca maritima, apos estudos
realizados pelo CAMAS propde-se na VISITA OPERATIVA 2017 uma nova
classificagdo, de modo & conciliar e congregar os conceitos expressos em termos de
situagdo normal, de seguranga maritima e de defesa. Os conceitos foram analisados e
avaliados pelos COLCQ's com sugestdes que foram efetuadas. J&/

Na Reunido Extraordinaria de AGO2017, foi implementado, com as sugestdes dos
COLCO’s, em nivel de AMAS, o conceito supracitado, para sua analise e avaliagdo
até a apresentagao na Xl CNIE-CNTM - Brasil.

ORIGEM: CAMAS

PROPOSTA: manter em uso, em nivel da AMAS, o conceito atualizada com as =
sugestdes dos COLCO's, conforme especificado: :

- NAVIO NORMAL (NORM)
Os navios que nac possuem classificagdio de riso e nem interesse especial ou
antecedentes suspeitosos (NORMAL).

NORM: Normal

- Os Navios de Interesse (Vessel of Interess - VOI) sdo classificados da seguinte
maneira:

ESP. Especial
COl.  Contato de Interesse

CCOI: Contato Critico de Interesse.

- ESPECIAL (ESP)

Navios que necessitam ser monitorados e que meregam atencdo ou supervisdo de seus
movimentos, em fungdo da sua potencialidade para afetar interesses maritimos
genericos dos paises, tais como. condug@o de autoridades nacionais e internacionais,
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especiais em suas dislintas calegonas (de investigagdo cientifica, de levantamentos
hidrograficos, oceanogréaficos etc...).

- CONTATO DE INTERESSE (COI)

Navios que tenham algo relevante em seu histérico, em fungao de propriedade, seguro,
cerificagdo, etc., e onde ha necessidade de um controle. Ou contato cuja informagao
maritima e de analise de seu comportamento indique navios que navegam em circulos,
em navegacdc andmala, ou que interrompem a sua demota sem motivos. Esses
contatos representam, desse modo, um risco medio (Leis e Seguranga Maritima).

Em situagdo de crise ou conflito, também s&o aqueles que necessitam ser escoltados
ou integrar comboios (Defesa) (COY)

- CONTATO CRITICO DE INTERESSE (CCOI)

Nivel mais alto de classificacdo de um navio, e que representa o maior risco ou ameaga
especifica. O risco pode estar associado com 0s mesmos temas anteriores ampliados,
tais como carga de residuos nucleares ou transporte ilegal, relacionados com novas
ameacas e, em caso de defesa, aos conflitos e ameacas simétricas efou assimétricas,
entre outras. (Seguranga e Defesa),

Em relagdo a autoridade que classifica os contatos, propde-se:

- Em siluagao de paz - designagao de contato pelos COLCO DE ORIGEM, e
- Em situag@o de crise ou conflito armado, ativadas as ORGACONTRAM - designacdo
pela Autoridade de Controle Operativo (OCA).

Emrdaqéoéautoﬁdadequeredassiﬁcaldeﬂassiﬁeaosoontatosﬁema 11 da XXV
Reunido de COLCO (2016) — Brasil), propde-se:

- Em situagéo de paz - pelos COLCO's, de acordo com 0s seus critérios, e
- Em situacdo de crise ou conflito armado, ativadas as ORGACONTRAM - designagdo
pela Autoridade de Controle Operativo (OCA).

RESOLUCAQ N° - Sugerir a0 OCE do Exercicio TRANSOCEANIC XXX a

inclusdo e 0 emprege do presente conceito para a sua avaliagdo e posterior
apresentacio pelo CAMAS na Xl CNIE-CNTM — Brasil 2018,

TEMA N°06: Evaluacion de SOFTWARE para los proximos Ejercicios del CNTM
y situacion actual del Modulo de CRT-AMAS del SISTRAM IV.

ORIGEN: CAMAS ~ PRESENTACION COLCO BR

COMENTARIO: El programa SISTRAM [V modulo “Ejercicio” estd siendo
desarrollado por la Marina del Brasil a los fines de proveer un sistema de
visualizacion de datos que permita capacidades de representacion efectivas. Hasta
tanto se continuara empleando el programa NAMESIS 1.4,

TEMA N°06: Avaliacdo de SOFTWARE para os préximos Exercicios de CNTM e
situacdo atual do Médulo do CRT-AMAS do SISTRAM IV,

ORIGEM: CAMAS ~ PRESENTACION COLCO BRASIL.
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COMENTARIO: o Médulo SISTRAM IV - Médulo de Exercicio estd sendo
desenvolvido pelo COLCO BRASIL com o propdsito de prover um sistema de
visualizagdo de dados com capacidade de representagao efetiva, Desse modo, para
Exercicios e demais necessidades de visualizagdo graficas continuara sendo
empregado o programa NAMESIS 1.4.

TEMA N° 7: Ejercicios de CNTM 2018 y 2019.

ORIGEN: CAMAS y COLCO's.

PROPUESTA: establecer el periodo de realizaciéon de los siguientes Ejercicios de
CNTM: COAMAS 2018 y COAMAS 2019, TRANSOCEANIC XXX y TRANSAMERICA
X
a) COAMAS 2018:

- Ejercicio: del 17 al 28 Septiembre de 2018.
- Reunion de Critica: de! 5 al 9 de Noviembre de 2018,

b) TRANSOCEANIC XXX

- Ejercicio: del 06 al 17 de Agosto de 2018.
- Reunién de Critica: del 10 al 14 de Septiembre de 2018.

c) TRANSAMERICA X KA

- Ejercicio: del 10 al 14 de Septiembre de 2019.
- Reunion de Critica: del 21 al 25 de Septiembre de 2018, 4

TEMA N° 7: Exercicios de CNTM 2018 Y 2019.

ORIGEM: CAMAS e COLCO's.

PROPOSTA eslablecer el periodo de realizacion de los seguientes Ejercicios del
CNTM: COAMAS 2018 e COAMAS 2019, TRANSOCEANIC XXX @ TRANSAMERICA
X

a) COAMAS 2018 y COAMAS 2019:

- Exercicio. de 17 a 28 de Selembro de 2018.
- Reunido de Critica: de 12 2 16 de Novembro de 2018.

b) TRANSOCEANIC XXX

- Exercicio. de 06 a 17 de Agosto de 2018.
- Reuniao de Critica: de 10 a 14 de Setembro de 2018,

¢) TRANSAMERICA X

- Exercicio: a ser determinado pelo OCE (COLCO ARGENTINA)
- Reunido de Critica: a ser determinado pelo OCE (COLCO ARGENTINA).
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TEMA N°08: Modificacion/Actualizacion del modo de ejecucion de los Ejercicios
de CNTM COAMAS.,

Actualmente, en los ejercicios, los evenios fratan apenas de la parte relativa al
Control del TM, es decir, de la actuacion de la ORGACONTRAM con la aplicacion de
las Medidas del CNTM, dejando la Defensa del TM incompleta por considerar que las
actividades / operaciones navales que tratan de la proteccion de ese trafico ocurre sin
que los participantes se involucren y adiestren de hecho en esas actividades.

De cara a la necesidad de evolucionar y perfeccionar los ejercicios de CNTM
realizados por las Armadas del AMAS, el COLCO BR ha presentado una propuesta
para que estos eventos se realicen de forma integrada, con la actuacion de las
Organizaciones de CNTM / DCTM / DCP y de Fuerza de Proteccién.

En cada gestion del CAMAS, de la respectiva Marina, son conducidos por el
Coordinador, como Oficial Conductor del Ejercicio (OCE), dos Ejercicios de CNTM
COAMAS, que tienen como propésito el adiestramiento de las supracitadas
Organizaciones de los paises que forman parte del AMAS.

('-

Se preve que el CAMAS podra ejercer las funciones de Area Commander (AC) en un
Teatro de Operaciones en caso de decision de los Comandantes en Jefe de las
Marinas del AMAS, respaldadas por decision de los Gobiernos de los Estados
Miembros. Asi, considerando la Resolucion / Recomendacion aprobada sobre el
Tema en las Reuniones de Critica de los Ejercicios de CNTM COAMAS 2017 y
TRANSAMERICA IX, respectivamente, el COLCO BR presenta la siguiente
propuesta,

ORIGEN: COLCO BRASIL.

PROPUESTA Realizar uno de los ejercicios de CNTM COAMAS a partir del 2019 de
acuerdo con la siguiente propuesta:

| - Realizacién de una OPERACION COMBINADA

a) La operacion podré ser real o ficticia e involucrar a las Organizaciones de CNTM /
DCTM / DCP definidas por los COLCO's y una Fuerza de Proteccion, formada por
medios de las Marinas componentes del AMAS, que se movilizara para prestar ayuda
a uno de los paises de esa Zona Maritima que pasa por una crisis muy compieja. El
CAMAS ejercera las funciones de AC y su Estado Mayor sera formado por sus
Asesores, Jefe de Operaciones y por el personal de apoyo de Ia respectiva Marina.

b) Los COLCO's asumiran las funciones de Operative Control Authority (OCA),
ubicadas en las propias sedes, junto con los respectivos Naval Control Shipping
Officer (NCSQ), National Shipping Authority (NSA) y National Fishing Authonity (NFA)
definidas especialmente para el evento.

c) Las funciones de DISTAFF seran ejercidas por los Asesores del CAMAS, que
generaran eventos de acuerdo con las Posibilidades del Enemigo (Pl). Las
Operaciones Navales realizadas para contribuir con la Defensa de ese TM en la
AMAS, dentro del escenario ficticio creado, deben ser las mas reales posibles en
relacion a los medios navales puestos a disposicidn por cada pais participante.
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d) El empleo de la videoconferencia (VC) serd fundamental para la ejecucion del
ejercicio.

I - Concentrar todos los componentes de la Organizacion DISTAFF
(DICONSTAFF y los DISTAFF OCA) en la sede del CAMAS

a) La Secuencia Padron de Eventos (SPE) eslara compuesta por eventos elaborados

a partir de la sede del CAMAS, via VC, o con la presencia de todos los DISTAFF, a

ser reunidos, como maximo, en la semana anterior a la fecha de inicio del ejercicio.

gurantg la realizacion del Ejercicio, los DISTAFF actuaran a pariir de la sede del
AMAS.

b) Si los eventos de la SPE son elaborados por los DISTAFF, via VC, se pueden
cumplir las fechas constantes del Cronograma de Eventos para el Ejercicio.

c) Las ORGACONTRAM podrén ser reducidas por los COLCO's (1 OCAyde 2a3
NCSQ por subarea con igual nimero de puertos).

d) Sera importante la actuacion del Grupo de Integracion Civil-Militar (CMIC), con la
participacion de las organizaciones civiles que forman ia Comunidad Maritima (Policia
Federal, Aduanas, Comisiones Portuarias, etc.).

e) Los eventos de la SPE se explotaran al maximo, con el empieo de los nuevos
temas y medidas, como el empieo de la Solicitud de Informacion al DISTAFF (RFI -
Request for information) y la aplicacion de ia Medida de CNTM N° 16 que se refiere a
las Directrices al TM.

f) Habra un debriefing del Ejercicio para tratar los conocimientos adquiridos y las
mejores practicas para el tipo de Evento en el dia (E + 11)

Il - Variaciéon del COAMAS actual
a) Corresponde al CAMAS / DISTAFF CAMAS

- Elaborar la Situacion de Inteligencia, creando el Escenario y los Actores (procurar
incluir las Nuevas Amenazas); y

- Elaborar la SPE antes del inicio del Ejercicio por VC entre los DISTAFF, o todos
reunidos en la sede del CAMAS, desde el dia (E-7).

b) Corresponde al CAMAS.

- Crear las Posibilidades del Enemigo (Pl) considerando los eventos previstos en la
SPE para cada Subarea Maritima,

- Enviar la Evaluaciéon de la Amenaza (EA) considerando los siguientes topicos: 1.
Amenaza en cada Subarea; y 2. Andlisis,

- Crear el Resumen Diaric de Inteligencia (RDI), con topicos para cada Subarea
participante, considerando los siguientes: 1. la Condicién de CNTM, 2. Situacién
Politica de la Subarea; 3. Situacién Militar de la Subérea; y 4. Conclusion,

- El Reporte Diario del Inteligencia (RDI) debera ser enviado a las 1300Z de la
siguiente forma: por el DISTAFF CAMAS para los DISTAFF OCA de las Subareas, si
todos estan en las respectivas sedes; y directamente por los DISTAFF OCA, si todos
estan en la sede del CAMAS, con informacion al DISTAFF CAMAS;

- El Ejercicio se realizara en el periodo de dia (E) al dia (E + 11).
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RESOLUCI . Realizar uno de los ejercicios de CNTM COAMAS a partir
del 2019 de acuerdo con aiguna de las TRES (3) siguientes modalidades, conforme a
la disponibilidad de medios y recursos.

Modalidades:

a. Realizacion de una OPERACION COMBINADA:

b. Concentrar todos los componentes de la Organizacion DISTAFF (DICONSTAFF y
los DISTAFF OCA) en la sede del CAMAS; Y

c. Variacion del COAMAS actual.

TEMA N°08: Modificar/Atualizar o modo de execugao dos Exercicios de CNTM
COAMAS.8

Atuaimente, nos exercicios, os eventos tratam apenas da parte relativa ao Controle
do TM, ou seja, da atuagio da ORGACONTRAM com a aplicagio das Medidas de
CNTM, deixando a Defesa do TM incompleta por considerar que as atividades /
operagbes navais que tratam da protecdo desse trafego estariam em
desenvolvimento sem que os participantes se envolvessem e se adestrassem de fa
nessas atividades.

Em funcdo da necessidade de se continuar a evoluir € de se aperfeicoar os
exercicios de CNTM realizados pelas Marinhas da AMAS, o COLCO BR apresentou
uma proposta para que esses eventos sejam realizados de forma integrada, com a
atuacio das ORGANIZACOES de CNTM / DCTM / DCP e de Forga de Protegdo.

Em cada gestido do CAMAS, da respectiva Marinha sede, sdo conduzidos pelo

Coordenador, como OCE (Oficial Condutor do Exercicio), dois Exercicios de CNTM | |
COAMAS que tem como propdsito adestrar as ORGANIZACOES de CNTM e da l
DCTM / DCP dos paises que fazem parte da AMAS, ‘&

E previsto que o CAMAS podera exercer as fungdes de Area Commander (AC) em
um Teatro de OperacOes em caso de decis8o dos Comandantes em Chefe das
Marinhas da AMAS, respaldadas por decisdo dos Governos dos Estados Membros.
Assim, considerando-se a Resolucdo / Recomendagio aprovada sobre o Tema nas
Reunides de Critica dos Exercicios de CNTM COAMAS 2017 e TRANSAMERICA IX,
respectivamente, 0 COLCO BR apresenta a proposta a seguir,

ORIGEM: COLCO BRASIL.

PROPOSTA: Realizar um dos Exercicios de CNTM COAMAS, a partir de 2019, de
acordo com a seguinte proposta:

| - Realizagdo de uma OPERACAO COMBINADA

a) A operacdo podera ser real ou ficticia e envolverd as Organizacbes de CNTM /
DCTM / DCP definidas pelos COLCO e uma Forga de Protegédo, formada de meios
das Marinhas componentes da AMAS, que se mobilizara para prestar ajuda a um dos
paises dessa Area Maritima que passa por crise muito complexa. O CAMAS exercera
as funcbes de AC e seu Estado Maior sera formado pelos seus Assessores, Chefe de
Operagdes e pelo pessoal de apoio da respectiva Marinha sede
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b) Os COLCO’s assumirfio as fungbes de Operative Control Authority (OCA),
localizados nas proprias sedes, juntamente com os respectivos Naval Control
Shipping Officer (NCSO), National Shipping Authority (NSA) e National Fishing
Authonity (NFA) definidas especialmente para o evento. \

c) As fungdes de DISTAFF sero exercida pelos Assessores do CAMAS, que gerardo
eventos de acordo com as Possibilidades do Inimigo (Pl). As Operagbes Navais /)
realizadas para contribuir com a Defesa desse TM na AMAS, dentro do cenario
ficticio criado, devem ser as mais reais possiveis em relacio aos meios navais \

disponibilizados por cada pais participante. \K

d) O emprego da Videoconferéncia (VC) sera fundamental para a execugéo do
Exercicio.

Il - Concentrar todos os componentes da Organizagéo DISTAFF (DICONSTAFF e
os DISTAFF OCA) na sede do CAMAS

a) A Sequencia Padrio de Eventos (SPE) sera composta por eventos elaborados a
partir da sede do CAMAS, via VC, ou com a presenca de todos os DISTAFF, a
serem reunidos, no maximo, na semana anterior a data de inicio do exercicio.

Durante a realizac&o do Exercicio os DISTAFF atuardo a partir da sede do CAMAS. : F

b) Caso os eventos da SPE sejam elaborados pelos DISTAFF, via VC, pode-se
cumprir as datas constantes do Cronograma de Eventos para o Exercicio.

c) As ORGACONTRAM poderdo ser reduzidas pelos COLCO's (1 OCAede2a3
NCSO por subarea com igual numero de portos).

d) Sera importante a atuacio do Grupo de Integragdo Civil-Militar (CMIC), com a
participacdo das organizagbes civis que formam a Comunidade Maritima (Policia
Federal, Alfandega, ComissOes Portuarias etc).

e) Os eventos constantes da SPE serdo explorados ao maximo, com emprego dos
novos topicos e medidas, tais como o emprego da Solictagdo de Informagdo ao
DISTAFF (RFI - Request for Information) e da aplicacdo da Medida de CNTM N° 16
que trata das Orientagbes ao TM

f) Havera um debriefing do Exercicio para tratar dos conhecimentos adquiridos e das
melhores praticas para o tipo de Evento no dia (E+11).

Il - Variagcdo do COAMAS atual

a) Cabera ao CAMAS / DISTAFF CAMAS:

- Elaborar a Situagao de Inteligéncia, criando o Cenario e os Atores (procurar incluir
as "“Novas Ameacgas”); e

- Elaborar a SPE antes do inicio do Exercicio por VC entre os DISTAFF, ou todos
reunidos na sede do CAMAS, desde o dia (E-7).

b) Cabera ao CAMAS:

- Criar as Possibilidades do Inimigo (Pl) considerando os eventos previstos na SPE
para CADA Subarea Maritima;
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- Enviar a Apreciagao de Ameaca (AA) considerando os seguintes topicos: 1. Ameaga
em cada subgrea; e 2. Analise;

- Criar o Resumo Diario de Inteligéncia (RDI), com topicos para cada subérea
participante, considerando os seguintes: 1. a Condigdo de CNTM, 2. Situagdo Politica
da Subérea; 3. Situacdo Militar da Subarea; e 4. Conclus&o;

- O Reporte Diario de Inteligéncia (RDI) deverd ser enviado as 1300Z da seguinte
forma: pelo DISTAFF CAMAS para os DISTAFF OCA das Subéreas, se todos
estiverem nas respectivas sedes; e diretamente pelos DISTAFF OCA, se todos
estiverem na sede do CAMAS, com informagéo ac DISTAFF CAMAS;

- O Exercicio sera realizado no periodo de dia (E) 2o dia (E+11)

RESOLUCAQ N° XXIX/08: Realizar um dos Exercicios de CNTM COAMAS, a partir

de 2019, de acordo com uma das TRES (3) modalidades, conforme a disponibilidade
de meios e de recursos.

os DISTAFF OCA) na sede do CAMAS: e

Modalidades
a. Realizacdo de uma OPERACAO COMBINADA,;
b. Concentrar todos 0s componentes da Organizaqéo DISTAFF (DICONSTAFF e

¢ Vanacao do COAMAS atual.

: Alteracion de la Medida 16 del PTl 1 - Vol 1 = Promulgacion de
Onenhcién al ™™,

Las publicaciones de referencias empleadas en la elaboracion de la Orden de
Operacion Permanente para los Ejercicios de CNTM de los Paises del Plan
CODEFTRAMI no disponen de instrucciones especificas para realizar la
Promulgacién de Orientacion al TM en la forma de Procedimiento Operativo (PO), o
incluso de una Medida de CNTM.

Enla PTECNTM VOL. 1 (B) existe la Medida de CNTM N° 16 (Enviar Instrucciones a
los Comandantes de Buques Mercantes) que se aproxima a la propuesta, pero
necesita ser complementada.

Actualmente, las Medidas de CNTM no contempian posibies reacciones frente a una
amenaza, que no exigirian mas que una informacion concreta y detaliada al TM.

En la Doclrina de CNTM Interamericana se empiean dos tipos de Avisos para
promulgar / divulgar, orientar el TM, en especial aquel que se encuentra
CONSIGNADOQO, participante o involucrade en Ejercicios / Operaciones: el Aviso a la
Navegacion Clasificado (ANC) y el Aviso a los Navegantes (AvN).

El ANC se encuentra definido en publicacidn doctrinal, y es empleado en condiciones
especiales donde el TM esta en CNTM / Supervision.

El AvN viene siendo empleado indistintamente durante la ejecucion de sjercicio,
excepto cuando se estée en CNTM / S. En |la Supervision, por ejemplo: la
ORGACONTRAM debe divulgar al TM que la boya de un canal de navegacion esta
fuera de su posicidn; 0 que piratas estan atacando buques / embarcaciones en un
area distante.
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A pesar de que ambas siluaciones suponen una amenaza para € TM, la primera
requiere atencion especial de la embarcacion en cuanto a la seguridad y la
navegacion en el canal, ya para la segunda, ademas de la atencion especial exigida,
debera adoptar medidas antipirateria para garantizar su seguridad y la navegacion,
sequir las orientaciones que seran pasadas por la ORGACONTRAM.

La Doclrina NCAGS, para situaciones fratadas arriba, exige que se transmita al TM,
en general, una serie de instrucciones que dependen de su ubicacion, de su tipo, de
la carga embarcada y de otros requisitos definidos para ese momento especifico,
empleando especificos tipos de Avisos.

Por su parte, las Medidas de CNTM que mejor atenderian serian las de N° 02
(Establecer Area de Riesgo al Trafico Maritimo - SRA) ya la 16 (Enviar Instrucciones
a los Comandantes de Buques Mercantes). La primera es especifica y puede no
representar la situacion de modo concreto, y la segunda estd redactada de forma
restringida, y puede ser ampliada / complementada.

Por la Recomendacion N° 04 / COAMAS 2017 - se aprobo que el COLCO BRASIL
presente el tema con un mayor detalle, para el cual se presenta la propuesta a seguir.

ORIGEN: COLCO BRASIL

PROPUESTA Sustituir en la publicacion PTI-CNTM VOL. 1 (B), en el Cap.lV, la
nomenciatura y todo el texto de la Medida de CNTM N° 16, conforme Anexo E a esta
Acta.

RESOLUCION N° XXIX/9: Incorporar en el Anexo Z de ta Orden de Operaciones de
Ios Ejercicios de CNTM la modificacion a la Medida de CNTM N° 16, que consta en el

Anexo E de la presente acta, a los fines de evaluar su efectividad.

TEMA N° 9: Alteracdo da Medida 16 do PTl 1 - Vol 1 - Promulgagdo de
Orientacdo ao TM.

As pubiicagbes de referéncias empregadas na elaboragao da Ordem de Operagao
Permanente para os Exercicios de CNTM dos Paises do Plano CODEFTRAMI néo
dispbem de instrugdes especificas para realizar a Promuigacao de Orientag@o ao TM,
na forma de Procedimento Operativo (PO), ou mesmo de uma Medida de CNTM.

Na PTI-CNTM VOL. 1 (B) existe a Medida de CNTM N° 168 (Enviar Instrucdes aos
Comandantes de Navios Mercantes) que se aproxima da proposta, porém necessila
ser compiementada.

Atualmente, as Medidas de CNTM néo contemplam possiveis reagdes frente a uma
ameaca, que nao exigiram mais que uma informagéo concreta e detalhada ao TM.

Na Doutrina de CNTM Interamericana empregam-se dois lipos de Avisos para
promulgar / divulgar, orientar o TM, em especial aquele que se encontra
CONSIGNADO, participante ou envolvido em Exercicios / Operagdes: o Aviso a
Navegacéo Classificado (ANC) e o Aviso aos Navegantes (AvN).

O ANC encontra-se definido em publicagio doutrinaria, e € empregado em condiges
especiais onde o TM esta em CNTM /Supervisao.

O AvN vem sendo empregado indistintamente durante a execugdo de exercicio, exceto
quando em CNTM / S. Na Superviséo, por exemplo: a ORGACONTRAM deve divulgar
ao TM que a bdia de um canal de navegacao esta fora de sua posicdo, ou que piratas
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esléo alacando navios / embarcagbes em area distante.

Apesar de que ambas as si venham a representar ameaga ao TM, a primeira
exigira atencdo especial da embarcagéo guanto a segu € a navegacado no canal,
l:nb pg’rgw a segunda. an?irem da atenc@o especial exigida, deverd adotar medidas

pirataria para garantir a sua seguranca e seguir as orientacbes que serdo passadas
pela ORGACONT?RAM. e " e

A Doutrina NCAGS, para situagbes tratadas acima, exige que se transmita ao TM, em
geral, uma serie de instrugdes que dependem da sua localizacdo, do seu tipo, da carga
embarcada e de outros requisitos definidos para aquele momento especifico,
empregando especificos tipos de Avisos

Por sua vez, as Medidas de CNTM que melhor atenderiam seriam as de N° 02
(Estabelecer Area de Risco ao Trafego Maritimo - SRA) e a 16 (Enviar Instrugdes aos
Comandantes de Navios Mercantes). A primeira & especifica e pode ndo representar a
situacdo de modo concreto, e a segunda esta redigida de forma restrita, e pode ser
ampliada / complementada.

Pela Recomendacgdo N° 04 / COAMAS 2017 - aprovou-se que o COLCO BRASIL
apresente o tema com um maior detalhamento, para o qual se apresenta a proposta

a seqguir,
ORIGEM: COLCO BRASIL.

PROPOSTA: Substituir na publicagdo PTI-CNTM VOL. 1 (B), no CaplVv, a
nomenciatura e todo o texto da Medida de CNTM N° 16, conforme Anexo E a esta Ata.

. Incorporar ao Anexo Z da Ordem de Operagbes dos
Exercicios de CNTM a modificacdo & Medida de CNTM N° 16, conforme consta no
Anexo E da presente Ata, com o proposito de se avaliar a sua efetividade.

TEMA N°10: Solicitud de Informacién sobre Evento DISTAFF.

La solicitud de datos sobre determinado evento generado por DISTAFF encuentra
respaldo en la Doctrina NCAGS. En los Ejercicios de la referida Doctrina, se
recomendo que los directivos de ejecucion de un mensaje de DISTAFF, al juzgar que
necesitaban mas datos y / o referencias para mejorar y hacer mas verosimil la
reaccion al evento, solicitar su ampliacion, cuyos términos en inglés son "REQUEST
FOR INFORMATION (RFI)" (SOLICITUD DE INFORMACION).

Se observa que los eventos generados por el DISTAFF, en muchos casos, pueden
no presentar referencias suficientes para permitir una reaccion adecuada por parte de
los direccionados de ejecucion de un mensaje, demandando de esa forma la
necesidad de una ampliacién de la informacion recibida.

En la Reunion de Critica del COAMAS 17, se aprobd la Recomendacion N° 04 /
COAMAS 17, para la presentacion del tema en |a presente Reunion de COLCO con
mayor detalle.

Asi, cuando el DISTAFF inserta un evento y la autoridad naval que lo recibe no
encuentra respaldo para presentar una mejor orientacion al TM, podra la refenda
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autordad disponer del recurso "SOLICITUD DE INFORMACION®, para obtener
informaciones complementarnias, cuyo formato se describe en el Anexo F.

ORIGEN COLCO BRASIL

PROPUESTA: Se sugiere aprobar el modelo de “"SOLICITUD DE INFORMACION"
(RFI - REQUEST FOR INFORMATION) definido a continuacién en el Anexo
anteriormente mencionado,

. Incorporar en el Anexo "Z" de la Orden de Operaciones
de los Ejercicios de CNTM el modelo de "SOLICITUD DE INFORMACION" (RF! -
REQUEST FOR INFORMATION).

TEMA N°10: Solicitagdo de informag@o sobre Evento DISTAFF.

A soiicitagdo de dados sobre delerminado evento gerado por DISTAFF encontra
respaldo na Doutrina NCAGS, Nos Exercicios da referida Doutrina, recomendou-se _
que os enderecados de execucdo de uma mensagem de DISTAFF, ao julgarem que
necessitavam de mais dados e/ou subsidios para melhorar e tomar mais verossimil a
reacdo ao evento, solicitassem sua ampliagdo, cujos termos em inglés sio
"REQUEST FOR INFORMATION (RFI)" (SOLICITACAO DE INFORMACAQ).

Nota-se que os eventos gerados pelo DISTAFF, em muitos casos, podem nao
apresentar subsidios suficientes para permitir uma reagdo adequada por parte dos
enderecados de execucdo de uma mensagem, demandando, dessa forma, a
necessidade de uma ampliagio das informagdes recebidas.

Na Reunido de Critica do COAMAS 17, aprovou-se a Recomendagdo N° 04 /
COAMAS 17, para a reapresentagdo do tema em lide na presente Reunido de
COLCO com maior detalhamento.

Assim, quando o DISTAFF inseiir um evento e a autoridade naval que o recebe néo
encontrar respaldo para apresentar uma melhor orientagdo ao TM, podera a referida
autoridade dispor do recurso “SOLICITACAO DE INFORMAGAQ®, de modo a obter
informagdes complementares, cujo formato @ descrito no Anexo F

ORIGEM: COLCO BRASIL.

PROPOSTA: Sugere-se aprovar o modelo de ‘SOLICITACAO DE INFORMAGCAO" -
(RFI - REQUEST FOR INFORMATION) definido a seguir no Anexo supracitado.

RESOLUCAQ N° XXIX/10: Incorporar ao Anexo Z da Ordem de Operages dos
Exercicios de CNTM o modelo "SOLICITAGAO DE INFORMAGAQ" (RF! - REQUEST
FOR INFORMATION).

: Compendio de decisiones aprobadas en Reuniones Criticas de
Ejercicios de CNTM.
Con la creacion de la Orden de Operacion Permanente para Ejercicios de CNTM de

los Paises del Plan CODEFTRAMI (ORDOP), todos los documentos existentes en la
ocasion, conteniendo los Procedimientos Operativos y el Compendio de Decisiones
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en Vigor para los Ejercicios, fueron incluidos en esa Orden. Los documentos
insertados se encuentran como anexos, apéndices, agregados O incluso como un
suplemento elemento mas.

Desde su creacién, la ORDOP viene siendo actualizada por el CAMAS, y todas las
recomendacicnes ¢ resoluciones aprobadas en las Reuniones de Critica de los
Ejercicios, en las Conferencias Navales Especializadas (CNIE-CNTM) relativas a la
CNTM se insertan en ella.

Muchas otras, a pesar de mantenerse en vigencia, por no encontrar en la ORDOP
local adecuado para ser insertadas, se colocan en su Anexo "Z", lo que viene
acarreando el aumento considerable de su volumen.

Considerando la importancia de agrupar todas las Decisicnes aprobadas en las
Reuniones de Critica de los Ejercicios de CNTM y en las CNIE-CNTM, dada su
especificidad, y no identificar lugares para sus inserciones, se propone crear un
COMPENDIO DE DECISIONES EN VIGOR, como ya existié en el pasado, a ser
incluido en la ORDOP, en sustitucion del Anexo "L" existente.

No seria necesarnia la aprobacion por los deméas COLCO del Plan CODEFTRAMI para
que el CAMAS procediera a tales cambios, ya que se estd perfeccionando /
mejorando algo que ya existe,

ORIGEN: COLCO BRASIL

PROPUESTA: Crear un COMPENDIO DE DECISIONES EN VIGOR, con los
siguientes eiementos.

A - OPERATIVAS.

B - ADMINISTRATIVAS.
C - PUBLICACIONES.

D - COMUNICACIONES.

NOTA: Se sugiere que después de la creacion de ese Compendio, el CAMAS
proceda a las modificaciones necesarias y presente la ORDOP ya revisada en la
proxima CNIE-CNTM.

RESOLUCION N° XXIX/11: CAMAS enviara a todas las ORGACONTRAMs de los
paises del Plan CODEFTRAMI, para su evaluacidn y sugerencias, la propuesta de
sustituir en fa Orden de Operaciones Permanente de Ejercicios de CNTM el titulo del
Anexo ‘L" Decisiones Administrativas por el de Anexo °“L" "COMPENDIO DE
DECISIONES EN VIGOR" que conste de los siguientes items:

A - OPERATIVAS.

B - ADMINISTRATIVAS.
C - PUBLICACIONES.

D - COMUNICACIONES.

La misma debera ser remitida al CAMAS antes de! 30 de Agoslo con ias sugerencias
pertinentes.

TEMA N°11: Compéndio de decisbes aprovadas em Reunides Criticas de
Exercicios de CNTM.
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Com a criagado da Ordem de Operagao Permanente para Exercicios de CNTM dos
Paises do Plano CODEFTRAMI (ORDOP), todos os documentos existentes na
ocasido, contendo os Procedimentos Operativos e o Compéndio de Decistes em
Vigor para os Exercicios, foram incluidos nessa ORDOP. Os documentos inseridos
encontram-se como anexos, apéndices, adendas, ou mesmo como um simples item a
mais. ‘

Desde a sua criagdo, a ORDOP vem sendo atualizada pelo CAMAS, e todas as
recomendacdes ou resolugbes aprovadas nas Reunides de Critica dos Exercicios,
nas Conferéncias Navais Especializadas (CNIE-CNTM) relativas a CNTM sfo nela
insendas

Muitas outras, apesar de se manterem em vigéncia, por ndo encontrar na ORDOP
local adequado para serem inseridas, sdo colocadas no seu Anexo ‘Z’, o que vem
acarretando o aumento consideravel de seu volume.

Considerando a imponancia de se agrupar lodas as Decisdes aprovadas nas
Reunides de Critica dos Exercicios de CNTM e nas CNIE-CNTM, dado a sua
especificidade, e ndo se identificar locais para suas insergbes, propde-se criar um
COMPENDIO DE DECISOES EM VIGOR, tal qual ja existiu no passado, a ser
incluido na ORDOP, em substituicdo ao Anexo “L* existente.

N&o seria necessaria a aprovacao pelos demais COLCO do Plano CODEFTRAMI
para que o CAMAS procedesse a tais alteragdes, uma vez que se esta aperfeigoando
/ melhorando algo que ja existe.

ORIGEM: COLCO BRASIL.

PROPOSTA: Criar um COMPENDIO DE DECISOES EM VIGOR, com os seguintes
itens:

A - OPERATIVAS.
B - ADMINISTRATIVAS.
C - PUBLICACOES.

D - COMUNICACOES.

NOTA: Sugere-se que apos a criagdo desse Compéndio, o CAMAS proceda as
alteragdes necessarias e apresente a ORDOP ja revisada na proxima CNIE-CNTM.

2 11: CAMAS enviara a todas as ORGACONTRAMs dos
Paises do Plano CODEFTRAMI, para sua avaliacdo e sugestdes, a proposta de
substituir na Ordem de Operagdes Permanente de Exercicios de CNTM o titulo do
Anexo L (Decisdes Administrativas) pelo Anexo L (COMPENDIO DE DECISOES EM
VIGOR®, que conste dos seguintes itens:

A - OPERATIVAS.
B - ADMINISTRATIVAS.
C - PUBLICAGOES.

D - COMUNICAGOES.

A mesma devera ser remilida ac CAMAS antes de 30 de Agosto, com as sugestdes
pertinentes,



TEMA N°12: Envio de Mensajes de Ejercicio para COLCO BRASIL.

El envio de los mensajes del Ejercicio que transitan en territorio brasilefio viene
siendo atendido por los participantes desde hace muchos afios. Las actualizaciones
de los sistemas de Comunicaciones y los cambios de los COLCO y de los Oficiales
de la AMAS hicieron que el envio de los mensajes se redujera poco a peco y es de
suma importancia para atender sus actividades / tareas.

Durante la realizacion de los ejercicios de CNTM, el COLCO BR supervisa el trabajo
de los componentes de la ORGACONTRAM Brasilefia, vela por el cumplimiento de la
Secuencia Estandar de Eventos (SPE) a nivel nacional, ademas de ejercer en esas
ocasiones las funciones de NSA / NFA Brasil, a través del conocimiento obtenido
debido a la recepcion de todos los mensajes que transitan en territorio nacional, que
tengan origen interno o en el exterior.

Para el cumplimiento de sus tareas especificas de CNTM, e! COLCO BR necesita
tomar conocimiento del grado de adiestramiento que se encuentran los componentes
de la ORGACONTRAM Brasilefia y para ello recibe o deberia recibir todos los
mensajes procedentes del exterior dirigidos a pamcvpantes nacionales, asi como las
de reacciones que se originan en Brasil.

FPara el recibo de los mensajes del ejercicio que transitan dentro del teritorio
nacional, e COLCO BR solicita el apoyo de los demdas integrantes de las
ORGACONTRAM participantes de los Ejercicios de CNTM, de acuerdo con la
propuesta a continuacion.

ORIGEN COLCO BRASIL

PROPUESTA: Se consulta la posibilidad de que sea aprobada una Recomendacion
para que los participantes de los Ejercicios de CNTM envien a COLCO BR los
mensajes transmitidos a cualquiera de los participantes brasilefios, en la realizacién
de es0s eventos Los mensajes pueden ser enviados en el correo electrénico coma
CCO (copia oculta) a la direccién de COLCO BR, excepto aquellos que ya estan
dirigidos a la NFA / NSA Brasil que son simuladas por el propio.

. Se aprobd que todos los paises participantes de los
Ejercicios de CNTM envien a COLCO BR todos los mensajes transmitidos con
destinatarios a la ORGACONTRAM BR con copia oculta.

TEMA N°12: Envio de Mensagens de Exercicio para o COLCO BRASIL.

O envio das mensagens do Exercicio que transitam em territéno brasileiro vem sendo
atendido pelos participantes ha muitos anos. As atualizagbes dos sistemas de
comunicagdes e as mudangas dos COLCO e dos Oficiais da AMAS fizeram com que
0 envio das mensagens fosse sendo reduzido aos poucos e é de suma importancia
para atender suas atividades / tarefas.

Durante a realizacao dos exercicios de CNTM o COLCO BR supervisiona o trabaiho
dos componentes da ORGACONTRAM Brasileira, zela pelo cumprimento da
Sequéncia Padrio de Eventos (SPE) a nivel nacional, além de exercer nessas
ocasides as funcdes de NSA / NFA Brasil, por meio do conhecimento obtido devido
ao recebimento de todas as mensagens que transitam em temtério nacional, que
tenham origem intermna ou ne extenor.
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Para o cumprimento de suas tarefas especificas de CNTM, o COLCO Brasil necessita
tomar conhecimento do grau de adestramento que se encontram os componentes da
ORGACONTRAM Brasileira e, para tal, recebe ou deveria receber todas as
mensagens procedentes do exterior enderecadas a participantes nacionais, bem
como as de reagdes que sdo originadas no Brasil,

Para o recebimento das mensagens do exeicicio que lrafegam dentro do temitério
nacional, o COLCO BR solicita 0 apoio dos demais integrantes das ORGACONTRAM
participantes dos Exercicios de CNTM, de acordo com a proposta a seguir.

ORIGEM: COLCO BRASIL.

PROPOSTA Consulta-se a possibilidade de que seja aprovada uma Recomendagao
para que os participantes dos Exercicios de CNTM enviem para 0 COLCO BR as
mensagens transmitidas para qualquer um dos participantes brasileiros, por ocasido
da realizagdo desses eventos. As mensagens poderio ser enviadas nos e-mail como
CCO (copia oculta) para ¢ endere¢o do COLCO BR, exceto aquelas que ja estdo
enderegadas para a NFA / NSA Brasil que s8o simuladas pelo propric.

. aprovou-se que todos os paises participantes dos
Exercicios de CNTM enviem ao COLCO BR todas as mensagens transmitidas com
destinatarios 8a ORGACONTRAM BR com uma copia oculta.

Tema N° 13: Doclrina Naval Cooperation and Guidance for Shipping (NCAGS) en la
AMAS.

Desde la XXVI Reunion de COLCO, este COLCO viene intentando junto a los demas
COLCO del AMAS adoptar la doctrina NCAGS, y en la ocasion propuso actualizar
integrar la Doctrina Interamericana de CNTM a la Doctrina NCAGS.

En relacion al Plan CODEFTRAMI, se puede concluir que hubo un enfogue regional,
haciendo a los Paises a él pertenecientes, enfatizar la formacion de sus
ORGACONTRAM y el adiestramiento. Las grandes alteraciones en el CNTM tuvieron
ampliacion después de los atentados de 11SET2001, con el surgimiento de las
llamadas "nuevas amenazas” identificadas como el terrorismo, trafico ilegal de armas,
drogas y personas, pirateria y la contaminacion ambiental marina, que trajeron
alteraciones a la actual Doctrina Interamericana de CNTM.

La mencionada Doctrina sufrié una importante alteracion a partir de 1a VI CNIE-CNTM
(Ecuador, 2004), derivada de la propuesta presentada por Chile para adoptar la
Doctrina NCAGS en el ambito interamericano.

En la ocasion, dos lineas de accion surgieron: adoptar integramente la refenda
Doctrina; o actualizar la Doctrina de CNTM teniendo como referencia el NCAGS., Se
opto por la actualizacion de la Doctrina de CNTM.

De esta forma, se alteraron los tipos de CNTM y se crearon las Medidas de CNTM,
tal como las herramientas NCAGS constantes del ATP-2, haciendo las adaptaciones
y alteraciones necesarias. El AMAS presentd el resultado del trabajo a los demas
paises del Plan CODEFTRAMI, lo que fue aprobado, practicamente en su lotalidad.
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Actualmente, soio los paises dei Plan CODEFTRAMI aplican la Doctrina de CNTM.
La NCAGS es aplicada por el NATO Shipping Working Group (NSWG) y el Pacific
and Indian Oceans Shipping Working Group (PACIOSWG), ademas de Chile y
Estados Unidos.

Las principales diferencias en la aplicacion de la Doctrina NCAGS y la de CNTM en

- el ejercicio se integra, es decir, un juego de guerra simulado empleando el trafico
maritimo {TM) real y ficticio;

- las unidades NCAGS producen el Panorama de Superficie del drea donde actian;

- se emplea solamente un DISTAFF para generar todos los eventos e incidentes;

- todo el ejercicio se realiza en inglés,

- la mayoria de las reacciones de interés del TM son divulgadas por Avisos, entre
ellos el Navegantes;

- la actuacién de una estructura denominada Civil Military Cooperation (CMIC) sirve
de enlace entre Agencias Civiles y el Comando del Teatro de Operaciones;

- la actuacion de una estructura denominada Allied Worldwide Navigational
Information System (AWNIS) para divulgacion en Avisos sobre las herramientas
NCAGS aplicadas a eventos generados por el DISTAFF;

- la actuacion de una estructura denominada SONIC (Seguridad de la Navegacion)
trabajando en coordinacion con AWNIS;

- las Fuerzas Armadas aliadas participantes del evento son empleadas de acuerdo
con los eventos DISTAFF a ellas aplicadas, _

- los eventos generados por el DISTAFF son en numeros menores que en los
ejercicios de CNTM, involucrando desde situaciones simples hasta las compiejas, por
gjemplo, de la hueiga de lrabajadores portuanos hasta un ataque de piatas / alaque
a buque;

- los incidentes se inserta de forma practica, sin mucha burocracia, por e-mail e
incluso por teléfono,

- se valora el tiempo de reaccion al evento DISTAFF;

- en les Estados Mayores exisie la presencia de al menos un oficial NCAGS.

- la palabra "control" raramente es empleada, evilando incluso pronunciaria en la
Doctrina NCAGS; y

- la organizacion NCAGS trabaja, practicamente, volante.

En término comparativo, son las siguientes las areas de alcance en la Doctrina
NCAGS y de CNTM:

Doctrina NCAGS:
. Emprgsas de navegacion,

- p‘ .

= Servicio de Sefalizacién Maritima;

» Agentes de las Empresas de Navegacion,
* Proveedores de las Empresas de Navegacion;
» Compafiles de Pesca,

* Compalfiias de Armadores;

* Sindicato de los Trabajadores Portuanos;
= Guardia Costera;

* Aduanas;

= [nmigracion;

= Organizacion Maritima Internacional,
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« Capitanias de los Puertos,

* Administraciones Portuarnias;

= Sociedades clasificadoras;

* Compafias Operadoras de Buques;

* Asociacion de Operadores de Cargas
* Inspectores y Agentes de carga, y

= Asociacion de Armadores,

Doctrina de CNTM:

* Empresas de navegacion;

» Compafiias de Armadores;

* Asociacidn de Armadores;

* Agentes de las Empresas de Navegacion,
* Autoridad Naval;

*» Autoridad Maritima; y

* El pilotaje.

Asi, se verifica que una diferencia basica entre las dos Doctrinas es en relacion a las
organizaciones civiles de TM y de la Pesca, principalmente debido al hecho de que la
Doctrina NCAGS involucra una cantidad mucho mayor de 6rganos y estd mejor
definida y detaliada.

Otra diferencia es en cuanto al proposito de la Doctrina NCAGS, que es el de ampliar
el apoyo y la cooperacion con los Armadores y trabajar coordinadamente con todos
los érganos o entidades que interactian con el Comercio Maritimo.

Las organizaciones de CNTM de AMAS, orentadas por el CAMAS (en Grupos de
Trabajo, por ejemplo) pueden perfeccionar los conocimientos adquiridos sobre la
Doctrina NCAGS, ya consolidados por algunos de los Oficiales del AMAS, vy
divulgarios a los deméas, manteniendo los paises actualizados.

De ias adaptaciones de la Doctrina NCAGS a la de CNTM en el AMAS, se destacan

- Exclusion de los mensajes del sistema MERCO y sustitucion por los mensajes de
CNTM,

- Insercion de eventos DISTAFF tipicos NCAGS en los ejercicios de CNTM,

- Creacion de Procedimientos Operativos, Medidas de CNTM y Mensajes de
cuestionamientos al DISTAFF, segun empleado en los ejercicios NCAGS; y

- Ampliacién de la concientizacion de la importancia de la adaptacién de elementos
importantes de la Doctrina NCAGS en la Doctrina de CNTM.

Considerando la importancia de la integracion con las demas Marinas del mundo,
como las pertenecientes a la OTAN y PACIOS, y la evolucién de CNTM a nivel
regional y global, la MB resolvié adoptar la Doctrina NCAGS.

ORIGEN: COLCO BRASIL.

PROPUESTA:

Adoptar / practicar en las Organizaciones de CNTM del AMAS la Doctrina NCAGS
hasta el final de 2019. La MB enviara Oficiales para cursar la Doctrina NCAGS y
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repasaia los conoclimientos obtenidos a las ORGACONTRAM del AMAS a traves de
Cursos / Ejercicios.

RESOLUCION N°® XXIX/13: Analizar la Doctrina NCAGS para evaluar su posible '
aplicacién en el ambito del AMAS en concordancia con la comespondiente

capacitacion al personal involucrado.
Yema N° 13: Doutnina Naval Cooperation and Guidance for Shipping (NCAGS) na
AMAS.

Desde a XXVI Reunido de COLCQO, este COLCO vem tentando junto aos demais COLCO da
AMAS, adotar a doutrina NCAGS e na ocasido propds atualizar e integrar a Doutrina
Interamericana de CNTM & Doutrina NCAGS.

Em relagdo ao Plano CODEFTRAMI, pode-se concluir que houve um enfoque
regional fazendo com que os Paises a ele pertencentes enfatizassem a formacéo de
suas ORGACONTRAM e o adestramento. As grandes alteragGes no CNTM tiveram
apbés os atentados de 11SET2001, com o surgimento das chamadas “novas
ameacgas” identificadas como o terrorismo, trafico ilegal de armas, drogas e pessoas,
pirataria e a poluicdo ambiental marinha, que trouxeram alteragdes a atual Doutrina
Interamericana de CNTM.

A supracitada Douliina sofreu uma impoitante aileragao a paitir da VI CNIE-CNTM
(Equador, 2004), decorrente da proposta apresentada pelo Chile para se adotar a
Doutrina NCAGS no ambito interamericano. Na ocasido, duas linhas de acao
surgiram: adotar integralmente a referida Doutrina; ou atualizar a Doutrina de CNTM
tendo como referéncia a NCAGS. Optou-se pela atualizagio da Doutrina de CNTM.

Dessa foima, allerarami-se 0s lipos de CNTM e criaram-se as Medidas de CNTM, tal
quais as ferramentas NCAGS constantes do ATP-2, fazendo as adaptagfes e
alteracbes necessarias. A AMAS apresentou o resuitado do trabalho aos demais
paises do Plano CODEFTRAMI, o que foi aprovado, praticamente, sem ressalvas.

Atuaimente, somente os paises do Planoc CODEFTRAMI aplicam a Doutrina de
CNTM. A NCAGS ¢é aplicada pelo NSWG (NATO Shipping Working Group) e pelo
PACIOSWG (Pacific and Indian Oceans Shipping Working Group), além do Chile e
Estados Unidos.

As principais diferengas na aplicagdo da Doutrina NCAGS e de CNTM nos exercicios
sd80:

- 0 exercicio € integrado, ou seja, um jogo de guerra simulado empregando o trafego
maritimo (TM) real e ficticio;

- as unidades NCAGS produzem o Panorama de Superficie da érea onde atuam;

- emprega-se somente um DISTAFF para gerar todos os eventos e incidentes,

- todo o exercicio € realizado em inglés;

- a maioria das reagdes de interesse do TM sdo divulgadas por Avisos, entre eles o
Navegantes;

- a atuaco de uma estrutura denominada Civil Military Cooperation (CMIC) serve de
hink entre Agéncias Civis e 0 Comando do Teatro de Operacbes;

- a atvacdo de uma estrutura denominada Allied Worldwide Navigational Information
System (AWNIS) para divuigacdo em Avisos sobre as ferramentas NCAGS aplicadas
a eventos gerados pelo DISTAFF;
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- & aluagdo de uma eslutura denominada SONIC (Seguranga da Navegagao)
trabalhando em coordenagéo com a AWNIS;

- as Forgas Armadas aliadas participantes do evento séo empregadas de acordo com

os eventos DISTAFF a elas aplicadas;

- 08 eventos gerados pelo DISTAFF sdo em numeros menores que nos exercicios de
CNTM, envolvendo desde situagles simples até as complexas, por exemplo, da

greve de trabalhadores portuarios até um alaque de piratas/ atague a navio,

- 08 incidentes séo inseridos de forma pratica, sem muita burocracia, por e-mail e até

por telefone;

- valoriza-se o tempo de reagdo ao evento DISTAFF;

- nos Estados Maiores ha a presenga de pelo menos um oficial NCAGS.
- a palavra “"controle” raramente € empregada, evitando-se inclusive pronuncia-la na /
Doutrina NCAGS; e

- a organizagao NCAGS trabalha, praticamente, volante.

Em termo comparativo, sdo as seguintes as areas de abrangéncia na Doutring
NCAGS e de CNTM:

Doutrina NCAGS:

» Empresas de Navegacio;

* Praticagem;

= Servico de Sinalizagao Maritima;

» Agentes das Empresas de Navegagao,
* Fornecedores das Empresas de Navegacao,
» Companhias de Pesca,

* Companhias de Armadores,

» Sindicato dos Trabalhadores Portuarios;
* Guarda Costeira,

= Alfandega;

* Imigrac&o;

» Organizacéc Maritima Internacional,

* Capitanias dos Portos;

* Administragcdes Portuérias;

= Socidades Classificadoras,

* Companhias Operadoras de Navios;

» Associacio de Operadores de Cargas
* Inspetores e Agentes de Cargas; e

* Associagdo de Armadores.

Doutrina de CNTM:

* Emipresas de Navegagao,

* Companhias de Armadores,

* Associacao de Armadores;

* Agentes das Empresas de Navegacéo;
= Autoridade Naval,

= Autoridade Maritime; e

= Praticagem.

Assim, verifica-se que uma diferenca basica entre as duas Doutrinas & em relacdo as
organizagbes civis de TM e da Pesca, principaimente devido ao fato que a Doutrina
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NCAGS envoive uma quaniidade muito maior de Gigaos e esta mals bem definida e
detalhada.

Outra diferenca & quanto ao propdsito da Doutrina NCAGS, que é o de ampliar 0 apoio
€ a cooperacao com 0s Armadores e frabalhar coordenadamente com todos os 6rgdos
ou entidades que interagem com ¢ Comércio Maritimo.

As organizagbes de CNTM da AMAS, orientadas pelo CAMAS (em Grupos de
Trabalho, por exemplo) podem aperfeicoar 0os conhecimentos adquiridos sobre a
Doutrina NCAGS, ja consolidados por alguns dos Oficiais da AMAS, e divulga-los aos
demais, mantendo os paises atualizados

Das adaptagdes da Doutrina NCAGS a de CNMT na AMAS, destacam-se:

- Exclusdo das Mensagens do Sistema MERCO e substituicdo pelas Mensagens de
CNTM:

- Inser¢io de eventos DISTAFF tipicos NCAGS nos exercicios de CNTM;

- Cnagédo de Procedimentos Operativos, Medidas de CNTM e Mensagens de
questionamentos ao DISTAFF, conforme empregado nos Exercicios NCAGS; e

- Ampliagdo da consclentizagBo da importancia da adaptagdo de elementos
importantes da Doutrina NCAGS na Doutrina de CNTM.

Considerando-se a importancia da integracdo com as demais Marinhas do mundo,
como as pertencentes a OTAN e PACIOS, e a evolugao de CNTM em nivel regional e
global, a MB resolveu adotar a Doutrina NCAGS.

ORIGEM: COLCO BRASIL.

PROPOSTA

Adotar/praticar nas Organizagées de CNTM da AMAS a Doutrina NCAGS até o final
de 2018, A MB enviaré Oficials para cursar a Doutringa NCAGS e repassargé os
conhecimentos obtidos as ORGACONTRAM da AMAS atravées de Cursos
[Exearcicios.

RESOLUCAO N° XXIX/13: Analisar a Doutrina NCAGS para avaliar a sua possivel
aplicacio no Ambito da AMAS, em concordancia com a correspondente capacitacio

do pessoal envolvido.

TEMA N° 14: Principales Temas pendientes de Reuniones anteriores en el
ambito del AMAS - compilacion de los principales Temas Pendientes en actas
anteriores y propuestas para su desarrollo durante la préoxima Reunion de
COLCO. Los principales Temas Pendientes de la CNIE-CNTM estan registrados
en el Tema N° 1, anexo a esta Acta.

ORIGEN: CAMAS
PROPUESTA: presentacion del CAMAS de una sintesis de los principales Temas

Pendientes de las Actas anteriores y propuestas para su desarrollo. Esto permite dar
trazabilidad a las acciones, facilitando la continuidad a la gestién que se inicia.

COMENTARIO:




a) Referentes al Acta de la XXVIlI Reunién de COLCO (Brasil - 2016)

- Resoluciéon N° 06 - Incorporar al Manual de la AMAS Vol Il una Resolucién que
regula la utilizacion, mantenimiento y actualizacion de la Red AIS del AMAS,
conforme modelo propuesto en anexo a la Acta.

- Resolucién N° 09 - migracién y modemizacion del CRT-AMAS para la nueva
versién del Sistema de Informacién sobre el TM (SISTRAM V). En curso la fase de
desarrolio del Modulo de Ejercicios, con la posibilidad, al final, de las siguientes
disponibilidades:

« Chat para el intercambio de informacion maritima en linea;

« Suministro de datos de CNTM en tiempo real;

« Posibilidad de inclusion de buques constantes en la red AIS del AMAS en los

ejercicios de CNTM;

* Portal para ser cargadas publicaciones, documentos de mejores practicas, rol de

errores mas comunes, actas de reuniones de COLCO, informes de los ejercicios, etc;

* Posibilidad de realizacion de VC; y

* Mantenimiento de las funcionalidades ya existentes en el sistema CRT-AMAS y
nuevas como la creacién de rutas, creacion de areas, trenes, inclusion de buques
ficticios, entre otras.

- Resolucion N° 13 - Incorporar la Planilla de Evaluacion DISTAFF e Instruccion
(Anexo E a aquella Acta) al Anexo Z de la Orden de Operacion de los Ejercicios de
CNTM, lo que se cumplid. Sin embargo, la Resolucion N° 4 del Acta de la Reunion de
Critica del Ejercicio Transamérica IX (Chile - 2017) sugiere la inclusion de dicha
Planilla en la Orden de Operacion Permanente de Ejercicios de CNTM de los Paises
del Plan CODEFTRAMI (Version 2015).

- Resolucién 22 - las siguientes iniciativas estan pendientes bajo esta Resolucion:

« El CAMAS enviara cartas a los paises del Plan CODEFTRAMI para invitarlos a
ingresar a la Red AIS de AMAS. Este tema esta en desarrollo con otros cuatro
trabajos en curso, que son: la actualizacion del Plan CODEFTRAMI; la actualizacion
del concepto de Buque de Interés; la elaboracioén de un documento preliminar para
sostener una futura politica de informacién maritima y fluvial; y la aprobacion, en el
marco inicialmente del CAMAS, de un Procedimiento Operativo de Intercambio de
Informaciones Maritimas y Fluviales.

« Desarrollo a través de un Grupo de Trabajo (GT) del AMAS para discutir mejoras y
evoluciones en los ejercicios de CNTM.

+ Desarrollo de sugerencias sobre mejores practicas para alimentar la base de datos
de AMAS.

b) otros temas pendientes para el CAMAS:

- Actualizacién de la Orden de Operacion Permanente de Ejercicios de CNTM de los
Paises del Plan CODEFTRAMI:

« Para aumentar el numero de buques de pesca ficticios.

« Actualizacién del formato RDS, conforme la Acta de la Reunion de Critica del
Ejercicio Transamérica IX (Chile - 2017).

* Incorporar horario de envio de los RDS conforme al Acta de la Reunion de Critica
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del Ejercicio Transamérica IX (Chile - 2017),

« Incluir el Modelo de MSG de Reporte Diario de Errores (RDE), conforme Acta de la
Reunién de Critica del Ejercicio Transameérica IX (Chile - 2017).

» Incluir un Informativo, en el ambito de las Comunicaciones, relativo a la utilizacion |
del Sistema NAMESIS, conforme al Acta de la Reunion de Critica del Ejercicio
Transameérica IX (Chile - 2017).

« Actualizacion de la ORGACONTRAM ‘México, conforme al Acta de la Reunion de
Critica del Ejercicio Transameérica IX (Chile - 2017).

TEMA N° 14: Principais Temas Pendentes de Reunioes anteriores no ambito da
AMAS - compilagcdo dos principais Temas Pendentes em Atas anteriores e
propostas para seu encaminhamento durante a préxima Reunido de COLCO. Os
principais Temas Pendentes da CNIE-CNTM estdo registrados no Tema n°® 1,
anexo a esta Ata.

ORIGEM: CAMAS

PROPOSTA: apresentacdo pelo CAMAS de uma sintese dos principais Temas
Pendentes de Atas anteriores e proposias para seu desenvolvimento. Isto permite a
rastreabilidade das ac¢bes, faciltando o gerenciamento e continuidade de quem

comega.
COMENTARIO:
a) Referentes a Ata da XXVIl Reunido de COLCO (Brasil - 2016)

- Resolugdo n°® 06 - Incorporar ao Manual da AMAS Vol Il uma Resolugao que
regulamente a ufilizagdo, manutengdo e atualizacdo da Rede AIS da AMAS,
conforme modelo proposto em anexo aquela Ata.

- Resolugdo n° 09 - migracdo e modemizagdo do CRT-AMAS para a nova versao do
Sistema de Informagdes sobre o TM (SISTRAM V). Em curso a fase de
desenvolvimento do Médulo de Exercicios, com a possibilidade, ao final, das
seguintes disponibilidades:

Chat para troca de informagbes maritimas on-line;

Fornecimento de dados de CNTM em tempo real;

Possibilidade de inclusdc de navios constantes na rede AIS da AMAS nos
exercicios de CNTM;

« Portal para serem carregadas publicagdes, documentos de melhores praticas, rol
de erros mais comuns, atas de reuniées de COLCO, relatérios dos exercicios etc;
Possibilidade de realizagdo de videoconferéncias; e
Manutencdo das funcionalidades ja existentes no sistema CRT-AMAS e adicao
de novas como: criagao de rotas, criagao de areas, comboios, inclusdo de navios
ficticios, dentre outras.

- Resolugdo n® 13 - Incorporar a Planilha de Avaliagdo DISTAFF e Instrucao (Anexo
E aguela Ata) ao Anexo Z da Ordem de Operagao dos Exercicios de CNTM, o que foi
cumprido. No entanto a Resolugdo n°® 4 da Ata da Reunido de Critica d Exercicio
Transameérica IX (Chile — 2017) sugere a inclusdo da referida Planilha na Ordem de
Operagéio Permanente de Exercicios de CNTM dos Paises do Plano CODEFTRAMI
(Versdo 2015).
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- Resolugdo n° 22 - as seguintes iniciativas estao pendentes sob esta Resolugao:

+ O CAMAS enviara cartas aos paises que fazem parte do Plano CODEFTRAMI a
fim de convida-los para ingressar na Rede AIS da AMAS. O referido Tema esta
em desenvolvimento com ouftros quatro trabalhos em curso, que sdo: a
atualizagdo do Plano CODEFTRAMI; a atualizagdo do conceito de Navio de
Iinteresse, a elaboragdo de um documento preliminar para sustentar uma futura
Politica de Informagbes Maritimas e Fluviais;, e a aprovagdo, no ambito
iniciaimente do CAMAS, de um Procedimento Operativo de Intercambio de
Informacdes Maritimas e Fluviais.

+ Desenvolvimento por meio de um Grupo de Trabalho (GT) da AMAS para discutir
meihonas e evolugdes nos exercicios de CNTM.

+ Desenvolvimento de sugestdes sobre melhores praticas para alimentar a base de
dados da AMAS.

b) outros temas pendentes para o CAMAS:

- Alteracdo da Ordem de Operagdo Permanente de Exercicios de CNTM dos Paises
do Plano CODEFTRAMI:

Para aumentar o nimero de navios de pesca ficticios.
Atualizacdo do Formato RDS, conforme Ata da Reunido de Critica do Exercicio
Transamérica IX (Chile — 2017).

* Incorporar horario de envio dos RDS conforme Ata da Reunido de Critica do
Exercicio Transamérica IX (Chile - 2017).

¢ Incluir o Modelo de MSG de Reporte Didrio de Erros (RDE), conforme Ata da
Reunido de Critica do Exercicio Transameérica IX (Chile — 2017).

e Incluir um Informativo, no ambito das Comunicagdes, atinente a utilizacdo do
Sistema NAMESIS, conforme Ata da Reunido de Critica do Exercicio
Transamérica IX (Chile - 2017).

e Atualizagdo da ORGACONTRAM México, conforme Ata da Reunido de Critica do
Exercicio Transamérica IX (Chile — 2017).

Anexos:

Anexo A - Tema N° 1 - Temas Permanentes para las Reuniones de COLCO.

Anexo B - Actualizacion del Plan CODEFTRAMI.

Anexo C - Documento Preliminar - Politica de Intercambio de Informacion Maritima y
Fluvial de los Paises del Plan CODEFTRAMI.

Anexo D - Proyecto de PO de Intercambio de Informacion Maritima y Fluvial de la
AMAS.

Anexo E - Medida del CNTM N° 16 — Promulgacion de Onentacion al TM.

Anexo F - Solicitud de Informacién sobre Evento DISTAFF.

Anexos:

Anexo A - Tema n°® 1 — Temas Permanentes para as Reunides de COLCO.

Anexo B - Atualizagdo do Plano CODEFTRAMI.

Anexo C - Documento Preliminar - Politica de Intercambio de Informacgdes Maritimas
e Fluviais dos Paises do Plano CODEFTRAMI,

Anexo D - Projeto de PO de Intercambio de Informagdes Maritimas e Fluviais da
AMAS.
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Anexo E - Medida de CNTM N° 16 — Promulgacao de Orientagao ao TM.
Anexo F - Solicitagdo de Informagao sobre Evento DISTAFF.

De acuerdo con lo tratado, se procede a la fiima de la presente ACTA en seis (6)
ejemplares de un mismo tenor, en espafol y portugués, compuesta por 33 hojas y
seis (6) anexos.,

De acordo com o que foi tratado, procede-se a assinatura da presente ATA em seis
(6) exemplares de um mesmo teor, em espanhol e portugués, composta de 33 folhas

e seis (6) anexos. :
Gustavo En ﬁv@ey R\si ryvjﬁ RODRIGUES
io

Capitan Capitan de Mar y
OLCO ARGENTINA COLCO BRASI

< : “rH- of= Nav‘o
COLHEO|URUGUAY
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XXVIll REUNION DE COLCO

TEMA N°: 01

TEMAS PERMANENTES PARA LAS REUNIONES DE COLCO
ORIGEN: CAMAS

-

1.1 - Conti los mejorar unicacion

Armadas del AMAS

1.1.1 - Sistema de Criptogratia

El correo electrénico (e-mail) y el aplicativo de criptografia AMASSEC fueron utilizados
como sistemas primarios de comunicaciones durante afios en los gjercicios de CNTM y
para trafico administrativo. Mientras, como el AMASSEC fue desarrollado en sistema
operacionai Windows AP, esie comenzo a enirar en confiiclo con las aciugies versiones
de Windows.

La Marina del Brasil (MB), a través del COLCO Brasil, desarollo el Sistema
Criptografico ATRIA para substituir el AMASSEC, permitiendo comunicaciones seguras
gurante los gjercicios de CNTM y garantizandgc la fidelidad de la fuents.

El Sistema posee un Banco de Datos (BD) que almacena los Certificados y las
respectivas llaves publicas autenticadas, en un servidor instalado en la Zona
Desmilitarizada (DMZ) del Centro de Datos-MB, la administracion es hecha a partir del
Supervisor del Sistema en el COMCONTRAM.

En el 2016, el supramencionado COLCO distribuyé el ATRIA para la instalacion y
realizacion de calibraciones en los Paises del Plan CODEFTRAMI, que ya se encuentra
en operacién de los paises del AMAS.

En este contexto, en cocasion del COAMAS-2017. fue aprobada la Resolucion N°
02/COAMAS 2017, donde cada COLCO implementé un conjunto de practicas de
criptografia de mensajes por el ATRIA, entre aguelios OCA's/NCSO's que presentaron
dificultades en el Ejercicio. Esas practicas fueron realizadas con las respectivas
conlrapartidas Inlemacionaies, con una frecuencia de, al menos, una (1) practica
semanal, con informacion al CAMAS, de modo de poder elaborar un diagndstico
regional para que junto al COLCO BRASIL, se busquen soluciones que permitan reducir
las actuales cuestiones técnicas.

Permanece el esfuerzo para que los demas paises del Plan CODEFTRAM! instalen el
Sistema, |
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1.1.2 - Red Interamericana de Telecomunicaciones Navales (IANTN)

La IANTN prevista como sistema secundario, fue utilizada solamente durante las
experiencias de comunicaciones de |os ejercicios.

1.1.3 - Sistema de Informacion sobre el Tréfico Maritimo (SISTRAM)

A modo de incrementar la capacidad de monitoreo, comunicacidn, control e
interoperabilidad en el CAMAS y, tambien, en los demas del Plan CODEF IRAMI, se
resalta la inclusion de las funcionalidades del CRT-AMAS en la estructura del SISTRAM
IV, actual Version del Sistema, de forma de permitir e intercambio selectivo de
informaciones del Trafico Maritimo (TM) real y de ejercicios, inicialmente, entre los
paises del AMAS.

Permanece en desarrollo la incorporacion y calibraciones de las capacidades graficas
del CRT-AMAS (desarrollo del Modulo de Ejercicios), dentro de una presentacion de
pantalla independiente para ejercicios en el Sistema.

Lz intencién es implementar ese intercambio, también, con los demés paises de! Plan
CODEFTRAMI, asunto ya tratado por el CAMAS en la CNIE-CNTM 2014,

1.1.4 - Sistema de Identificacion Automatica (AlS) del AMAS (Red AIS AMAS)

Se destaca |a iniciativa de |a Armada Argentina an busquada parmanentamenta de
mejorar el proyecto para el funcionamiento de la Red AIS del AMAS, Recomendacion N°
11 del Acta de la XXVI Reunién de COLCO’s.

La Red AIS del AMAS fue concluida en Setiembre de 2014, estando operacional para
consultas a través del sitio del AMAS.

A partir de 2012, el COLCO PARAGUAY viene desarrollando su Sistema AIS, con la
instalacion de diversas Estaciones a lo largo del Rio Paraguay, lo que posibilitara su
integracion a la Red AIS del AMAS, mejorando la elaboracion de un panorama regional
comun de CNTM ahora en los rios del AMAS,

1.2 - Publicaciones del AMAS para los paises del Plan CODEFTRAMI

1.2.1 - Orden de Operacion Permanente para Ejercicios de CNTM de los Paises del
Plan CODEFTRAMI

Las Ordenes de Operaciones de los Ejercicios de CNTM TRANSOCEANIC (TO),
TRANSAMERICA (TA) y COAMAS, fueron unificadas y constituyen la ORDEN DE
OPERACION PERMANENTE PARA EJERCICIOS DE CNTM DE LOS PAISES DEL
PLAN CODEFTRAMI, conforme fue aprobada en la XXI CNIE-CNTM. En 2016, en la
XX CNIE-CNTM, realizads en los EEUU, !a Recomandacion N° 12 aprusba el uso de
la ORDOP (Version 2015) de los Paises del Plan CODEFTRAMI.

1.2.2 - Proyecto de Suplemento 1 a la Publicaciéon Tactica Interamericana (PTI) de
CNTM Vol. 1

En el 2016, la Recomendacion N° 3 de la XXIl CNIE-CNTM, realizada en los EEUU./
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aprueba el uso del Proyecto de Supilemento 1 - PTI Vol. |, con el propésito de evaluar el
documento, en las Reuniones de Critica del AMAS e informar el resultado de esta
evaluacion en la CNIE-CNTM 2018, para posibilitar su aprobacion definitiva.

Asimismo en el afo 2018, el CAMAS produjo la primera modificacion al Proyecto
mencionado, conteniendo las modificaciones y alteraciones propuestas en las
Reuniones de Critica de los Ejercicios COAMAS 2016 y COAMAS 2017,
respectivamente, y propuso en la Reunion Extraordinaria de 2017 (Aniversario 50 Afios
del CAMAS) enviar a los OCE de los Ejercicios de CNIM Interamericanos esas
modificaciones para ser incluidas en los Anexos “Z" de su ORDOP, a modo de
posibilitar su analisis y en las Reuniones de Critica adopten las Resoluciones
necesarias al respecto. De este modo, se recomendd en esta reunion analizar, evaluar y
continuar los trabajos de actualizacion del referido Proyecto (en base a las resoluciones
de ias Reuniones de Ciitica de los prdximos Ejeicicios inleramenicanos) paia,
postenormente, someter el documento final a la Xlil CNIE-CNTM - Brasil.

1.2.3 - Actualizacién de las Publicaciones de forma digital

EL COLCO ARGENTINA dié inicio a! estudio de factibilidad (recureos, médios, logistica)
para la creacion de un sistema que permita la actualizacion de todas aquellas
publicaciones (en formato digital) que se encuentran en la Pagina Web del CAMAS,
Mediante esto, permitira una actualizacion rapida y dinamica de todo material, asi como
tambien poder contar en tiempo con la ulfima versién vigente.

E{ggmg[ gl gngllgg g gj mggg ge la doctrina grogla del AMAS y gg otras

Al

Para abordar este objetivo los Oficiales del AMAS participaran como Observadores en
los siguientes eventos internacionales de CNTM que tienen como foco de aplicacion
goctrinario &l Naval Cooperatlion and Guidance for Shipging (NCAGS)

- Pacific and Indian Oceans Shipping Working Group — PACIOSWG 2016, y
- Pacific and Indian Oceans Shipping Working Group — PACIOSWG 2017,

Fueron resultados concretos de estas parlicinaciones:

- La disposicion y distribuicion para los paises del AMAS de la version del programa
NAMESIS Ill, adecuado para la inclusion del AIS e inadecuado para la aplicacion en
ejercicios por no permitir inclusion de navios ficticios tal cual realizado en los modelos
actuales. v

- La posicion definitiva del CAMAS como Observador en los foros PACIOSWG e NSWG,
ambas constantes de los respectivos "TERMS OF REFERENCE".

Se destaca que las Doctrinas de CNTM y NCAGS buscan mejorar los instrumentos para
el intercambio de informaciones maritimas, tal como a su calidad y cantidad. Asi, cuatro
temas y trabajos en el ambito del CAMAS fueron esenciales para contribuir con esa
propuesta, bien como se destaca que son intrinsecamente relacionados y necesitan ser
desarrollados de forma paralela y conjunta:
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- La actualizacion del Plan CODEFTRAMI;

- La elaboracién de un documento Preliminar que sustente una futura Politica de
Informaciones Maritimas y Fluviales sobre el referido Plan;

- La actualizacion del concepto de Navios de Interes, y

- La aprobacion de un Procedimento Operativo (PO) de Intercambio de Informaciones
Maritimas y Fluviales de los Paises del AMAS.

1.3.1 - Actualizacién del Plan CODEFTRAMI

La propuesta inicial de actualizacion del Plan CODEFTRAMI surge de los debates
ocurridos en la XII CNIE-CNTM, en 2016 y fueron expresadas por intermedio de la
Recomendacion N° 10: ‘El CAMAS creara un grupo de trabajo para analizar la
posibilidad de actualizacion del Pian CODEFTRAMI",

El obietivo dal CAMAS as_oresantar esa propuesta considerando los posibles efectos
de los desafios comunes y el que las amenazas afectaren la seguridad del trafico
maritimo y fluvial.

En este contexto, estas y otras cuestiones fueron abordadas en la esfera de los trabajos
preliminares, con el objetivo de posibilitar la preparacion de un documento que resuma
los principales aspectos de la actualizacion del referido Plan.

En el 2017, en la Reunion Extraordinaria (Aniversario de los 50 Afos), el CAMAS
presentd un documento preliminar, enviado previamente a los COLCO's para su
conocimiento, conteniendo un anadlisis de la propuesta de actualizacion del Plan
CODEFTRAMI, cuya Resolucion deducida determino la continuidad de los trabajos para
la elaboracion de los referidos documentos preliminares, ahora en consonancia también
con el GT de los Paises del Plan CODEFTRAMI, de modo que se pueda someter a la
apreciacion por ocasion de la Xl CNIE-CNTM -~ Brasil.

1.3.2 —= Documento Preliminar que sustente una futura Politica de Informaciones
Maritimas y Fluviales sobre el Plan CODEFTRAMI

Contribuir a la seguridad maritima del trafico maritimo y fluvial requiere contar con la
informacion adecuada y oportuna, a fin de ser eficaz al momento de a asesorar en la
toma de decisiones a las autoridades que ejecutaran Ias acciones correspondientes.

Por eso, el CAMAS otergé una importancia vital 2 esta cuestion, transformandose en
objeto de estudio y debate "la informacion maritima y fluvial' que es habitualmente
intercambiada.

Hoy, la Organizacion se encuentra frabajando en este tema, en blsquede de mejoria v
optimizacion de! intercambio de informaciones, utilizando como referencia el concepto
de Conocimento Anticipado de la Situacion del Ambiente Maritimo (CASAM), no
solamente como un proceso continuo, sino un estado final deseado.

En la Xl CNIE-CNTM, celebrada en AGO2016 (Jacksonville — EEUU), una exposicion
realizada por el CAMAS fue orientada a incentivar el debate acerca de la importancia de
ampliar la integracion regional para el desarrollo de una politica de intercambio de
informaciones maritimas y fluviales. El debate se tradujo en la Recomendacion N° 9,
donde el CAMAS deberia crear un GT para desarrollar una politica de integracioén q?e /
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tuviese como principio una politica regional de informacion maritima y fluvial, orientada a
ampliar la calidad y el volumen de ia misma.

En funcién de lo acordado en la referida CNIE-CNTM, el CAMAS actuaimente coordina
el GT con el propésito de desarrollar la Recomendacion para poder presentar el
Documento Preliminar que sustente tal Politica en la proxima CNIE CNTM del 2018.

1.3.3 - Actualizacion del concepto de Navios de Interés

En la X CNIE-CNTM -~ Colombia - OUT2012, la Recomendacién N° 15 propuso incorporar
a la Publicacién Tactica Interamericana de CNTM — PTI-CNTM Vol | (B) v a su
Suplemento, al concepto de Navio de Interés, que versa sobre la clasificacion adoptada en
la IX CNIE-CNTM - CHILE, segun el anexo "A” de aquella Acta.

En la Reunién de COLCO celebrada, en MAR2016, en RJ, se aprobd, de forma provisoria
por Resolucion N° XXVII /10, adoptar la clasificacion de los Navios de interés propuesta
por el COLCO Brasil. Dicha propuesta en cuestion seria presentada en la XIl CNIE-CNTM,
lo que no ocurmio debido a la necesidad de profundizarse los estudios sobre el tema.

Considerando la codificacion aprobada en la X CNIE-CNTM (comprende las cuestiones en
el ambito de la defensa), la clasificacion de paises como los EEUU y la reciente aprobada
de forma provisona en la Reunidn de COLCO, de MAR2016 (comprende aspectos
relacionados a la segundad maritima), CAMAS propuso en la VISITA OPERATIVA 2017
una nueva ciasificacion de modo de eonciliar y congregar los conceptos exprasados en
terminos de situacion normal, de seguridad maritima y de defensa. Los conceptos fueron
analizados y evaluados por los COLCO’s con sugerencias que fueron implementadas.

Durante la Reunién Extraordinaria de 2017, en el transcurso de la conmemoracion del
50° Aniversario del CAMAS, fue representada ia definicion para los Navios de Interés, a
ser implementada, con la recomendacion de analizarse y evaluar los referidos
conceptos en la proxima Reunién Ordinaria de COLCO, a ser realizada, en MAR2018 v,
posteriormente, somerterio a la aprobacién en ia XlIl CNIE-CNTM - Brasil,

El conocimiento sobre los Navios de Interés en todas las areas maritimas viene a ser
una preocupacgion actual de los paises. Asimismo, se percibio la importancia de una
herramienta que posibilite el analisis automatico y cualitativo del TM, de forma que las
ORGACONTRAM dispusieran de informaciones predictivas de cuales buques
mercantes son de interés. El desarrollo e integraciéon de estas heramientas y de sus
funcionalidades, de sus analisis, de las cuestiones juridicas y de los procedimientos
derivados represenian un desafio imporianie para los proximos anos para ei CAMAS y
los demas paises del Plan CODEFTRAMI.

1.3.4 - Procedimiento Operativo (PO) de Intercambio de Informaciones Maritimas y
Fluviales de los Paises del AMAS

La iniciativa esta destinada a fortalecer el concepto de CASAM, constituyendo parte de
ia mision principal de los COLCO's, contnbuyendo asi al analisis y toma de decisiones
de la autoridad en los escenarios de paz, crisis y conflictos armados.

Para la eonfaccion del Antepravectn del PO el CAMAS v lns COILCO's slaboraran los
parametros de informacién en base a los delineamientos establecidos previamente y en
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expenencias propias, de modo a posibilitar la presentacion de un Proyecto de PO para
ser sometido a la aprobacion en la Reunidon Ordinaria de COLCQO's, a ser realizada en
MAR2018.

En Reunién Extraordinaria de 2017, el Anteproyecto fue aprobado para ser
impiementado de forma experimental, a nivel del CAMAS. Como Recomendacion fue
determinada para su evaluacion entre los meses de SET y DEC2017. Después de esto,
fue elaborado el Proyecto de PO, de modo de posibilitar su apreciacién en la presente
Reunion Urdinana de COLCO s.

Este PO permitird, en corto plazo, incrementar la calidad y cantidad e informaciones
maritimas y fluviales que se intercambian dentro de la Organizacién, contribuyendo para
la elaboracion de un panorama regional comun de la situacién maritima y fluvial en el
AMAS. Ademas de esto, contiibuira a salisfacer ias necesidades y requerimientos de i0s
COLCO’s, resuitando en una mayor aproximacion e interaccion entre ellos. Se destaca,
en suma, que este PO sera el instrumento para intercambiarse las informaciones sobre
Navios de Interés, cuyo trabajo de adecuacion de procedimientos, aspectos legales y de
acuerdos provenientes seran abordados en el documento preliminar sobre Politica de
Intercambic mencionado.

Las Armadas del AMAS participaron de los siguientas Eiercicios de CNTM:

1.4.1 - Ejercicios Regionales en el &mbito del AMAS:
1.4.1.1 - COAMAS 2016:

Fue realizado en el penodo dei U3 al140C 120186, teniendo al CAMAS como Oncial
Conductor del Ejercicio (OCE). El Ejercicio contd con la presencia de Oficiales de
Armadas Amigas.

La Reunion de Critica del COAMAS 2016 fue realizada, del 07 al 09NOV, en la ciudad
de Buenos Aires, con la presencia del COLCO ARGENTINA y de Oficiales del AMAS.
Los COLCO'S de Uruguay, Paraguay y Brasil respeciivamente fueron representados por
los Asesores del CAMAS de las respectivas Armadas.

1.4.1.2 COAMAS 2017:

Fue reglizade en ! pericdo del 05 al 16JUN2017, siendo ! CAMAS e! OCE.

La Reunidn de Critica del Ejercicio COAMAS 2017 fue realizada, del 03 al 07JUL, en |a
ciudad de Buenos Aires. Contd con la presencia del COLCO ARGENTINA, del COLCO
PARAGUAY y de Oficiales del AMAS. Los COLCO'S de Uruguay y de Brasil fueron
representados por los Asesores del CAMAS de las respectivas Armadas.

1.4.2 - Ejercicios Internacionales en el ambito del Plan CODEFTRAMI:
1.4.2.1 - TRANSOCEANIC XXIX:

Realizado del 30MAY al 10JUN2016, en la sede del COLCO PARAGUAY, el Ejercicio
TRANSOCEANIC XXIX contd con la presencia del Almirante HUGC MILCIADES

SCOLARI PAGLIARO, Comandante de la Amada. o
/ / {
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Este Ejercicio de CNTM, uno de los principales eventos del calendario anual de
aclividades de los COLCO's, contd en esa edicién con la participacion de las Armadas
de Argentina, Brasil, Chile, Paraguay, FPeru, Uruguay y Mejico.

Se destaca la importancia de ese evento en cuanto a |a direccion realizada, por pnmera
vez, por la Armada del Paraguay, constituyendo un hecho importante para el pais y su
Institucién. La coordinacion sigue en rotacion por los demas paises participantes, siendo
el OCE del proximo evento el Brasil, en 2018.

1.4.2.2 - TRANSAMERICA IX

Fue realizado en el periodo del 28AGO al 08SET2017, siendo el COLCO CHILE el
OCE. Tuvo la participacion de las Armadas de Argentina, Brasil, Colombia, Ecuador,
EFEUL, Méjico, Paraguay. Peni v Uruguay

La Reunion de Critica del Ejercicio TRANSAMERICA IX fue realizada, del 16 al 200CT,
en la ciudad de Valparaiso. Bajo la conduccién del COLCO CHILE, y la representacion
de las Armadas de Argentina, Colombia, Ecuador, EEUU, Mgjico, Pert.

En el 2016:
| Evento = .| Participante del AMAS |
Reunion del PACIOSWG Oficial del COLCO Brasil y
el Oficial de Operaciones
e T e |del CAMAS
Ejercicio de NCAGS Bell Buoy (Realizado por el grupo de | xxx
| paises-Miembros del PACIOSWG ) PR, e .
| Reunion de la NA | O Shipping Working Group (NSWG) Asesor del CAMAS y
_____ | Oficial del COLCO Brasil

En el 2017:
Evento | Participante de! AMAS
Reunién del PACIOSWG Oficial Asesor del CAMAS

y Oficial de Operaciones
. |celCAMAS
Ejercicio de NCAGS Bell Buoy (Realizado por el grupo de | Operaciones del COLCO
naises miembros del PACIOSWG ) . Brasil
Reunion del NSWG | Oficial de Doctrina del

| COLCO Brasil

La participacion de Oficiales del AMAS en eventos internacionales, en lo que concierne
al CNTM, han permitido al CAMAS acompafar en vivo el desamolio y el
perfeccionamiento de la Doctrina NCAGS, cuyas ensefanzas recogidas estan serviendo
para evaluar la necesidad de mejoramientos en los procedimientos adoptados por el

s en el AMAS o las extra
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El CAMAS posee en su dotacion de publicaciones de la Organizacion del Tratado del
Atiantico Norte OTAN/NATO actualizadas.

- Publicacién | Afo
ATP 2(C), Volumen | - “Naval Cooperation and Guidance for Shipping | 2014
Manual (NCAGS)

ATP 02.1 "Naval Cooperation and Guidance for Shipping (NCAGS) - | 2014
Gulde to Owners, Operators, Masters and Officers” Edition A Version 1

APP-11(C) OPTASK NCAGS 2013

APP-11 (C) OPTASK COMMS L 2013

AJP -3.4.9 Joint Doctrine for Civil-Military Cooperation 12013

APP -08 (NCAGS) Organization, Publications and Documents 2007

AAP - 6 — NATO Glossary of Terms and definitions 2010
AAP -15 — NATO Glossary of abbrevzatlons 2011 i

Las publicaciones en vigor del CAMAS estdn en constante actualizacién llevando en
consideracion Is ejercicios de CNTM y teniendo algunas referencias con la aplicacién de
ia Doctnna NCAGS.

1.7 - Implementar la adopcién de ggblicagnom gyg ggg Muarlas Era g

lesarr IIoeICNTMn AMAS. La adopcidn de

Actualmente, no se juzga necesario adoptar nuevas publicaciones para el desarrollo del
CNTM Interamericano, por ello es esencial el continuo perfeccionamiento de
procedimientos y actualizacion de las actuales publicaciones a las cuestiones
relacionadas a! intercambic de informaciones maritimee y amenazas existentes en el
ambiente maritimo.

Permanece la necesidad de conducir los estudios recomendados por la CNIE-CNTM
2016 respecto a la elaboracion de un documento preliminar que sustente una futura
Politica de Intercambio de Informaciones Maritimas v Fluviales, bien como Ia posibilidad
de actualizacién del Plan CODEFTRAMI,

En este sentido, se hace necesario, todavia, la modemizacion, principalmente, de los
mensajes de CNTM, las de convoyes, que en algunos casos son redactas de acuerdo
con ef Sistema MERCO y obligan a su mantenimiento, siendo que las demas ya constan
del Proyecto de Suplemento del PTI-CNTM VOL. 1 (B).

1 8 - Nianiene (ool 213 s i i S 2 i3
y del SUP1 g PTI - VOL 1 conforme a I idi CNIE -
CNTM.

El CAMAS permanece con la custodia de las publicaciones de CNTM, Insertandolas en
el sitio Web del AMAS, con la intencién de ampliar su divuigacion.

Actualmente, se preiende utilizar el sitio del AMAS para la exposicién de documentos y
nolicias sobre el CNTM, para eiiv, una veniana especifica fue Geadza en ia gesiion

pasada. /
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En esta gestion, el COLCO ARGENTINA ha desarrollado estudios para la creacién de
un sistema que permita la actualizacion de las publicaciones que se encuentran en
aquella pagina, lo que posibilitard fa actualizacion répida y on-line del material,
disponiéndose de la tltima version vigente.

La publicacion que trata sobre esa participacion es la PTI-CNTM Vol. I, ia que fue
aclualizada en la gestion anterior, posteriormente presentada y apiotada en la Xi CNIE-
CNTM

Esas publicaciones necesitan ser divulgadas, en especial, para los Centros de Instruccién
y Formacion del Personal de la Marina Mercante, a fin de ser insertas en los programas de
ogtuding

Actualmente, en ocasion de los Ejercicios de CNTM, son empleadas en substitucion de
esas publicaciones, cartas enviadas con topicos motivacionales para los Comandantes y
Compariias de Navegacion, invitandolos a que participen de esos eventos. asi como
formularios de orientacion para la entrevista de los Comandantes de NM por el Personal
Oficial Orientador cuando realizan las visitas.

Por ser publicaciones de uso especifico de la Marina Mercante, se constata la necesidad
de su mayor utilizacién en ejercicios y en cursos de CNTM, asi como de su aplicacion
junto a los buques mercantes.

Asimismo, es importante continuar los esfuerzos para que esas publicaciones sean
divuigadas para el personal de la Marina Mercante de modo de posibilitar su analisis y
presentacion posterior de sugerencias pertinentes para su mejoramiento y actualizacién,

En este contexto, el CAMAS sugiere que los COLCO s del AMAS continuen invitando a los
buques mercantes en trénsito en sus respectivas areas maritimas para que participen de
los ejercicios de CNTM, asi como las compaiiias de navegacion y agencias maritimas de
sus paises, siendo una buena forma de divulgacion la distribucién de Cartas Invitaciones
de los COLCO’s a la Comunidad Maritima de sus paises, ademas de una mayor
parlicipacion de las respeclivas ORGACONTRAM e ios Ejercicios de CNTM,

Se destaca que el COLCO BRASIL ha mantenido, de forma regular, la rutina de invitar al
Trafico Maritimo (TM) en trénsito en su Area SAR. asi como la Comunidad Maritima para
participar de los Ejercicios de CNTM. En el COAMAS 2017, tuvo como resultado la
adhesidn de un total de 73 naviocs mercantes (68 extranjercs y 3 nacionales), que enviaron
sus FORMAT ALFA simplificados.

El CAMAS sugere que los COLCO's continien incentivando la divulgacién de los
Ejercicios de CNTM para la Comunidad Maritima, por medio de las visitas a los NM,
tramitacion de |as cartas-invitacion de acuerdn con la Orden de Opearacion de los Fjercicios
y la adhesion de NM por medio de la distribucién del FORMAT ALFA, por parte de los
despachantes maritimos o agentes de navegacion.

-T1-9-
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2.1.1 - ANO 2016

2.1.1.1 = Utilizaci6n del SISTRAM IV del COLCO BRASIL en apoyo a las
operaciones de seguridad maritima con los paises del Africa Occidental

En ocasion de la operacion Obangame Express 2016, coordinada por los EEUU en la
costa oeste de Africa, en el periodo del 14 al 25MAR2016, el Centro de Operaciones
Maritimas con sede en la Base Naval de Luanda — Angola, conté con el apoyo conjunto
del Sistema de Informaciones sobre el Trafico Maritimo (SISTRAM V), del COLCO-
BRASIL v del Sistama de Control v Visualizaciéon de Embarcaciones en el Territorio
Maritimo Nacional (SEAVISION), del Ministerio de Transporte y de la Armada de los
EEUU.

La operacion se destind al incremento de la seguridad maritima en el Atiantico Sur
através de la contribucion y el adiestramiento contra delitos como la pirateria y otras
actividades ilicitas en aquella region.

Los sistemas de monitorec fueron utilizados en el acompafiamiento de los medios
envueltos en aquella costa, proveyendo un panorama de superficie en aguas del
Atlantico Sur. Para el CAMAS, representa, todavia, una gradual accion de aproximacion
de la Organizacion con la ZOPACAS.

2.1.1.2 - Participacién de representantes del CAMAS en el Seminario de Seguridad
Maritima del Atlantico Sur (SEMASUL)

Durante el periodo del 15 al 17JUN2016 en la Escuela de Guerra Naval (EGN) del
Brasil fue realizado el Seminaric de Seguridad Maritima de! Atlantico Sur, coordinado
por el Centro de Estudios Politicos y Estratégicos de aquella Escuela y con la
participacion de la Organizacion Maritima Internacional (OMI)

Ese Seminario tuvo como objetivo la divulgacion de experiencias acontecidas de
manera multilateral en el monitoreo, control y acompafiamiento del TM en el Atlantico
Sur como forma de ejemplo para nuevas iniciativas.

Representd una excelente oportunidad de refleccion institucional y académica, con la
participacion de importantes actores involucrados en la tematica sobre practicas e
iniciativas colaborativas y cooperativas que refuerzan la seguridad maritima en este
Océano.

Conto con la participacion de mas de 30 delegaciones de diversos paises, entre elios:
Angola, Benin, Camer(n, Cabo Verde, Ghana, Francia, Brasil, Libéria, Mozambigue,
Nigera, Paraguay, Porlugal, USA, Senegal, UK y San Thomeé y Frincipe. Enlre ias
Organizaciones participaron representantes: Del CAMAS, del Centro Regional de
Seguridad Maritima de Africa Central, de las Comunidades Economicas Africanas del
Este y Oeste, de la Union Europea, ademas de las Agencias Brasileras como la
Nacional de Petréleo, la de Transportes Maritimos y Fluviales, la Policia Federal y la
Fuerza Aérca Brasilera. = ,(
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El representante del CAMAS hizo una exposicion sobre el origen y las principales
actividades desarrolladas por la Organizacién y fue identificado por las Delegaciones
como una Institucion Multinactonal gue puede contribuir, Por Su Iniciativa y ejemplo, con
los esfuerzos de seguridad maritima, inclusive con los paises africanos de la costa
occidental.

En la presentacion del Centro Interegional de Coordinacién de Seguridad Maritimo
aificano fue expuesta la voluntad de ralificai un Acuerdo con el CAMAS. de modo de
proporcionar una aproximacion. Asi también se verificd una cantidad creciente de
Centros de Informaciones Maritimas con interés de Intercambiar informaciones en el
nivel regional y global.

Se observaron, las vantaias que puaden surgir con una mavor aproximacion del CAMAS
con los Centros de Estudios Politico-Estratégicos de los paises interesados.
principaimente en funcion de un Juego de Crisis en CNTM, que fue desarrollado en el
SEMASUL por ei CEPE-EGN, de modo de poder efectuar un intercambio de
experiencias en ese sentido.

La divulgacién de las actividades v las exposiciones (incluyendo la del CAMAS) fuaron
colocadas en la pagina www.semasul2016.com. br.

2.1.1.3 - Xli Conferencia Naval Interamericana Especializada en CNTM (CNIE -
CNTM) _

Una Delegacién del CAMAS participé de la XIl Conferencia Naval Interamericana
Especializada en Control Naval del Tréfico Maritimo (CNIE-CNTM), realizada en el
periodo del 01 al 05AG02016, en la Ciudad de Jacksonville/Florida - EEUU,

En la misma estuvieron presentes los representantes de las Armadas de Argentina,
Brasil, Chile, Colombia, México, Paraguay, Perii, Uruguay y de la Red Interamericana
de Telecomunicaciones Navales, Ademas del pais anfitrién.

Con el importante aporte de trabajo realizado en el ambito del AMAS en los Gltimos
afios, la delegacion CAMAS y los COLCO'S realizaron distintas presentaciones con
propuestas y analisis referentes al CNTM en general, que siendo consideradas por los
demas representantes de los COLCO's de las Améncas presentes, dieron lugar a
Recomendaciones y Resoluciones en el nivel interamericano.

En esta Conferencia, el CAMAS efectué su contribucién con los siguientes temas
expuestos:

- Actualidad del CAMAS (principales actividades y realizaciones);

- Presentacion de la Orden de Operaciones Permanente de Ejercicios de CNTM de los
paises del Plan CODEFTRAMI (Versién 2015), para la aprobacion del documento final:

- Participacion en el desarrollo de estudios relacionados con el mejoramiento de la
Roctrina de CNTM en funcitn de las Doctrinas NCAGS y Civif and Military Cocperation
(CIMIC); :

- Presentacion del Proyecto de Suplemento N* 1 al PTI Volimen | (Versién 201 5), de
modo que pudiese ser aprobado el referido Proyecto para su uso y verificacion en el
ambito de los paises del Plan CODEFTRAMI (presentado por el COLCO-BRASIL);

”4
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- Presentacion del Sistema Criptogréfico ATRIA (presentado por COLCO-BRASIL), y
- Presentacion de estudio sobre Informaciones Maritimas como una llave para la gestion
de los Espacios Maritimos.

2.1.1.4 - Ejercicio BELL BUOY 2016

Con la aplicacién de la Doctrina NCAGS, realizada en Inglaterra, en el contexto de las
actividades del PACIOSWG, con la participacion del Oficial de Operaciones del COLCO
Brasil.

2.1.2 - ANO 2017
2.1.2.1 - Reunion PACIOSWG 2017

Durante el periodo del 23 al 27ENE2017, el COLCO BRASIL, presidio la Reunion Anual
del PACIOSWG, donde estuvieron presentes representantes de los siguientes paises:
Australia, Canada, Chile, EEUU, Ecuador, Francia, Nueva Zelandia, Reino Unido y
Republica de Corea del Sur.

El propdsito de la misma, fue compartir informaciones que contribuyan a la mejoria de
la seguridad del TM, asi, como a estrechar vinculos entre los Organos Internacionales
responsables por esa actividad. En este importante foro, de una doctrina evolucionada
como lo es el NCAGS, se pueden obtener aspectos que nutran la doctrina de CNTM.

El evento tambien se destind a la orientacion previa al COLCO BRASIL para el
planeamiento y ejecucion del Ejercicio Multinacional de CNTM BELL BUOY, ocormmido em
el 2017

2.1.2.2 - Ejercicio BELL BUOY 2017

Entre los dias 8 y 12MAY tuvo lugar en la ciudad de Rio de Janeiro el Ejercicio
Multinacional BELL BUQOY 2017, desamollado en las instalaciones de la Escuela de
Guerra Naval. E! Ejercicio fue dirigido, por la primera vez, por el COLCO-BRASIL

Ejecutado on-ine, en tiempo real y sobre la Doctrina NCAGS. El retendo Ejercicio
presenté respuestas a las situaciones de crisis que pudiesen afectar al TM.

Cont6 con la presencia de Observadores de 11 armadas: Australia, Chile, Colombia,
Corea del Sur. Ecuador, EEUU, Francia, Peri y Méjico, asi como de CAMAS y varias
inslituciones Civiles (Agencia Nacional dei Peirdleo, TransPeiro, Agencia Nacional de
Transportes Acuaviarios, Petrobras, Policia Federal, Fuerza Aérea Brasilera e Instituto
del Medio Ambiente (IBAMA).

El ejercicio posibilito a las Armadas e Instituciones participantes acompafar las
evolucicnes de la Doctring NCAGS crientada a las cuestiones contemporancas do la
seguridad maritima, donde fueron simuladas acciones frente a diversas amenazas, y se
verificaron los procedimientos de intercambio de informaciones sobre el TM con otras
Armadas y Agencias con intereses en el uso del mar, buscando asi la evolucion de la
cooperacion multinacional.

-
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2.1.3 - Visitas Operativas en el 2017

El 28ABR2017, se di6 por finalizado el ciclo de visitas operativas que realiza el
Coordinador del Area Maritima del Atlantico Sur, como parte de su estructura operativa
en Brasil, Paraguay, Uruguay y Argentina. Las visitas fueron realizadas en los siguientes
periodos:

- 14 al 15 MAR —~ COLCO ARGENTINA;
- 21 8l 23 MAR ~ COLCO BRASIL;

- 03 al 07 ABR — COLCO PARAGUAY,
- 24 al 28 ABR - COLCO URUGUAY

En estas visitas se llevaron a cabo Reuniones Bilaterales entre el CAMAS y los
COLCO'S, donde se alaion y analizaron mallipies temas de interés en &l amvito del
TM Regional. Buscando establecer los lineamientos sobre politicas a ser aplicadas en
cada una de las areas de responsabilidad, asi como proceder a actualizar la Doctrina de
CNTM interamericana y los protocolos a ser utilizados por la Organizacion.

Durante las visites se analiz§, entre otrcs temas, el incremento de! intercambio de
informaciones maritimas y fluviales relacionadas con el Conocimiento Anticipado de la
Situacién del Ambiente Marino (CASAM), de modo a mejorar la calidad y cantidad de
éstas, buscando delinear un panorama de superficie regional para el AMAS y en
contrapartida devolver a los COLCO'S las informaciones compiladas de su interés.

Otras actividades importantes ocurridas durante las visitas fueron las entregas de
Medallas de Servicio CAMAS. Estas Medallas son la materializacion del reconocimiento
que el Coordinador confiere a todo el personal que contribuyd de forma relevante con la
Organizacion, como ser, en el desarrollo de nuevos sistemas, actualizacion de la
doctrina de CNTM, ejecucion de ejercicios internacionales e implementacion de nuevos
protocolos, dentro de otros hechos

En tal sentido fueron reconocidos: De la Marina del Brasil el Capitan de Mar y Guerra
MARCIO MARTINS VILARA, 3° SG (CN) LEANDRO CARLOS SANTOS DA SILVA y
3° SG (ES) CARLOS GOMES BARRETO; de la Armada Paraguaya el Sr. Vicealmirante
PAULO MARIA GOMEZ BENITEZ, Capitan de Navio Diplomado de Estado Mayor LUIS
MARIANO CIANCIO PETTERS, Suboficial Mayor Radio Sefalero HERNAN JUSTO
VAZQUEZ ESPINOLA y el Suboficial de 2da Prefectura MERCEDES JOEL VARGAS
PORTILLO; y de la Armada Uruguaya, la Suboficial de 2da (C/C) PATRICIA
GIORDANO.

2.2 - Actividades Administrativas y Cursos
2.2.1 - ANO 2016
2.2.1.1 - XXVHl Rounidén Ordinaria de COLCO y transpaso de! Carge de CAMAS

Durante la semana del 14 al 18MAR, fueron realizadas las reuniones relativas al
seguimiento y evolucién de los diferentes temas de CNTM, entre las Armadas del

AMAS,

Esas actividades tuvieron inicio a partir de la XXVIl Reunién de COLCO, realizada en
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Brasil (Rio de Janeiro), donde el Sr. Contraalmirante OSVALDO ANDRES VERNAZZA
asumioé el cargo de CAMAS, el 18MAR16.

Participaron de esta Ceremonia los Sres. Comandantes/Jefes de Estados Mayores de
las Armadas, los COLCO'S y los asesores de cada pais integrante de la Organizacion.

Los temas abarcaron aspectos administrativos, estructuras, procedimientos de CNTM y
ejercicios a realizar durante el bienio 2016-2017, donde la Armada Argentina paso a
ejercer la Autondad de Coordinacion. Entre ello se destacaron:

- Ampliacion de la relacion del CAMAS con las demas Agencias y Organizaciones de
CNTM, con un aumento gradual en el proceso de aproximacion;

- Aproximacion del CAMAS con los paises de la ZOPACAS 1986;

- Apioximacion con la Doctiina NCAGS por los Faises del AMAS. Adguiniendo
conocimientos practicos de la referida doctrina, a fin de enriquecer con otros
conocimietos la doctrina interamericana de CNTM;

- Red AIS del AMAS - restauracion de los equipamientos dafados y reconfiguracion por
etapas de la RED AIS de Paraguay,

- Migracién y modernizacién del CRT-AMAS - con la creacién de un Modulo de
Gerenciamiento del SISTRAM |V, especifico para ejercicios de CNTM, sin perjuicio a los
acuerdos vigentes en el ambito del AMAS, en substituicién al CRT-AMAS. El Sistema
contara con las siguientes funcionalidades:

* Chat para intercambio de informaciones maritimas on-line;

= Fortalecimiento de datos de CNTM en tiempo real,

= Posibilidad de inclusion de navios constantes en la red AIS del AMAS en
los ejercicios de CNTM,;

* Portal (sitic web) para ser cargadas publicaciones, documentos de mejores
practicas, rol de errores mas comunes, actas de Reuniones de COLCO,
informes de los ejercicios, entre otros,;

* Posibilidad de realizacion de videoconferencias, y

* Mantenimiento, por intermedio de un Médule de Ejercicio (actualmente en
desarrollo), de funcionalidades como: creacion de rutas, creacion de areas,
convoyes, inclusion de navios ficticios, entre otras.

- Actualizacion de la clasificacion de Navios de Interés, donde se aprueba una
recomendacion para adoptarse de forma provisoria la clasificacion propuesta por
COLCO BRASIL;

- Verificacion de comunicaciones periodicas;

- Adopaion de ia version mas reciente del Sisiema Naval Merchant Shipping Informaiion
System (NAMESIS) en los Ejercicios de CNTM de! AMAS. En aquella ocasion se sugirio
que se estudie la factibilidad técnica de implementacion de la Version 3 del NAMESIS,
evaluando la posibilidad de adecuario para ser utilizado de forma secundaria al CRT-
AMAS;

- Cada COLCO estudiara la propuesta del Proyecto del Suplementc 1 presentado, las
sugerencias y observaciones al CAMAS antes del U1 de abril de 2018, enviando una
copia para cada uno de los restantes COLCO.

2.2.1.2 = Curso Internacional de Oficial de CNTM (OCONTRAM 2016) - Argentina

Entre los dias 10 y 28ABR se desarrolld, en la Escueia Nacionai de Naulica, e Curso
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Internacional de Oficial de CNTM, que posee realizacion anual, a cargo del Comando
Naval de Transito Maritimo (COTM) de la Armada Argentina (ARA),

En esta edicion, participaron Oficiales pertenecientes a las Armadas de: Argentina,
Ecuador, Panama, Perd y Paraguay, y Oficiales de la Prefectura Naval Argentina.

Este curso, tedrico y practico se centré en los conceptos actuales y en los
procedimentos de CNTM que se utilizan en la conducion de operaciones de proteccion
al I M interamencano.

La consolidacion de tal actividad, resulta fundamental en tiempo de paz para la
coordinacion de las acciones inherentes a la direccion, monitoreo y defensa del TM, de
la pesca y de ofras actividades econémicas en las aguas de interés nacional.

Se desempeno en la coordinacién y como profesor del Curso el Jefe de Operaciones del
CAMAS, el Capitan de Fragata Sergio Daniel HOJ, asistido por el Teniente de Fragata
de la Reserva Naval Doctor Raul Andrés ISASMENDI. Como profesores invitados
participaron. el Capitan de Ultramar Julio César BERNAL, de Argentina; el Oficial
Instrutor de ls Armada de Chile, Teniente de Fragata Rodrigo ZAMBRANO; y el
Suboficial Principal Operaciones Sergio AVILA y el Suboficial Segundo Operaciones
Gabriela ROSSI, como instrutores de practicas de la ARA.

2.2.1.3 - Conmemoracion del 49° aniversario del CAMAS

El 18AG0O2018, fue realizada en las instalaciones dél Cuartel General del Estado Mayor
General de la Armada Argentina la Ceremonia de Conmemoracion del 49° Aniversario
del CAMAS.

La misma fue presidida por el Sr. Coordinador del AMAS, Contraaimirante Dn.
OSVALDO ANDRES VERNAZZA, y conté con |a participacion de diversas autoridades
civiles y militares, entre ellas, la Subsecretaria de las Malvinas y Atiantico Sur,
Embajadora MARIA TERESA KRALIKAS y el Director de Asuntos Multilaterales del
Ministerio de Defensa Argentino SANTIAGO MARAFUSCHI, ademas de los Agregados
Navales y de Defensa de diversos paises.

En la ceremonia fueron pronunciadas palabras alusivas, en las cuales se destaco la
vasta y rica historia de la Organizacion, sus emprendimientos actuales y los desafios
por venir.

2.2.1.4 - Curso internacionai de Oficial de CNTM (OCONTRAM 2010) - Brasii

El 26SET, el COLCO BRASIL inicié el Curso Expeditc de Control Naval del Trafico
Maritimo para Oficiales (C-EXP-CNTM-OF), destinado a Oficiales de la Marina dei Brasil
(MB), de la Fuerza Aérea Brasilera (FAB), de las Marinas Amigas y Servidores Civiles
de Organos ligados a las actividades de CNTM.

El curso tiene como propésito la calificacion (preparacion necesaria para el desempefio
de una actividad, especialmente profesional) de los Oficiales y mejoramiento del
concimiento para la conduccion de los ejercicios y operaciones, nacionales e
internacionales de CNTM especialmenta para los slamentos que constituirdn 1a
Organizacién de CNTM (ORGACONTRAM). %
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En el Curso fueron inscriptos representantes de los siguientes paises y Organos: Chile,
EEUU, San Tomé y Principe, Timor del Este, Venezuela, Policia Federal, Ministerio de
Agricultura, Ganaderia y Abastecimiento, Fuerza Aérea Brasilera (FAB), ademas de
representantes de la ORGACONTRAM brasilera, con un total de 20 alumnos.

La realizacion del Curso contribuyo para la ampliaciéon de la Conciencia Situacional
Maritima Regional (CSMR) y para la capacitacion de militares y civiles en CNTM.

2.2.1.5 - Homogeneizacion de los Curriculos de los Cursos OCONTRAM de ia ARA
y de la MB

El 18MAR2016, fue concluida la estandarizacion de los Cursos Internacionales de
OCONTRAM de la ARA y de la MB. Después de un extenso trabajo realizado por los
COLCO’s. Ei esfueizo luvo como objetlivo inlegrar las &reas de conocimiento que
beneficiara directamente la interoperabilidad entre los utilizadores de la Doctrina de los
paises del Plan CODEFTRAMI, con énfasis en el AMAS, contribuyendo para su
perfeccionamiento. Se destaca que la difusion de conocimientos normalizados
contribuird, dentro de otros aspectos, a la mejora del adiestramiento, en la utilizaciéon de
sistemas y equipamientos y en la conduccién de ejercicios de CNTM. Se resalta, que ta!
homogeneizacion ocume observandose las especificaciones de cada ORGACONTRAM,
por tanto, se busca obtener una unidad de esfuerzos para la conduccidon de las
actividades combinadas de CNTM.

2.2.1.5 - Presentacién del CAMAS en Organizaciones Militares Argentinas

En el 2016, presidide por el Sr. Coordinador del AMAS, Contraalmirante Dn OSVALDO
ANDRES VERNAZZA y coordinado por los asesores, fue realizado un ciclo de
conferencias y exposiciones de difusion del origen, actualidad, aclividades y los
desafios del CAMAS en Organizaciones Navales/Militares Argentinas. En la Escuela de
Guerra Naval, para Oficiales Jefes, en la Escuela Naval Militar, para Cadetes del 4°
Afo; en la Base Naval de Mar del Plata y la Base Naval de Puerto Belgrano para
Oficiales y Personal de Suboficiales de aquellas Bases.

En el ciclo se difundieron las tareas que realiza el CAMAS y su vinculacion con el
CNTM, dentro de un contexto de cooperacion y co-participacion entre ias Armadas de
los cuatro paises que, mediante una estrecha cooperacion permite consolidar su
estructura, incrementar el adiestramiento, establecer procedimientos operativos,
optimizar las comunicaciones y sistemas de control, elaborar y verificar una Doctrina
propia comun a ser adoptada por los paises no solo del AMAS, asimismo pudiendo de
acuerdo Con Citénos propios, ser empieados por ios Paises del Plan CODEFTRAMI.

2.2.2 - ANO 2017
2.2.2.1 - Curso Internacional de Oficial de CNTM (OCONTRAM 2017) - Argentina

Con fecha 31MAR, en el Salén Almirante Brown de la sede del Estado Mayor General
de la Armada, se llevé a cabo la Ceremonia de finalizacién del Curso OCONTRAM
2017. El mismo tuvo inicio, el 20MAR y fue dictado en la Escuela Nacional de Nautica.

Participaron de esta edicion Oficiales de las Armadas de Argentina, Brasil. Chile,
Colombia y Uruguay, ademas de personal designado por la Prefectura Naval Argentina,
En este Curso, fueron suminisirados conocimientos tedrico-practicos centrados en |
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bienvenidas y pronuncio las palabras de apertura del evento. Después de una breve
introduccion y una presentacion sobre las principales evoluciones de la Organizacion en
los vitimos 50 Afios, se trataron los siguientes temas:

- Actualizacion del Plan CODEFTRAMI - donde fue presentado el trabajo realizado por
el CAMAS, que resulté en el documento prefiminar que servird de apoyo al Grupo de
Trabajo (GT) de los Paises del Plan CODEFTRAMI. Eso serd uno de los Temas
abordados en la Reunion en curso.

- Proyecto de Procedimiento (PO) de Intercambio de Informacion Maritima y Fluvial -
Presentado y aprobado el Anteproyecto, evaluado entre los meses de SET y
DEC2017. Esos temas seran presentados en la presente Reunién Ordinaria.

- Clasificacion de Navios de Interés. Tema también a ser tratado en la Reunién
Ordinaria 2018, serd presentado para su aprobacion provisoria la Clasificacion
difundida en la Visita Operativa y ratificada en la Reunidn Extraordinaria de 2017,

- Actualizacion del Proyecto de Supiemento 1 (2015) a la PTI Vol. 1.

2.3 - Gestiones Realizadas
2.3.1- ANO 2018

Se destaca la importante gestion del CAMAS ante la CNIE-CNTM para traer al debate la
cuestion de la necesidad de ampliar, en cantidad y calidad, las informaciones maritimas
y fluviales, que contribuirdn a un mejor conocimiento de los espacios maritimos de
interés v la obtencion de un CASAM y de una esencial conciencia situacional maritima,
desde tiempo de paz. a los paises del Plan CODEFTRAMI, con especial atencién a los
paises del AMAS.

Ese debate resulté en una recomendacion para la elaboracién de un documento
preliminar que sea base de la elaboracién futura de una Politica de Intercambio de
Informaciones Maritimas y Fluviales, adecuada a sensibles y complejas actividades de
direccion civil, de monitoreo, de seguridad maritima y defensa del TM interamericano.

2.3.2 - ANO 2017

En el 201/, en alusion a la celebracion de los 50 anos de la Urganizacion, celebrada en
Buenos Aires, la ARA y el CAMAS invitaron a las méaximas autoridades de las Armadas
del Plan CODEFTRAMI y Canada, a participar en la conmemoracion del aniversario y a
realizar reuniones bilaterales entre todos los presentes, resultando en una aproximacion
sin par e historica para el CAMAS.

Los siguientes eventos estan previstos a ser realizados por el CAMAS que asume el
Cargo para el bienic 2018 1 2019.

NOTA: No se encuentran incluidos los eventos que, por acaso, fueran aprobados en la
XXVIII Reunién de COLCO's.

3.1 - ANO 2018
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- ASD (JAN): Reunién del PACIOSWG, en Chile. E| CAMAS participa de esta Reunion
como Observador Permanente, pudiendo enviar un oficial representante:;

- 12 al 16MAR: XXVIII Reunién Ordinaria de COLCOQ's y Ceremonia de Traspaso del
Cargo de CAMAS (16MAR);

- ASD (MAY): Ejecucién del Ejercicio "NCAGS BELL BUQY, a ser conducido por la
Armada de Chile.

- ASD (JUN) - Seminario en la EGN BRASIL sobre seguridad maritima en el Atldntico Sur.
Representante del CAMAS podra ser invitado para participar:

- ASD (AGO): Ejercicio de CNTM TRANSOCEANIC XXX, ejercera las funciones de
OCE ol COLCO BRASH

- ASD (SEP) Reunién de Critica del TRANSOCEANIC XXX, en COLCO BRASIL;
- ASD (OCT) Realizacion del Ejercicio de CNTM COAMAS 2018;

- ASD (NOV) Realizacion de la Reunién de Critica del Ejercicio de CNTM COAMAS
2018;

- ASD (DEC) - XIll Conferencia Naval Interamericana Especializada en CNTM (XIlI
CNIE-CNTM). Brasil asume la Secretaria de la CNIE-CNTM.

3.2- ANO 2019

- ASD (JAN). Reunién del PACIOSWG, en Australia. El CAMAS participa de esta
Reunién como Observador Permanente, pudiendo enviar un Oficial representante;

- ASD (MAR/ABR): Visita Operativa del CAMAS a los Comandantes de las Armadas del
AMAS y a los COLCO’s del AMAS, en ocasion de su segundo afio de gestion:

- ASD (MAY): Ejecucion del Ejercicio NCAGS BELL BUQY, a ser conducido por la

Aimada de Auslialia,

- ASD (JUN) - Seminario en la EGN BRASIL sobre seguridad maritima en el Atlantico
Sur. Representante dei CAMAS podra ser invitado para participar,

- ASD (AGOY): Ejercicic de CNTM TRANSAMERICA X, ejercera las funciones de OCE el
COLCO ARGENTINA;

- ASD (SET) Reunién de Critica del TRANSAMERICA X, en el COLCO ARGENTINA
- ASD (OCT) Realizacion del Ejercicio de CNTM COAMAS 2018; v

- ASD (NOV) Realizacion de la Reunion de Critica del Ejercicio de CNTM COAMAS
2018,

4. ACTUALIZACI ACIONES Y

REUNIONES EN VIGOR /-”j':,';/
A7
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De las Recomendaciones y Temas Pendientes de la XI CNIE-CNTM — PERU (LIMA -
2014) y Xl CNIE-CNTM EEUU (JACKSONVILLE-FLORIDA - 2016), se destacan los
siguientes:

- Recomendacion N° 1 (Presentado por CAMAS) — Proyecto de Bases de Acuerdo y
Reglas de Debale — Los COLCO's emiliran sus anaiisis y sugerencias sobre el referdo
Proyecto, en el 2015. La Secretaria de la CNIE aprobara y enviara la version final para uso
en las CNIE-CNTM.

- Recomendacion N° 8 (Presentado por COLCO PERU) - para la creacion de un GT para
evaluar la propuesta del COLCO PERU, en atencion a la creacion de la Red Transregional
de Coordinacion del TM de las Américas. Los COLCO’s del AMAS enviaran los POC's
respectivos componentes y sus posiciones asi como sus propuestas. Se destaca, que los
trabajos no tuvieron inicio en ese contexto, pero la idea seré vuelta a presentar en la CNIE
siguiente.

En la Reunidon de COLCO 2016, fue presentado un analisis sobre el establecimiento de
dos grandes Redes en el Atlantico y en el Pacifico, con la creacién de dos Redes
exclusivas de Coordinacion entre los paises miembros del Plan CODEFTRAMI, una
formada por paises bafiados por el Océano Atlantico y otra por los paises del Pacifico,
modificando profundamente la estructura hoy existente de cuatro areas maritimas.

Entre los argumantos presentados, que se observa la dificultad en la formacién de otras
areas maritimas regionales, consolidadas y estructuradas como el AMAS, pudiéndose
concluir el desafio que sera la coordenacion de grupos con mas paises y con areas
todavia mayores.

Recomendacion N° 10 - (Presentados por COLCO MEXICO) - utilizar las Rutas Standard
para navegacion en el Area Maritima del Pacifico Norte (AMPAN) y Area Maritima del
Atlantico Norte (AMAN) Golfo de Meéxico. Las referidas Rutas, no fueron encaminadas
oficislmente al CAMAS para posibilitar su inclusion en la Orden de Operaciones
Permanente de Ejercicios de CNTM de los Paises del Plan CODEFTRAMI, los mismos
necesitan de un analisis sobre su adecuabilidad en términos de CNTM regional.

- Recomendacion N° 11 (COLCO ARGENTINA) - fueron aprobadas las Planillas de
Evaluacién DISTAFF. Se sugiere evaluar la posibilidad de inclusion en la Orden de
Operaciones Permanente de Ejercicios de CNTM de los Paises del Plan CODEFTRAMI

42 - Recomendaciones v Temas Pendientes de la_ Xil CNIE-CNTM EEUU

(JACKSONVILLE-FLORIDA - 2016)

- Recomendacion N° 3 (APS CAMAS) - el uso del Proyecto de Suplemento 1 - PTI Vol. |,
con el proposito de evaluar el documento en las Reuniones de Critica e informar el
resuitado de esta evaluacion en la proxima CNIE-CNTM 2018, para posibiltar su
aprobacion.

- Recomendacion N° 4 (APS COLCO CHILE) — en la CNIE-CNTM anterior el COLCO
CHILE presenté la propuesta de creacion de un Grupo Web APAN. Los COLCO's e
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TEMA N°: 01
TEMAS PERMANENTES PARA AS REUNIOES DE COLCO QORIGEM: CAMAS

1.1.1 - Sistema de Criptogratia

O correio eletrdnico (e-mail) e o aplicativo de criptografia AMASSEC foram utilizados
como sistemas primarios de comunicagBes durante anos nos exercicios de CNTM e
para trafego administrativo. No entanto, como o AMASSEC foi desenvolvido em sistema
operacionai Windows XP, esle comegou a enlrar em conflito com as aluais versdes do
Windows.

A Marinha do Brasil (MB), através do COLCO Brasil. desenvolveu o Sistema
Criptografico ATRIA para substituir 0 AMASSEC, permitindo comunicagbes seguras
durantc os exercicics de CNTM ¢ garantindo a fidelidade da fonte.

O Sistema possui um Banco de Dados (BD) que armazena os Certificados e respectivas
chaves pablicas autenticadas, num servidor instalado na DMZ (Desmilitarized Zone) do
Centro de Dados-MB, A administragio é feita a partir do Supervisor do Sistema no
COMCONTRAM.

Em 2016, o supracitado COLCO distribuiu © ATRIA para instalacdo e realizacdo de
lestes nos Paises do Plano CODEFTRAMI, que j& se encontra em operagdo nos Paises
da AMAS.

Nesse contexto, por ocasido do COAMAS-2017, foi aprovada a Resolucdo N°
02/COAMAS 2017, onde cada COLCO implementou um conjunto de praticas de
criptografia de mensagens pelo ATRIA, entre aqueles OCA's/NCSO's que
apresentaram dificuldades no Exerciclo. Essas préticas foram realizadas com as
respectivas contrapartidas internacionais, com uma frequéncia de, ao mencs, uma (1)
pratica semanal, com informagdo aoc CAMAS, de modo a se pader elaborar um
diagnostico regional para, junto ao COLCO BRASIL, buscar solugdes para reduzir as
atuais questoes técnicas.

Permanece o esforgco para que os demais paises do Plano CODEFTRAMI instalem o
Sistema.
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1.1.2 - Rede Interamericana de Telecomunicagdes Navais (IANTN)

A IANTN prevista como sistema secundario, praticamente, foi utilizada somente durante
as experiéncias de comunicagies dos exercicios.

1.1.3 - Sistema de Informacéo sobre o Trafego Maritimo (SISTRAM)

De modo a incrementar a capacidade de monitoramento, comunicagdo, controle e
interoperabilidade no CAMAS e, também, nos demais do Planc CODLCFTRAMI,
ressalta-se a inclusdo das funcionalidades do CRT-AMAS na estrutura do SISTRAM v,
atual versdo do Sistema, de forma a permitir a troca seletiva de informagdes de Trafego
Maritimo (TM) real e de exercicios, inicialmente, entre os paises da AMAS,

Permanece em desenvolvimento incorporar @ testar as funcionalidades graficas do
CRT-AMAS (desenvolvimento do Médulo de Exercicios), dentro de uma camada de
exercicios no Sistema,

A intencdo & implementar esse intercambio, também, com os demais paises do Plano
CODEFTRAMI, assunto ja tratado pelo CAMAS na CNIE-CNTM 2014

1.1.4 - Sistema de Identificagdo Automatica (AIS) da AMAS (Rede AlS AMAS)

Destaca-se a iniciativa da Armada Argentina (ARA) em, permanentemente, aprimorar e
0 projeto para funcionamento da Rede AIS da AMAS, Recomendagéo n° 11 da Ata da
XXVI Reunigo de COLCO,

A Rede AIS da AMAS foi concluida em Setembro de 2014, estando operacional para
consultas através do site da AMAS.

A parfir de 2012, o COLCO PARAGUAI vem desenvolvendo o seu Sistema AIS. com a
Instalacdo de diversas Estagdes ao longo do Rio Paraguai, o que possibilitara a sua
integracéo & Rede AIS da AMAS, melhorando a elaboraglio de um panorama reglonal
comum de CNTM agora nos rios da AMAS.

12-F

1.2.1 — Ordem de Operagdo Permanente para Exercicios de CNTM dos Paises do
Planc CODEFTRAMI

As Ordens de Operagbes dos Exercicios de CNTM TRANSOCEANIC.
TRANSAMERICA (TO-TA) e COAMAS foram unificadas e formaram a ORDEM DE
OPERACAO PERMANENTE PARA EXERCICIOS DE CNTM DOS PAISES DO PLANO
CODEFTRAMI, conforme aprovado na XI CNIE-CNTM. Em 2016, na XIl CNIE-CNTM.
realizada nos EUA, a Recomendacdo n°® 12 aprovou o uso da ORDOP (Versao 2015)
dos Paises do Plano CODEFTRAMI,

1.2.2 - Projeto de Suplemento 1 a Publicag@o Tatica Interamericana (PTI) de CNTM
Vol. 1

Em 2016, a Recomendacdo n® 3 da Xl CNIE-CNTM, realizada nos EUA, aprova o uso
do Projete de Suplemento 1 - PT! Vol |, com o propésite de 3¢ avaliar ¢ documents nas
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Reunides de Critica da AMAS e informar o resultado dessa avaliagdo na CNIE-CNTM
2018, para possibilitar a sua aprovagao definitiva.

Ainda em 2016 o CAMAS produziu a primeira modificacdo ao Projeto supracitado,
contendo as modificacdes e alteragdes propostas nas Reunides de Critica dos
Exercicios COAMAS 2016 e 2017, e propds na Reunidio de Extraordinaria de 2017
(Aniversario de 50 Anos do CAMAS) enviar aos OCE dos Exercicios de CNTM
Interamericanos essas modificagdes para serem incluidas nos Anexos “Z° de sua
ORDOP, de modo que possibilite a sua analise e, nas Reunifes de Critica, adotem as
Resolugdes necessérias a respeito, Desse modo, recomendou-se nessa Reunido
analisar, avaliar e continuar os trabalhos de atualizagiio do referido Projeto (em base as
resolugcbes das Reunides de Critica dos proximos Exercicios Interamericanos) para,
posteriormente, submeter o documento final a8 XIIl CNIE-CNTM - Brasil.

1.2.3 - Atualizacdo das Publicacées de forma digital

O COLCO ARGENTINA deu inicio ao estudo de exequibilidade para a criagéo de um
sistema que permita a atualizagdo de todas aquelas publicacdes (em formato digital)
que se encontra na Pagina Web do CAMAS. O mesmo permitird uma atualizagéo rapida
e dindmica de todo material, assim como também poder contar em tempo com a ultima
versao vigente

Para atingir esse objetivo os Oficiais da AMAS participaram como Observadores nos
seguintes eventos internacionais de CNTM que, entretanto, tem como foco de aplicagdo
doutrinario o Naval Cooperation and Guidance for Shipping (NCAGS):

- Pacific and Indian Oceans Shipping Working Group — PACIOSWG 2016 e
- Pacific and Indian Oceans Shipping Working Group — PACIOSWG 2017.

Foram resultados concretos dessas participagdes:

- @ posse e distribuicdo para os paises da AMAS da Vers&o do programa NAMESIS i,
para a sua avaliagao,

- @ posicéo definitiva do CAMAS como Observador nos foruns PACIOSWG e NSWG.
ambas constantes dos respectivos “TERMS OF REFERENCE"

Destaca-se que as Doutrinas de CNTM e NCAGS buscam aprimorar os instrumentos
para melhorar o intercambio de Informagdes maritimas, bem como a sua qualidade e
quantidade. Assim, quatro temas e trabalhos no dmbito do CAMAS foram essenciais
para contnbuir com essa proposta, bem como destaca-se que sfo intrinsecamente
relacionados e necessitam ser desenvolvidos de forma paralela:

- a atualizacao do Plano CODEFTRAMI:

- @ elaboragdc de um documento Preliminar que sustente uma futura Politica de

Informagtes Maritimas e Fluviais sob o referido Plano;

- a atualizagao do conceito de Navios de Interesse; e

- a aprovacdo de um Procedimento Operativo (PO) de Intercambio de Informactes /
{
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Maritimas e Fluviais dos Paises da AMAS.
1.3.1 - Atualizacdo do Plano CODEFTRAMI

A proposta inicial de atualizacdo do Plano CODEFTRAMI surgiu dos debates ocomridos
na Xil CNIE-CNTM, em 2016, e foram expressas por intermédio da Recomendacgéo n®
10: "o CAMAS criard um grupo de trabalho para analisar a possibilidade de atualizacdo
do Plano CODEFTRAMI",

O objetivo do CAMAS & apresentar essa proposta considerando 0s possiveis efeitos
dos desafios comuns e o fato das ameacas afetarem, consideravelmente, a seguranca
do trafego maritimo e fluvial.

Nesse contexto, estas e outras questdes foram abordadas na esfera dos trabalhos
preliminares, com o objetivo de possibilitar a preparacao de um documento que resuma
0s principais aspectos da atualizagdo do referido Plano.

Em 2017, na Reunido Extraordinaria (Aniversario de 50 Anos), o CAMAS apresentou
um documento preliminar, enviado previamente aocs COLCO's para seu conhecimento,
contendo uma anélise de proposta de atualizagio do Plano CODEFT RAMI, cuja
Resolugdo decorrente determinou a continuidade dos trabalhos para a elaboragdo do
referido documento preliminar, agora em consondncia também com o GT dos Paises do
Piano CODEF TRAMI, de modo que se possa submeté-lo a apreciacao por ocasiao da
Xl CNIE-CNTM - Brasil.

1.3.2 - Documento Preliminar que sustente uma futura Politica de Informagoes
Maritimas e Fluviais sob o Plano CODEFTRAM! -

Contribuir para a seguranga maritima do trafego maritime e fluvial implica,
necessariamente, em contar com a informagdo adequada e oportuna para brindar essa
seguranca, de modo a assessorar na tomada de decisdes as autoridades que
executarao as agdes correspondentes.

Por isso, o CAMAS outorgou uma importancia vital a essa questdo, transformando-se
em cbjeto de estudo e debate a informagSio maritima e fluvial que & habitualmente
intercambiada.

Hoje a Organizacfo encontra-se trabalhando nesse tema de ofimizacio e melhoria do
intercambio de informagdes, utilizando como referéncia o0 conceito de Conhecimento
Antecipado da Situagdo do Ambiente Maritimo (CASAM), ndo somente como um
processo continuo, sen@c um estado final desejado.

Na Xil CNIE-CNTM, celebrada em AGO2016 (Jacksonville — EUA), foi realizada uma
exposicdo pelo CAMAS incentivando o debate acerca da importancia de ampliar a
integragdo regional pelo desenvolvimento de uma politica de intercambio de
informacdes maritimas e fluviais. O debate se traduziu na Recomendagdo n° 9, onde o
CAMAS deveria criar um GT para desenvolver uma politica de integragdo que tivesse
como principio uma politica regional de informacdo maritima e fluvial, orientada a
amplar a qualidade e o volume da mesma.

Em fung@o do acordado na referida CNI-CNTM, o CAMAS atuaimente coordena o GT

com o propésito de desenvolver a Recomendagao para poder apresentar 0 Documento
Preliminar que sustente tal Politica na proxima CNIE CNTM de 2018.
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1.3.3 = Atualizagdo do conceito de Navios de Interesse

Na X CNIE-CNTM - Coldmbia — OUT2012, a Recomendagdo n° 15 propds incorporar a
Puplicagao Tatica Interamericana de CNTM - PTI-CNTM Vol. | (B), e seu Compiemento, o
conceito de Navio de Interesse, que versa sobre a classificacdo adotada na IX CNIE-
CNTM - CHILE, segundo o anexo “A" daquela Ata.

Por sua vez, na Reunifo de COLCO celebrada, em MAR2016, no RJ, aprovou-se, de
forma piovisona pela Resolugdo n® XXVil /10, adotar a classificagdo dos navios de
interesse proposta pelo COLCO Brasil. A proposta em questdo seria apresentada na XI|
CNIE-CNTM, o que ndo ocorreu devido & necessidade de se aprofundar os estudos sobre
o tema.

Considerando a classificacio aprovada na X CNIE-CNTM, cuio espectro abrange apanas
as questdes de defesa, a classificacdo de paises como os EUA e a recente classificagdo
aprovada de forma proviséria na Reunido de COLCO, de MAR2016, essa (ltima que
apresenta aspectos relacionados & seguranga maritima, apés estudos realizados pelo
CAMAS propde-se na VISITA OPERATIVA 2017 uma nova classificagio, de modo a
conciliar @ congregar os conceitos expressos em termos de situacdo normal, de seguranca
maritima e de defesa. Os conceitos foram analisados e avaliados pelos COLCO's com
sugestdes que foram implementadas.

Na Reunido Extraordinaria de 2017, no transcurso da comemoragio do Aniversario de
50 Anos do CAMAS, fol reapresentada a definicdo para os Navios de Interesse, para ser
implementada, com a recomendacao para se analisar e avaliar os referidos conceitos na
proxima Reunido Ordinaria de COLCO, a ser realizada, em MAR2018 e, posteriormente,
submeté-lo a aprovacado na Xill CNIE-CNTM - Brasil

O conhecimento sobre os Navios de Interesse em todas as 4reas maritimas vem a ser
uma preccupacdo aluai dos Paises. Assim, percebeu-se imporiancia de uma
ferramenta (software) que possibilitasse a andlise automatica e qualitativa do ™,
de forma que as ORGACONTRAM dispusessem de informacdes preditivas de quais
Navios Mercantes sao de interesse. O desenvolvimento e Integracdo dessas
ferramentas e de suas funcionalidades, de suas andlises, das questdes juridicas e de
procedimentos decorrentes representam um desafio importante para os proximos
anos para o CAMAS e os demais Paises do Plano CODEFTRAMI.

1.3.4 - Procedimento Operativo (PO) de Intercambio de Informacdes Maritimas e
Fluviais dos Paises da AMAS

Essa iniciativa esta destinada a fortalecer o conceito de CASAM. constituindo parta da
missdo principal dos COLCO's, contribuindo assim a andlise e tomada de decisbes da
Autoridade nos cenarios de paz, crise e conflitos armados.

Para a confecgdo do Anteprojeto do PO, o CAMAS e os COLCO's elaboraram os
parametros de informagdo com base nos delineamentos estabelecidos previamente e
em experiéncias proprias, de modo a possibilitar a apresentagdo de um Projeto de PO
para ser submetido a aprova¢@o na proxima Reunido Ordinaria de COLCO, a ser
realizada em MAR2018,

Na Reunido Extraordinaria de 2017, o Anteprojeto foi aprovado para ser implementado
de forma expenmental, a nivel do CAMAS. Como Recomendacéo fol determinada a sua
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avaliagéo entre os meses de SET e DEZ2017. Apds isso, foi elaborado o Projeto de PO,
de modo 2 possibilitar a sua apreciac@o na presente Reunido Ordinaria de COLCO.

Este PO permitird, em curlo prazo, incrementar a qualidade e guantidade e informacdes
maritimas e fluviais que se intercambiam dentro da Organizacéo, contnbuindo para a
elaborag@o de um panorama regional comum da situagio maritima e fluvial na AMAS. Além
disso, contribuira, ainda, para satisfazer as necessidades e requerimentos dos COLCO'S
resuitando em uma maior aproximac#o e interacdo entre eles. Destaca-se, em acréscimo, que
esse PO sera o instrumento para se intercambiar as informagbes sobre Navios de Interesse,
Cujo rabaihc de adogquagso do procedimentos, aspectos legais ¢ de acordos decorrentes esias
sendo abordados no documento preliminar sobre Politica de Intercambio supracitado.

1.4 - Manter_a realizacdao anual de, pe 3N0S, U
has da um e ici rnacion n

As Marinhas da AMAS participaram dos seguintes Exercicios da CNTM:
1.4.1 - Exercicios Regionais no &mbito da AMAS:

1.4.1.1 - COAMAS 2016:

Foi realizado no periodo de 03 e 140UT2016. tendo o CAMAS como o Oficial Candutor do
Exercicio (OCE). O Exercicio contou com a presenga de Oficiais de Marinhas Amigas.

A Reunido de Critica do COAMAS 2016 foi realizada, de 07 2 08NOV, na cidade de Buenos
Aires, com a presenca do COLCO ARGENTINA e de Oficias da AMAS. Os COLCO'S do
Uruguai, Paraguai e Brasil foram representados pelos Assessores do CAMAS das respectivas
Marinhas.

1.4.1.2 COAMAS 2017:

Foi realizado no periodo de 05 a 16JUN2017, sendo o CAMAS o OCE,

A Reunido de Critica do Exercicio COAMAS 2017 foi realizada, de 03 a 07JUL, na cidade de
Buenos Aires. Contou com a presenca do COLCO ARGENTINA, do COLCO PARAGUAI e de
Oficiais da AMAS. Os COLCO'S do Uruguai e do Brasil foram representados pelos Assessores
do CAMAS das respectivas Marinhas.

1.4.2 - Exercicios Internacionais no ambito do Plano CODEFTRAMI:

1.4.2.1 - TRANSOCEANIC XXIX:

Realizado de 30MAlI a 10JUN2016. na sede do COLCO PARAGUAl o Exercicio
TRANSOCEANIC XXIX contou com a presenca do Almirante HUGO MILCIADES SCOLARI
PAGLIARO, Comandante daqueia Armada,

Este Exercicio de CNTM € um dos principais eventos constantes do calendério anual de
atividades dos COLCOS e contou, nessa edicdo, com a participacdo das Marinhas da
Argentina, Brasil, Chile, Paraguai, Peru, Uruguai e México.

Destaca-se a imponéncia desse evento pels diregao roalizada, pela primeira vez, pela Amada
do Paraguai, constituindo um feito importante para o Pais e sua Instituigdo. A sua coordenacao
segue em rotacao pelos demais paises participantes, sendo o0 OCE do préximeo evento o Brasil,
em 2018.

1.4.2.2 - TRANSAMERICA IX

Foi realizado no periodo de 28AGO a 08SET2017, sendo o COLCO CHILE o OCE. Teve a
participacio das Amadas da Argentina, Brasil, Coldmbia, Equador, México, Paraguai, Peru‘ e,
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Uruguai.
A Reunigo de Critica do Exercicio TRANSAMERICA IX foi realizads, de 16 a 200UT, na cidade

de Valparaiso. Contou com a coordenacéo do COLCO CHILE e da representacdo das Armadas
da Argenting, Colémbia, Equador, EUA, México ¢ Peru,

[ Evento  Participante da AMAS
Reunido do PACIOSWG Oficial do COLCO Brasil e
o Oficial de Operagbes do
SRR ... . -
Exercicio de NCAGS Bell Buoy (Realizado pelo grupo de | xxx
| Paises-Membros do PACIOSWG ) 1
' Reuni&o do NATO Shipping Working Group (NSWG) - Assessor do CAMAS e
B | Oficial do COLCO Brasil
Em 2017:
. Evento o , | Participante da AMAS
'Reunido do PACIOSWG Oficial Assessor do
: CAMAS e Oficial de
| o y Operacbes do CAMAS
Exercicio de NCAGS Bell Buoy (Realizado pelo grupo de | Operagdes do COLCO
paises membros do PACIOSWG ) Brasil il
Reunido do NSWG Oficial de Doutrina do
COLCO Brasil

A parficipacdo de Oficias da AMAS em eventos internacionais, no que conceme ao
CNTM, tem permitido ao CAMAS acompanhar in loco o desenvolvimento e o
aprimoramento da Doutrina NCAGS, cujos ensinamentos colhidos estdo servindo para
avaliar a necessidade de aprimoramentos nos procedimentos adotados pela AMAS.

O CAMAS possui em sua dotagdo de publicagdes da Organizagdo do Tratado do
Atlantico Norte OTAN/NATO atualizadas:

Pubicachlo =~ - | Ang
| ATP 2(C), Volume | — “Naval Cooperation and Guidance for Shipping | 2014
| Manual (NCAGS)

ATP 02.1 "Naval Cooperation and Guidance for Shipping (NCAGS) — | 2014

Guide to Owners, Operators, Masters and Officers” Edition A, Version 1

APP-11(C) OPTASK NCAGS : 12013
| APP-11 (C) OPTASK COMMS E 2013
- AJP -3.4.9 Joint Doctrine for Civil-Military Cooperation 2013
APP -08 (NCAGS) Organization, Publications and Documents 2007
AAP — 6 — NATO Glossary of Terms and definitions 2010
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| AAP -15 — NATO Glossary of abbreviations ) [ 2011 J

As publicagdes em vigor do CAMAS estdao em constante atualiza¢do levando em
consideragao os exercicios de CNTM e tendo algumas referéncias com a aplicagao da
Doutrina NCAGS.

m Oes - O ou entre ioes C : rdo cn

Atualmente, ndo se julga necessario adotar novas publicacdes para o desenvolvimento
do CNTM Interamericano, porém & essencial o continuo aprimoramento de
procedimentes e atualizaghe das atuaic publicagSes as questdes relacicnadas ao
intercambio de informagbes maritimas e ameagas existentes no ambiente maritimo

Permanece, também, a necessidade conduzir os estudos recomendados pela CNIE-
CNTM 2016 que dizem respeito a elaboragdo de um documento preliminar que sustente
uma futura Politica de IntercAmbio de Informaches Maritimas e Fluviais, bem como a
possibilidade de atualizacio do Plano CODEFTRAMI.

Nesse sentido, faz-se necesséario, ainda, a modemizagio, principalmente, das
mensagens de CNTM, as de comboio. que em alguns casos sdo redigidas de acordo
com o Sistema MERCO e obrigam a sua manutencio, sendo que as demais ja constam
do Projeto de Suplemento do PTI-CNTM VOL. 1 (B).

1.8 - acu i tuar as lizacdes do PTl - C - VOL 1 e do
SUP1 ao PTI - CNTM - VOL 1, orme decidi CNIE-C -

O CAMAS parmanace com a custddia das publicacdes de CNTM buscando-se cada
vez mais inseri-las no sitio Web da AMAS, com o intuito de ampliar a sua publicidade.

Atualmente, pretende-se utilizar o site da AMAS para a divulgagdo de documentos e
noticias sobre CNTM, para isso, uma aba especifica foi criada na gestdo passada.

Nessa gestdo, o COLCO ARGENTINA desenvolveuy estudos para a criagio de um
sistema que permita a atualizacio das publicagdes que se encontram naquela Pagina, o
que possibilitard a atualizagdo répida e on-line do material, disponibilizando a Glitima
versao vigente.

A publicacdo que trata sobre essa participagdo é a PTI-CNTM Vol. Il, que foi atualizada na
gestao anterior, posteriormente apresentada e aprovada na XI CNIE-CNTM.

Essas publicagbes necessitam ser divuigadas, em especial, para os Centros de Instrugdo
e Formagdo de Pessoal da Mannha Mercante, a fim de serem inseridas em seus
curriculos.

Atuaimente, por ocasido dos Exercicios de CNTM sdo empregadas, em substituicio
dessas publicagbes, cartas convites enviadas com tOpicos motivacionais para os
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Comandantes e Companhias de Navegacio, convidando-os a participarem desses
eventos, bem como formulérios de orientagdo para entrevista dos Comandantes de NM
pelo pessoal do Oficial Orientador quando realizam as visitas.

Por serem publicagdes de uso especifico da Marinha Mercante, constata-se a
necessidade de sua maior utilizagdo em exercicios e em cursos de CNTM, bem como da
sua aplicag#o junto aos Navios Mercantes, Assim, & importante continuar os esforcos para
que essas publicacbes sejam divulgadas para o pesscal da Marinha Mercante de modo a
possibiiitar a sua analise & apresentacdo posterior de sugestbes pertinentes para o seu
aprimoramento e atualizagdo.

Nesse contexto, 0 CAMAS sugere que os COLCO da AMAS continuem convidando os NM
em transito nas suas respectivas areas maritimas para que participem dos exercicios de
CNTM. bem como as companhias de navegacAo e agéncias maritimas de seus Paises,
sendo uma boa forma de divulgagdo a distribuigdo de Cartas Convites dos COLCO a
Comunidade Maritima de seus Paises, além do maior envolvimento da ORGACONTRAM
nos Exercicios de CNTM.

Destaca-se que o COLCO BRASIL tem mantido, de forma reguiar, a rotina de convidar o
Trafego Maritimo (TM) em transito na sua Area SAR, bem como a Comunidade Maritima
para participar dos Exercicios de CNTM. No COAMAS 2017, teve como resultado a
adesdo de um total de 73 navios mercantes (68 estrangeiros e 3 nacionais), que enviaram
os seus FORMAT ALFA simplificados.

Assim, o CAMAS sugera gue os COLCO'S continuem incentivando a divulgacdo dos
Exercicios de CNTM perante a Comunidade Maritima, por meio das visitas aos NM,
encaminhamento das cartas-convite constantes da Ordem de Operagio do Exercicio e a
adesdo de NM por meio do preenchimento do FORMAT ALFA por parte dos
despachantes maritimes ou agentes de navegagao.

2.1.1 - ANO 2016

21.1.1 - Utilizacdo do SISTRAM IV do COLCO BRASIL em apoio as operacdes de
segurancga maritima com os paises da Africa Ocidental

Por ocasi@o da operagdo Obangame Express 2018, coordenada pelos EUA na costa
oeste da Africa, no periodo de 14 a 25MAR2016, o Centro de Operagdes Maritimas com
sede na Base Naval de Luanda — Angola, contou com o apoio conjunto do Sistema de
Informagbes Sobre o Trafego Maritimo (SISTRAM IV), do COLCO-BRASIL, e do
Sistema de Controle e Visualizagdo de Embarcagdes no Termitério Maritimo Nacional
(SEAVISION), do Ministério de Transporte & da Marinha dos EUA.

A operagdo destinou-se ao incremento da seguranga maritima no Atldntico Sul através
da contribuicdo ao adestramento contra delitos como a pirataria e demais atividades
ilicitas naquela regido.

’) :
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dos meios envolvidos naquela costa, provendo um pancrama de superficie em aguas
afastadas no Atléntico Sul, Para 0 CAMAS representa, ainda. uma gradual acdo de
aproximacao da Organizagdo com a ZOPACAS.

2.1.1.2 - Participacdo de representante do CAMAS no Seminario de Seguranca
Maritima do Atléntico Sul (SEMASUL)

No periodo de 15 a 17JUN2016, na Escola de Guerra Naval (EGN) do Brasil fol
realizado o Seminario de Seguranga Maritima do Atidntico Sul, coordenado pelo Centro
de Estudos Politicos e Estratégicos daquela Escola e com a participagdo da
Organizagdo Maritima Internacional (IMO).

Esse Seminario teve como objetivo a divuigacdo de experiéncias bem sucedidas de
arranjo multilateral no monitoramento, controle @ acompanhamento do TM no Atlantico

Sul como forma de exemplo para novas iniciativas.

O Semindrio representou uma excelente oportunidade a reflexdo institucional e
académica, com a participagio de imporiantes atores envolvidos na tematica sobre
préticas e iniciativas colaborativas e cooperativas que reforcam a seguranca maritima
nesse Oceano

Contou com a participagdo de mais de 30 Delegagbes de diversos paises, dentre eles:
Angola, Benin, CamarGes, Gabo Verde, Gana, Franga, Brasil, Libéria, Mogambique,
Nigéria, Paraguai, Portugal, USA, Senegal, UK e S30 Tomé e Principe. Dentre as
Organizagdes participaram representantes: do CAMAS. do Centro Regional de
Seguranga Maritima da Africa Central, das Comunidades Econdmicas Africanas do
Leste e Oeste, da Unido Européia, além das Agéncias Brasileiras como a Nacional de
Petroleo, a de Transportes Aquavidrios, a Policia federal e a Forga Aérea Brasileira.

O representante do CAMAS fez uma exposicio sobre a origem e as principais
atividades desenvolvidas pela Organizacdo, e foi identificado pelas Delegacbes como
uma Instituicdo Muitinacional que pode contribuir, pela sua iniciativa e exemplo, com os
esforgos de seguranca maritima, inclusive com os africanos da costa ocidental.

Na apresentaciio do Centro Inter-regional de Coordenagdio de Seguranca Maritima
africano foi manifesta a vontade de ratificar um Acordo com o CAMAS, de modo a
proporcionar uma aproximagio, bem como verificou-se uma quantidade crescente de
Centros de Informagbes Maritimas com interesse de intercambiar informagdes no nivel
regional e global.

Observou-se, ainda, as vantagens que poderdo advir da maior aproximacao do CAMAS
com os Centros de Estudos Politico-Estratégicos dos Paises interessados,
principalmente em funcdo de um Jogo de Crise em CNTM que foi desenvolvido no
SEMASUL pelo CEPE-EGN, de modo a poder efetuar uma troca de experiéncias nesse
sentido,

A divulgacio das atividades e as exposicdes (incluindo & do CAMAS) foram
disponibilizadas na pagina www.semasul2016.com.br.
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2.1.1.3 - Xll Conferéncia Naval Interamericana Especializada em CNTM (CNIE -
CNTM)

Uma Delegacdo do CAMAS participou da XNl Conferéncia Naval Interamencana
Especializada em Controle Naval do Trafego Maritimo (CNIE-CNTM), realizada no
periodo de 01 a 05AG02016, na Cidade de Jacksonville/Fiorida — EUA.

Na mesma estiveram presentes os representantes as Armadas da Argentina, Brasil,
Chile, Colémbia, México, Paraguai, Peru, Uruguai, e da Rede Interamericana de
Telecomunicagdes Navais, além do pais anfitrido.

Com o importante aporte de trabalho realizado no ambito da AMAS nos ultimos anos, a
delegacdo CAMAS e os COLCO'S realizaram distintas apresentagdes com propostas e
analises referentes ao CNTM em geral que, sendo consideradas pelos demais
representantes dos COLCO'S das Americas presentes, deram lugar a Recomendacbes
e Resolugdes em nivel interamericano.

Nessa Conferéncia, o CAMAS efetuou a sua contribuicdo com os seguintes temas
eXpostos:

- Alualidade do CAMAS (principais atividades e realizacdes),

- Apresentacdo da Ordem de Operacoes Permanente de Exercicios de CNTM dos
Paises do Plano CODEFTRAMI (Versdo 2015), para aprovacéao do documento final;

- participagéo do desenvolvimento de estudos relacionados com o aprimoramento da
Doutrina de CNTM em fung8o das Doutrinas NCAGS e Civil and Military Cooperation
(CMIC);

- Apresentacao do Projeto de Suplemento n® | ao PTI Volume | (Versado 2015), de modo
que pudesse ser aprovado o referido Projeto para uso e teste no ambito dos Paises do
Plano CODEFTRAMI (apresentado pelo COLCO-BRASIL);

- Apresentacio do Sistema Criptografico ATRIA (apresentado pelo COLCO-BRASIL), e

- Apresentacao de estudo sobre Informagbes Maritimas como uma chave para a gestao
dos Espacos Maritimos.

2.1.1.4 - Exercicio BELL BUOY 2016

Com a aplicagdo da Doutrina NCAGS, realizado na Inglaterra, no contexto das
atividades do PACIOSWG, com a participagdo do Oficial de Operagdes do COLCO
Brasil.

2.1.2 - ANO 2017
2.1.2.1 - Reunido PACIOSWG 2017

No periodo de 23 a 27JAN2017, o COLCO BRASIL sediou a Reunido Anual do
PACIOSWG, onde estiveram presentes representantes dos seguintes paises. Ausltralia,
Canada, Chile, EUA, Equador, Franga, Nova Zelandia, Reino Unido e Republica da
Coréia do Sul.

Q propésito da Reunido foi compartithar informagdes que centribuam @ melhoria da
seguranga do TM, bem como estreitar o relacionamento entre os Orgéos Internacionais
responséveis por essa atividade. Trata-se de um importante foro pela oportunidade de
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acompanhar as evolugdes da Doutrina NCAGS, buscando-se adaptar, face &s
particularidades e peculiaridades do CNTM Interamericano aquilo que contribua a sua
evolucdo doutrinarnia.

O evento também se destinou a ornentacdo prévia ac COLCO BRASIL para o
planejamento e execugdo do Exercicio Multinacional de CNTM BELL BUOY, que
ocorreu ainda em 2017.

21.2.2 - Exercicio BELL BUOY 2017

Entre os dias 8 e 12MAIO teve lugar na cidade do Rio de Janeiro o Exercicio
Muitinacional BELL BUQY 2017, desenvolvido nas instalacbes da Escola de Guerra
Naval. O Exercicio foi dinigido, pela primeira vez, peio COLCO-BRASIL.

Executado on-fine, em tempo real e sob a Doutrina NCAGS. o referido Exercicio
apresentou respostas as situagdes de crises que pudessem afetar ao TM.

Contou com a presenca de Observadores de 11 Armadas Amigas, dentre outros da
Australia, Chile, Colémbia, Coréia do Sul, Equador, EUA, Franga, Peru e México, assim
como do CAMAS e de vanas Instituicdes Civis (Agéncia Nacional do Petréleo.
TRANSPETRO, Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios, Petrobras, Policia
Federal, Forga Aérea Brasileira e Instituto do Meio Ambiente (IBAMA).

O Exercicio possibilitou as Marinhas e Instituicbes participantes acompanhar as
evolugbes da Doutrina NCAGS orientada também as questdes contemporaneas da
seguranca maritima, onde foram simuladas as atuagbes frente a diversas ameacas,
alem de testar os procedimentos de compartiihamento de informacgbes sobre o TM
maritimo com outras Marinhas e Agéncias com interesse no uso do mar, buscando
assim a evolugdo da cooperacdo multinacional,

2.1.3 - Visitas Operativas em 2017

Em 28ABR2017, deu-se por finalizado o ciclo de visitas operativas que realiza o
Coordenador da Area Maritima do Atiantico Sul, & parte de sua estrutura operativa no
Brasil, Paraguai, Uruguai e Argentina. As visitas foram realizadas nas seguintes datas:

- 14 a2 15MAR ~ COLCO ARGENTINA:
=21 a 23MAR ~ COLCO BRASIL,

- 03 a 07ABR - COLCO PARAGUAI &
- 24 a 28ABR - COLCO URUGUAI.

Nessas visitas se levaram a cabo Reunides Bilaterais entre 0 CAMAS e os COLCO'S,
onde se trataram e analisaram multiplos temas de interesse no ambito do TM Regional,
buscando-se estabelecer os delineamentos sobre politicas a serem aplicadas em cada
uma das Areas de responsabilidade, assim como procurando atualizar a Doutrina de
CNTM interamericana e os protocolos a serem utilizados pela Organizacao.

Durante as Visitas analisou-se dentre outros temas. o incremento do intercambio de
informacdes maritimas e fluviais relacionadas com o CASAM, de modo a melhorar a
qualidade e quantidade dessas informagdes, buscando formatar um panorama de
superficie regional para o CAMAS e, em contrapartida, devolvendo aos COLCO'S
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informagfes compiladas de seu interesse.

Outras realizagbes importantes ocorridas durante as Visitas foram as entregas de
Medaihas do Servico CAMAS. Estas Medaihas sao a materializagao do reconhecimento
que o Coordenador confere a todo o pessoal que contribuiu de forma relevante com a
Organizacdo, seja no desenvolvimento de novos sistemas, atualizacdo da Doutrina de
CNTM, execugdo de exercicios intemacionais e implementagdo de novos protocolos,
dentre outros feitos.

Em tal sentido foram reconhecidos da Marinha do Brasil o Capitio de Mar e Guerra
MARCIO MARTINS VILARA, o 3° SG (CN) LEANDRO CARLOS SANTOS DA SILVA y
O 3° SG (ES) CARLOS GOMES BARRETO; da Armada do Paraguai o Sr. Vicealmirante
PAULO MARIA GOMEZ BENITEZ, o Sr. Capitan de Navio Diplomado de Estado Maior
LUIS MARIANO CIANCIO PETTERS, o Suboficial Mayor Radio Sefalero HERNAN
JUSTO VAZQUEZ ESPINOLA e o Suboficial de 2da Prefectura MERCEDES JOEL
VARGAS PORTILLO; e da Armada do Uruguai, a Suboficial de 2da Servicios (CC)
PATRICIA GIORDANO.

2.2 - Atividades Administrativas e Cursos

2.21 - ANO 2016
2.2.1.1 = XXVIl Reunido Ordinaria de COLCO e Passagem do Cargo de CAMAS

Durante a semana de 14 a 18MAR, foram realizadas as reunides relativas a evolugado
dos diferentes temas devidos ao CNTM, entre as Marinhas da AMAS.

Essas atividades tiveram inicio a partir da XXVIl Reunifio de COLCO, realizada no Brasil
(Rio de Janeiro), onde o Contraalmirante OSVALDO ANDRES VERNAZZA assumiu o
cargo de CAMAS, em 18MAR.

Participaram das mesmas os Comandantes/Chefes de Estados Maiores das Armadas,
0s COLCO'S e os Assessores de cada Pais integrante da Organizagéo.

Os temas abarcaram aspetos de administracdo, estrutura, procedimentos de CNTM &
exercicios a realizar durante o biénio 2016-2017. onde a Armada Argentina passou
exerceu a Autoridade de Coordenagdo. Dentre eles destacaram-se:

- Ampliacio da relacAo do CAMAS com demais Agéncias e Organizaghes de CNTM,
com um aumento gradual de processo de aproximagéo,

- Aproximacdo do CAMAS com os Paises da ZOPACAS;

- Aproximag&o com a Doutrina NCAGS de forma complementar e concomitante pelos
Paises da AMAS, adquirindo conhecimento préatico da referida Doutrina NCAGS, a fim
de enriquecer com outros a Doutrina Interamericana de CNTM:

- Rede AIS da AMAS - restauragéo dos equipamentos danificados e reconfiguraco por
etapas da RED AIS do Paraguai;

- Migragdo e modernizagdo do CRT-AMAS - com a criagdo de um Moédulo de
Gerenciamento do SISTRAM |V, especifico para exercicios de CNTM, sem prejuizo aos
acordos vigentes no ambito da AMAS, em substituicdo ao CRT-AMAS. O Sistema
contera as seguintes funcionalidades:

f
/
f
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* Fornecimente de dados de CNTM em tempo real;

* Possibilidade de inclus@o de navios constantes na rede AIS da AMAS nos
exercicios de CNTM;

* Portai para serem carregadas pubiicagdes, documentos de melhores
praticas, rol de emos mais comuns, ates de reunides de COLCO, relatérios dos
exercicios, dentre outros; ‘

* Possibilidade de realizag3o de videoconferéncias: e

* Manuteng@o, por intermédio de um Médulo de Exercicio {atualmente em
desenvoivimento), de funcionalidades como: criagdo de rotas, cliagac de areas,
comboios, inclusdo de navios ficticios, dentre outras;

- Padronizagdo da classificacdo de Navios de Interesse, onde aprova-se uma
recomendagao para se adotar de forma provisoria a classificagdo proposta pelo COLCO
BRASIL:

- Testes de comunicacdes periodicas;

- Adogdo da versdo mais recente do Sistema Naval Merchant Shipping Information
System (NAMESIS) nos Exercicios de CNTM da AMAS. Naguela ocasido sugeriu-se
que se estudasse a viabilidade técnica de implementacdo da Versdo 3 do NAMESIS,
avaliando a sua adequabilidade para ser utilizado de forma secundaria ao CRT-AMAS:
€

- Cada COLCO estudard a proposta de Projeto de Suplemento 1 apresentada,
encaminhando sugestdes e observagdes ao CAMAS até 01 de abril de 2016, com copia
para os demais COLCO.

2.2.1.2 - Curso Internacional de Oficial de CNTM (OCONTRAM 2016) - Argentina

Entre os dias 18 e 29ABR se desenvolveu, na Escola Nacional Nautica, o Curso
Internacional de Oficial de CNTM, que possui realizacdo anual sob 0 Comando Naval de
Trénsito Maritimo (COTM) da Armada Argentina (ARA).

Nessa edicio participaram Oficiais pertencentes as Armadas da Argentina. Equador,
Panama, Peru e Paraguai, e Oficiais da Prefeitura Naval Argentina.

Este curso, tedrico e pratico centrou-se nos conceitos atuais @ nos procedimentos de
CNTM que se utilizam na condugdo de operagdes de protecio ao TM interamericano.

A consolidacio de tal atividade resulta fundamental em tempo de paz na coordenagan
das agdes inerentes a Diregdo, Monitoramento e Defesa do TM, da Pesca e de outras
alividades econdmicas nas aguas de Interesse nacional.

Desempenhou a coordenagdo e as atividades de professor do Curso o Chefe de
Operagdes do CAMAS, Capitan de Fragata Sergio Daniel HOJ, assistido pelo Teniente
de Fragata de la Reserva Naval Doctor Raul Andrés ISASMEND!. Como professores
convidados participaram: o Capitén de Ultramar Julio César BERNAL, da Argentina; o
Oficial Instrutor da Armada do Chile, Teniente de Fragata Rodrigo ZAMBRANO:; e o
Suboficial Principal Operaciones Sergio AVILA e a Suboficial Segundo Operaciones
Gabriela ROSSI, como Instrutores de Praticas da ARA.

2.2.1.3 - Comemoracao do 49° aniversario do CAMAS

Em 18AG0O2016, foi realizada nas instalagdes do Estado Maior Geral da Arm Z
f
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Argentina a Ceriménia de Comemoragao do 49° Aniversaric do CAMAS.

A mesma foi presidida pelo Sr. Coordenador da AMAS, Contraalmirante Dn. OSVALDO
ANDRES VERNAZZA, e contou com a participagao de diversas autoridades civis e
militares, dentre elas a Subsecretaria das Malvinas e Atlantico Sul, Embaixadora MARIA
TERESA KRALIKAS e o Diretor de Assuntos Multilaterais do Ministério da Defesa
Argentino, SANTIAGO MARAFUSCHI, além de Adidos Navais e de Defesa de diversos
Paises.

Na Cerimdnia foram pronunciadas palavras alusivas a data nas quais se destacou a
vasta e rica historia da Organizagéo, seus empreendimentos atuais e os desafios porvir.

2.2.1.4 - Curso Internacional de Oficial de CNTM (OCONTRAM 2016) - Brasil

Em 26SET, o COLCO BRASIL iniciou o Curso Expedito de Controle Naval do Trafego
Maritimo para Oficiais (C-EXP-CNTM-OF), destinado a Oficiais da Marinha do Brasil
(MB), da Forga Aérea Brasileira (FAB), das Marinhas Amigas e Servidores Civis de
Orgéos ligados as atividades de CNTM.

O curso tem como propésito a qualificagio dos Oficiais e aprimoramento do
conhecimento para a condug&o dos exercicios e operagoes, nacionais e internacionais
de CNTM, especialmente para os elementos que constituirdo a Organizacdo do CNTM
(ORGACONTRAM).

Nesse Curso foram inscritos representantes dos seguintes Paises e Orgdos: Chile,
EUA, Sao Tomé e Principe, Timor-Lesie, Venezueia, Poiicia Federal, Minisiéno da
Agnicultura Pecudria e Abastecimento, FAB, além de representantes da
ORGACONTRAM brasileira, num total de 20 alunos.

A realizacio do Curso contribuiu para a ampliagdo da Consciéncia Situacional Maritima
regional ¢ para a capacitagdc de miltares ¢ civis em CNTM.

2.2.1.5 - Homogeneizacdo dos Curriculos dos Cursos OCONTRAM da ARA e da
mMB

Em 18MAR2016, foi conciuida a homnogeneizacio dos Cursos Internacionais de
OCONTRAM da ARA e da MB. Apés um extenso trabalho realizado pelos COLCOS,
esse esforco teve como objetivo integrar as areas de conhecimento que beneficiara
diretamente a interoperabilidade entre os utilizadores da Doutrina dos Paises do Plano
CODEFTRAMI, com énfase na AMAS, contribuindo para o seu aperfeicoamento.
Destaca-se que a divulgagdo de conhecimento padronizado contribuira, dentre outros
aspectos, para a melhoria do adestramento, na utilizagéo de sistemas e equipamentos e
na conducdo de exercicios de CNTM. Ressalta-se, ainda, que tal homogeneizagéo
ocorreu observando-se as especificidades de cada ORGACONTRAM, porém buscando
obter uma sinergia de esforgos para a condugdo das atividades combinadas de CNTM.

2.2.1.5 - Apresentacdo do CAMAS em Organizacdes Militares Argentinas

Em 2016, presidido pelo Sr. Coordenados da AMAS, Contraalmirante Dn. OSVALDO
ANDRES VERNAZZA e coordenado pelos Assessores, foi realizado um ciclo de
conferéncias e exposigdes de divulgacéo da origem, da atualidade, das atividades e dos
desafios do CAMAS em Organizagbes Militares Argentinas, dentre outras: na Escola de

! ',f
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Guerra Naval, para Oficiais Superiores; na Escola Naval Militar, para Cadetes do 4°
Ano; na Base Naval de Mar Del Plata e na Base Naval de Puerto Belgrano, para Oficiais
e Pracas daquelas Bases.

No ciclo se difundiram as tarefas que realiza o CAMAS e sua vinculaggdo com o CNTM
dentro de um contexto de cooperagdo g co-participagao entre as Armadas dos quatro
Paises que, mediante uma estreita cooperagdo permite consolidar a sua estrutura,
incrementar o adestramento, estabelecer procedimentos operativos, otimizar as
comunicagbes e sistemas de controle e elaborar e testar uma Doutrina prépiia comum a
ser adotada pelos Paises ndo sO da AMAS, mas podendo de acordo com critérios
proprios, serem empregados pelos Paises do Plano CODEFTRAMI.

2.2.2 - ANO 2017
2.2.2.1 - Curso Internacional de Oficial de CNTM (OCONTRAM 2017) - Argentina

Em 31MAR, no Saldo Almirante Brown da sede do Estado Maior Geral da Armada,
levou-se a cabo a Cerimdnia de finalizag&o do Curso OCONTRAM 2017. O mesmo teve
inicio, em 20MAR, e foi conduzido na Escola Nacional de Nautica.

Participaram dessa edicio Oficiais das Armadas de Argentina. Brasil, Chile, Colémbia e
Urugual, além do pessoal da Prefeitura Naval Argentina.

Nesse Curso, foram ministrados conhecimentos tedrico-practicos centrados nos
conceitos @ procedimentos contemporaneos de CNTM, cada vez mais com énfase na
conducdo de cperagbes de protecdo do TM interamericano. Destaca-se, também, o
objetivo de consolidar os conhecimentos de seguranca maritima e as relagdes entre as
distintas Instituicdes interessadas no uso dos mares e rios.

O OCONTRAM 2017 foi coordenado pelo Comando Naval de Transito Maritimo,
dependente da Direcédo Geral de Organizagdo e Doutrina da Armada.

2.2.2.2 - Curso Internacional de Oficial de CNTM (OCONTRAM 2017) — Brasil

No periodo de xxx a XXXSET, o COLCO BRASIL realizou 0 Curso OCONTRAM 2017.
Nesse Curso foram inscritos representantes dos seguintes Paises e Orgéos: Chile,
EUA, Sao Tomeé e Principe, Timor-Lesle, Venezueia, Policia Federal, Mimsiéro da
Agricultura Pecuana e Abastecimento, FAB, além de representantes da
ORGACONTRAM brasileira.

A realizagéo do Curso contribuiu para a ampliacdo da Consciéncia Situacional Maritima
regicnal o para a capacitagdo de militares e civis em CNTM, com destague, nessa
edicdo para os temas e assuntcs relacionados com a Doutrina NCAGS, cujo médulo a
parte contribul para a obten¢ao de conhecimentos de outras Doutrinas de CNTM.

2.2.2.3 - Comemoracao do 50° aniversario do CAMAS

As atividades de comemoracio do Aniversano de 50 Anos do CAMAS foram realizadas
de 21 a 23AG0O2018, na cidade de Buenos Aires. Contou com a participacdo de
diversas autoridades civis @ militares, dentre elas os Comandantes das Marinhas do
Uruguai, da Argentina, do Brasil, de Honduras e do Peru, e de representantes do
Comandos das Marinhas do México, Paraguai, Chile @ dos EUA, além dos Aduao;?/&
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Navais e de Defesa, de representantes dos COLCOS e dos Assessores dos Paises da
AMAS.

Em 22AGO. ressalta-se que foram realizadas as Reunides Bilaterais entre os
Comandantes das Armadas, coordenada pelo Estado-Maior Geral da Ammada
Argentina, representado um momento importante para a aproximagdo das mais aitas
autondades das Marinhas do Plano CODEFTRAMI, onde diversos assuntos puderam
ser tratados. Nesse mesmo dia, nas dependéncias do Estado-Maior Geral da ARA, foi
conduzida, sob a supervisdo do Coordenador da AMAS e coordena¢do do COLCO
ARGENTINA, a Reunido Extraordinéria de COLCO'S, cujos Temas serdio apresentados
no item seguinte.

No dia 23MAR foi realizada a Cerimdnia de Comemoragdo do 50° Aniversario do
CAMAS, na sede do Estado Maior Geral da ARMADA ARGENTINA, ceriménia esta
presidida pelo Sr.Ministro da Defesa OSCAR AGUAD, onde alem das palavras
proferidas pelo Sr. Coordenador da Area Maritima do Atlantico Sul, Contraalmirante
Dn. OSVALDO ANDRES VERNAZZA, foi descerrada a placa comemorativa ao Evento
que marca o0s primeiros 50 anos de cooperagdo, de conflanga matua, de
interoperabilidade, de desenvolvimento doutrinario, de procedimentos operativos e de
adestramenlo combinado, reforgando a imporiancia da Organizagao.

2.2.2.4 - Reunido Extraordinaria de COLCO 2017

A Reunido Extraordindria de COLCO 2017 ocorreu na esfera dos eventos
comemorativos do 50° Aniversario do CAMAS na cidade de Buenos Aires em
23AG02017. Estiveram presentes na sede do COLCO ARGENTINA para tratar dos
Temas os COLCOS e os Assessores dos quatro paises.

A Abertura da Reunido foi realizada pelo Sr. Coordenador da Area Maritima do Atlantico
Sul (CAMAS), Sr. Contraalmirante OSVALDO ANDRES VERNAZZA, que apresentou as
boas vindas e pronunciou as palavras de Abertura do Evento. Apés uma breve
introdugdo e uma apresentagdo sobre as principais evolugbes da Organizacdo nos
ultimos 50 Anos, os sequintes Temas, dentre outras atividades, foram tratados:

- Atualizacdo do Plano CODEFTRAMI - onde foi apresentado o trabalho realizado pelo
CAMAS, que resullou em documento prelimmar que servira de apoio ac G1 dos Paises
do Plano CODEFTRAMI. Esse sera um dos Temas abordados na Reunido Ordinaria em
Curso;

- Projeto de Procedimento (PO) de Intercambio de Informacg@o Maritima e Fluvial -
apresentado e aprovado o Anteprojeto, avaliado entre 0s meses de SET e DEZ2017.
Esse Telna sera apreseniado na piesenie Reuniao Ordinania,

- Classificagdo de Navios de Interesse — Tema tambem a ser tratado na presente
Reunido Ordinaria 2018, serd apresentado para aprovagdo provisonia a Classificagdo
divulgada na Visita Operativa e ratificada na Reuni&o Extraordinaria de 2017; e

- Atualizac&o do Projeto de Suplemento 1 (2015) a PTI Vol. 1.

2.3 - Gestoes Realizadas
2.3.1 - ANO 2016
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questdo da necessidade de se ampliar, em quantidade e qualidade, as informagbes
maritimas e fluviais, que contribuird para uma melhor conhecimento dos espagos
maritimos de interesse e a obtencdo de um CASAM e de uma essencial consciéncia
situacional maritima, desde o tempo de paz, aos Paises do Plano CODEFTRAMI, com
especial atencio aos paises da AMAS.

Esse debate resultou em recomendacdo para a elaboragdo de um documento preliminar
que seja o alicerce da elaboragdo futura de uma Politica de Intercdmbio de Informagdes
Maritimas & lMuviais, essa uitima adequada as sensiveis & compiexas atividades de
diregéo civil, do monitoramento, da seguran¢a maritima e defesa do TM interamericano.

2.3.2 - ANO 2017

Em 2017 em alusio a celebracdo dos 50 anos da Organizacio. celebrada em Buenos
Aires, a ARA e o0 CAMAS convidaram as maximas autoridades das Armadas do Plano
CODEFTRAMI e Canadd para participar da comemoracdo e a realizar reunides
bilaterais entre os mesmos, resultando em aproximacdo impar e histérica para o
CAMAS.

TAREFAS PENDENTES

Os seguintes eventos estdo previstos para serem realizados pelo CAMAS que assume
o Cargo para.o biénio 2018 / 2018,

NOTA: N3o estdo incluidos os eventos que, por acaso forem aprovados na XXVIlI
Reunido de COLCO.

3.1- ANO 2018:

- ASD (JAN): Reunido do PACIOSWG, no Chile. O CAMAS participa dessa Reunido
como Observador Permanente, podendo enviar um Oficial representante;

- 12 a 16MAR: XXVIlIl Reunido Ordinaria de COLCO e Cerimdnia de Passagem do
Cargo do CAMAS (16MAR),

- ASD (MAIO) Execuciio do Exercicio NCAGS BELL BUQY, a ser conduzido pela
Marinha do Chile.

- ASD (JUN) - Semindrio na EGN BRASIL sobre seguranca maritima no Atlantico Sul
Representante do CAMAS podera ser convidado para participar,

- ASD (AGO) Exarcicio de CNTM TRANSOCEANIC XXX, exercera as funcdes de OCE
o COLCO BRASIL;

- ASD (SET) Reunido de Critica do TRANSOCEANIC XXX, no COLCO BRASIL,
- ASD (OUT) Realizagado do Exercicio de CNTM COAMAS 2018;
- ASD (NOV) Realizago Da Reunido de Critica do Exercicic de CNTM COAMAS 2018;

- ASD (DEZ) - Xill Conferéncia Naval Interamericana Especializada em CNTM (Xlil CNI
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CNTM), Brasil assume a Secretana da CNIE-CNTM.

3.2 - ANO 2019

- ASD (JAN): Reuniao do PACIOSWG, na Australia. O CAMAS participa dessa Reunido
como Observador Permanente, podendo enviar um Oficial representante;

- ASD (MAR/ABR): Visita Operativa do CAMAS aos Comandantes das Marinhas da
AMAS g aos COLCO da AMAS, por ocasio do seu segundo ano de gestao;

- ASD (MAIO): Execucdio do Exercicio NCAGS BELL BUQY, a ser conduzido pela
Marinha da Austrélia;

- ASD (JUN) - Semindrio na EGN BRASIL sobre seguranca maritima no Afldntico Sul.
Representante do CAMAS podera ser convidado para participar;

- ASD (AGO): Exercicio de CNTM TRANSAMERICA X, exercera as fungdes de OCE o
COLCO ARGENTINA,

- ASD (SET) Reunido de Critica da TRANSAMERICA X, no COLCO ARGENTINA:
- ASD (OUT) Realizagdo do Exercicio de CNTM COAMAS 2019; e
- ASD (NOV) Realizagdo Da Reunido de Critica do Exercicio de CNTM COAMAS 2019,

4. ATUALIZACAO DAS RECOMENDACOES E RESOLUCOES DAS REUNIOES EM
VIGOR

Das Recomendagdes e Temas Pendentes da XI CINE-CNTM — PERU (LIMA - 2014) e XIi
CINE-CNTM EUA (JACKSONVILLE-FLORIDA ~ 2016), destacam-se os seguintes:

4.1 - Recomendacdes @ Temas Pendentes da Xl CINE-CNTM - PERU (LIMA - 2014)

- Recomendacéo n” 1 (APS CAMAS) — Projeto de Bases de Acordo e Regras de Debate —
Os COLCOS emitiram suas analises e sugesides sobre o referido Projeto, em 2015. A
Secretana da CNIE aprovara e enviaré a versdo final para uso nas CNIE-CNTM.

- Recomendacio n® 8 (APS COLCO PERU) — para a criac8o de um GT para avaliar a
proposta do COLCO PERU, atinente & criagéo da Rede Transregional de Coordenagdo de
TM das Ameéricas. Os COLCOS da AMAS participaram os nomes dos componentes e
suas posicées quanto a proposta. Destaca-se que os trabalhos ndo tiveram inicio nesse
contexto, mas a idéia foi reapresentada na CNIE seguinte.

Na Reunido de COLCO 2016, foi apresentada uma analise sobre o estabelecimento de
duas grandes Redes no Atlantico e no Pacifico, com a criagdo de duas Redes exclusivas
de Coordenagédo entre os paises membros do Plano CODEFTRAMI, uma formada por
paises banhados pelo Oceano Atlantico e outra pelos paises do Pacifico, modificando
profundamente a estrutura hoje existente de quatro areas maritimas.

Dentre os armgumentos apresentados, destaca-se que se observa a dificuldade na
formagdo das outras areas maritimas regionais, consolidadas e estruturadas como a
AMAS, podendo-se concluir o desafio que seréd a coordenacdo de grupos com mais paise/g A
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€ areas maiores.

Recomendacdo n° 10 - (APS MEXICO) ~ utilizar as Rotas Standard para navegagio na
Area Maritma do Pacifico Norte (AMPAN) e Area Maritima do Atiantico Norte (AMAN)
Goifo do México, apresentadas pelo COLCO MEXICO. As referidas Rotas, no entanto, n&o
foram encaminhadas oficialmente ao CAMAS para possibilitar a sua inclusdo na Ordem de
Operag¢des Permanente de Exercicios de CNTM dos Paises do Plano CODEFTRAMI, bem
como necessitam de uma analise sobre a sua adequabilidade em termos de CNTM
regional.

- Recomendacdo n® 11 (COLCO ARGENTINA) — foram aprovadas as Planilhas de
Avaliago DISTAFF. Sugere-se avaliar a possibilidade de inclusdo na Ordem de
Operagdes Permanente de Exercicios de CNTM dos Paises do Plano CODEFTRAMI.

4.2 - Recomendacdes e Temas Pendentes da X!l CINE-CNTM EUA (JACKSONVILLE-
FLORIDA - 2016)

FL -

- Recomendacao n® 3 (APS CAMAS) - o uso do Projeto de Suplemento 1 - PTI Vol. |, com
0 proposito de se avaliar o documento nas Reunifes de Critica dos mesmos e informar o
resultado dessa avaliagio na proxima CNIE-CNTM 2018, para possibilitar a sua

aprovacao.

- Recomendagéo n® 4 (APS COLCO CHILE) - na CNIE-CNTM anterior 0 COLCO CHILE
apresentou a proposta de criagdo de um Grupo Web APAN. Os COLCOS naquela ocasido
sugeriram que o© tema fosse reapresentado na CNIE-EUA-2016. Nessa (itima
Conferéncia, no entanto, 0 COLCO CHILE participou que provena aocs COLCOS da
informagao sobre como acessar o Grupo CNIE-CNTM APAN que j4 foi criado.

- Recomendagio n” 6 (SEC CNIE-CNTM) — com o propésito de garantir uma maior
participacéo nos Exercicios de CNTM deve-se evitar sobrepor a PANAMAX com aqueles

- Recomendagéo n* 7 (COLCO PERU) - 0 COLCO PERU estabelecera a criagdo de um
Grupo de discussdo para desenvolver uma Rede Transregional de CNTM. Essa
Recomendagio € vinculada & Recomendacdo n° 8 (APS COLCO PERU), da CNIE
anterior, para a criagdo de um GT para avaliar a proposta do COLCO PERU. atinente a
criagdc da Rede Transregional de Coordenagio de TM das Américas.

- Recomendacgdo n® 8 (SEC CNIE-CNTM) - a SEC CNIE-CNTM propora a CNI solicitar
que o Canada volte a participar da CNIE-CNTM.

- Recomendacdo n® 8 (CAMAS) — proposta de promover um documento preliminar que
sustente uma posterior politica de intercambio de informagio maritima e fluvial. O CAMAS
criou um GT para tratar do referido tema & esta elaborando um documento preliminar de
base para os trabalhos, que devera ser apresentada na praxima CNIE-CNTM.

- Recomendagdo n® 10 (SEC CNIE-CNTM) — analisar a possibilidade de atualizacdo do
Plano CODEFTRAMI, de modo & apresentar as propostas na proxima CNIE-CNTM. O
CAMAS apresentou um trabalho preliminar & uma minuta de atualizacdo, o que ocorreu na

Reunido Extraordinaria de 2017. ¥
A
Vi
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- Recomendagdo n® 11 (CHILE) — o COLCO CHILE criara uma proposta sobre a idéia de
estabelecer uma Secretaria Permanente de CNIE-CNTM, em um dos paises do Plano
CODEFTRAMI. A proposta sera apresentada na X)ll CNIE-CNTM-Brasil.

- Recomendacéo n® 12 (SEC CNIE-CNTM) - aprovar o uso da Ordem de Operacgbes
Permanente de Exercicios de CNTM (Vers&o 2015) dos Paises do Plano CODEFTRAMI

5. AVALIACAO DAS ATIVIDADES DE COMUNICAGCOES
Este tema j& foi mencionado em detalhe no ltem 1.

E fundamental a postura estratégica regiona! conjunta em que se baseiz o0 CAMAS, que
proporciona o acompanhamento e intercambio regular de informagdes atualizadas do
TM por meio de um sistema comum de troca de dados entre os paises participantes.

Essa potencialidade estd sendo atualizada com a apresentagio do Anteprojeto de
Procedimento Operativo sobre o Intercambio de Informacdes Maritimas e Fluviais no
ambito do CAMAS, trabalho esse conjunto com o desenvolvimento do documento
preliminar de uma Politica de Intercambio de Informagdes Maritimas e Fluviais, com a
alualizagho do conceito de Navios de Interesse e com a atualizagdo do Plano
CODEFTRAMI.

7. JEMAS PENDENTES DA REUNIAO ANTERIOR |

Os temas pendentes das Reunides anteriores dos COLCO da AMAS serdo tratados em
documento préprio @ no decorrer da atual Reunido.
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XXIX REUNION DE COLCQ

ANEXO BRAVO
PLAN CODEFTRAMI (PARA SOLUCION N“3)

RESUMEN DEI PI AN Informacién General

1. FINALIDAD Introduccién

La finalidad de este Plan es coordinar las tarcas que deben ser implementadas por las Armadas del
Continente Americano, necesarias para el establecimiento de un sistema integrado que permita
ejercer | coordinacion con la Direccion, el Monitoreo v la Defensa del Trifico Maritimo (TM)
interamencano,

En el continente americano han disminuido las amenazas tradicionales que pueden conducir a un
conflicto generalizado, pero han aumentado considerablemente los factores de resgo no
convencionales derivados del nuevo orden mundial.

Las amenazas constituyen un conjunto de riesgos y situaciones tradicionales y no tradicionales que
se desanrolian en conflictos motivados por ias més variadas causas, dentro de clias las politico-
ideoldgicas y territoniales, en la busca por el dominio estratégico.

Para ello se considera relevante la cooperacion regional para hacer frente a las amenazas
tradicionales y a las estas nuevas situactones d conflicto.

En esc contexto, todo indica que el Trifico Maritimo (TM) del Continente Americano puede ser
atectado, desde tiempo de paz, on cnisis y en conflictos armados de mayer alcance, ¥y que fa
prevencion, la seguridad maritima y la defensa de este Trifico podran ser mas bien conducido de
forma coordinada y regional.

Esa situacion mundial y regional debe ser considerada en la problemitica que afecta al TM ¢ inserta
en la planificacion de un sistema interamericano de CNTM, de modo a posibilitar que las
Commichades Muriiimas y fus Foerens Navides de fos puises s P wdiesioese v sciise en on
esfuerzo regional coordinado.

El monitoreo, la segurnidad maritima y la defensa del TM interamericano necesitan de una adecuada
coordinacion. Asi, coordinar ese conjunto de actividades es la principal finalidad del Plano
CODEFTRAMI.

El comercio maiitimo se destaca entre las actividades que contiibuyen de forma relevanie jiia la
estabilidad econdmica de los Estados y del continente americano. En tanto, las operaciones militares
en los océanos y rios pueden afectar las actividades comerciales maritimas y en las hidrovias ¥ Vice-
versa. Del mismo modo que las actividades que envuelven estas Comunidades.

2. PROPOSITOS GENERALES Propésito de esta Publicacion




Usta publicacidn se destina a coordinar las actividades de Control Naval de Trafico Maritimo de las
paises del Continente Americano necesarias para el establecimicnto de un sistema integrado que,
desde el tiempo de paz, en crisis y en conflicto armado, amplic la intcraccion entre la Comunidad
Maritima y las Fuerzas Navales y contribuya para ¢l monitoreo, la seguridad maritima y la defensa
del Trafico Maritimo Interamericano.

J - Prondsitos especificos

a Establecer normas y procedimientos, consolidando Jas ensefianzas aprendidas por varias décadas,
relativas a la Seguridad y Defensa del Trifico Maritimo (TM) de interés comin, aprovechando la
considerable experiencia acumulada,

b. Fomentar el establecimiento de organizaciones permanentes de ONTM Contro! Naval de Trifico
Maritimo (CNTM) en aquellas Armadas que ain no las tienen.

¢. Establecer, operar y perfeccionar los sistemas informéticos y de comunicaciones comunes de
CNTM.

d. Establecer doctrinas y procedimicntos comuncs de CNTM.

¢. Favorecer el intercambio de experiencias entre las Armadas. en particular entre aquellas que tienen
organizaciones nacionales permanentes.

[. Promover el intercambio de cursos de mstruccion v adicstramiento.

g Ascgurar la realizacion de una cantidad minima periodica de ejercicios interamericanos.
fomentando el intercambio de observadores.

4 -3, CONDICIONES PARA LA EIECUCION Ambito de ia Pubiicacién

a, Este Plan resulta de un Acuerdo sobre medidas de coordinacion, sin implicar compromisos
politicos internacionales y su aprobacion no formaliza ningin tipo de alianza.

b. Sin perjuicio de lo establecido en el Plan, cada pais conservard plenamente el derecho soberano a
defender su propio TM Trafico Maritimo, dentro o fucra de los limites de Ja Zona de Seguridad del
Tratado Interamericano de Asistencia Reciproca (TIAR), de acuerdo a su legislacion nacional y
pudiendo ademas celebrar otros acuerdos internacionales que juzgue necesarios,

¢. La version onginal de este Plan entrd en vigencia luego de su ratificacion por las méximas
autoridades navales de cada pais, de acuerdo con las “Bases de Acuerdo y Reglas de debate en vigor
para las Conferencias Navales Interamericanas (CNI) v Conferencias Navales Interamericanae
Especializadas (CNIE)”.

d. En caso de no contar con la ratificacién unénime de todas las Armadas en el plazo establecido (tres
meses después de recibir las Recomendaciones de la CNIE CNTM), esta nueva edicion del Plan
comenzard a ser aplicado entre aquellos paises que lo hayan ratificado, pudiendo incorporarse
aquellas Armadas que postenormente lo ratifiauen el plan.

PLAN PARA LA COORDINACION DE 1.4 DEFENSA DEL
TRAFICO MARITIMO INTERAMERICANO
(PLAN CODEFTRAMI)




Preambule

Este Plan constituye un acuerdo de medidas de coordinacion, sin implicar compromisos politicos
internacionales y no representa ningin compromiso politico. Su aprobacion no formaliza ningun tipo
de Alianza,

Se fundamenta en 2l concepto de que, dentro de I zona de seauridud del TIAR. la coordinacion, ls
seguridad maritima y defensa del TM Trifico Maritimo serd ejercida através por intermedio de
organizaciones de Control Naval del Trafico Maritimo de las Armadas de cada pais, que operan
dentro de las dreas maritimas establecidas y asumen sus responsabilidades en niveles iguales de
Autoridad.

Referencias:

Tratado Interamericano de Asistencia Reciproca (TIAR),
Recomendaciones de la Reunion del Comité Interamericano para la Defensa del Trafico Maritimo: y
Recomendaciones de las CNIE en CNTM,

Otras Publicaciones de Interés para o ONTM:

~-ATP 1- Allied Tactical Publication;

-ATP 2 (B). Vol. I - Naval Cooperation and Guidance for Shipping (NCAGS);

-PTI-CNTM Vol. I {B) - Publicacion Interamericana de Control Naval de Trifico Maritimo (Edicion
2008);

-SUP | a la PTI-CNTM Vol. 1(B) - Suplemento 1 de la Publicacion Interamericana de Control Naval
de Trafico Maritimo (Edicién 2008),

-PTI-CNTM Vol. 11 - Guia Interamericana para Comandantes de Buques Mercantes y Barcos de
Pesca. (Edicion 20083,

-SUP 1 al PTI-CNTM VOL, I - Suplemento | a La Guia Interamericana para Comandantes de
Buques Mercantes y Barcos de Pesca. (Edicton 200%);

- Orden de Operaciones Permanente para ¢l Ejercicio de CNTM TRANSAMERICA (Edicion 2010)
- Orden de Operacion Permanente para Ejercicios de CNTM de los Paises del Plan CODEFTRAMI

Organizacién:

Pars los efectos de este plan, la zona de seguridad del TIAR fue dividida en cuatro Arcas de
Coordinacion, dado que se espera que la proteccion y seguridad del Trafico Maritimo Interamericano
sea conducida por cooperacion mutua. Estas Arcas son:

- Arca Maritima Atlantico Sur (AMAS)

- AArea Mantima Pacifico Sur {AMPAS)

- Area Maritima Atlantico Norte (AMAN)

- Area Maritima Pacifico Norte (AMPAN)

La Organizacion s¢ explica en detalle en el Anexo “A"

L Situacidén

Los paises representados en la Conferencia Interamericana para la Conservacion de la Paz y la
Seguridad tuvieron el firme proposito de consolidar y fortalecer sus lazos de amistad v bucna
vecindad. En ese contexto, se incluye ¢l intercambio permanente de experiencias v la realizacion de
trahajos conjunios, que contribuyen g la preparacidn de los diversos sectores de los Poderss
Nacionales, para que puedan desempefiar adecuadamente [a tarea de defender sus propios intereses y

)




105 Intcramericanos. Bajo esic enfocjue, fueron firmados varios acuerdos. entre ellos o TIAR.
suscrito en 1947 en Rio de Janeiro, que permanece vigente en la actualidad. El Trifico Maritimo,
esencial para todos los paises americanos, constituye un objetivo prioritario a ser defendido en el
ambito Interamericano.

Después de la 1T Guerra Mundial, los paises participantes de fa Conferencia Interamericana para la
Conservacion de la Paz y de la Seguridad en el Continente, realizads en Brasil, (Rio de Jansiro -
1947), tenian como proposito la consolidacion y ¢l fortalecimiento de los lazos de amistad y de
buena vecindad, y resulto en la adopcion de instrumentos que contnibuyan para afirmar la defensa
hemistérica y decidir acciones combinadas y coordinadas en ese contexto.

Considerando que la Declaracién de Bridgetown reconoce que las amenazas, Preocupaciones y otros
desafios a la seguridad en el Hemisferio evolucionaron v, actualmente, son de naturaleza diversa vy
alcance multidimensional, y que el concepto y entoque tradicional debe ser amphado (para abarcar

otras _amenazas (v no-tradicionales). cons ndose que estas representan un piesgo real para fa pa
en el hemisferio v el mundo,) donde se recomienda el intercambio de informacion y la cooperacion,

de acuerdo con las necesidades y conforme a la legislacion de cada pais.
Compete a los foros especializados de la OEA, interamericanos ¢ intermacionales desarrollar la
covperacion para enficntar estos nuevos desafios, preocupaciones y ouos desafios con base en los
instrumentos y mecanismos aplicables en alusion a las deliberaciones constantes de la Carta de las
Naciones Unidas.
Tomando en consideracion, todavia la importancia del ‘transporte maritimo para ¢l desarrollo
cconomico de los paises, la cuestion del control naval de trafico maritimo (CNTM) y la necesidad de
ciones coordinadas en el campo de la direccion emvil, de su momitoree y de su seguridad y defensa
ganaran espacio en las agendas de las Conferencias Navales Interamericanas (CNI), con énfasis en
las especializadas en CNIE-CNTM. Asi, en 1996, en ocasion de la 11 CNIE-CNTM, entro en vigor ¢l
Plan para la Coardinacion de la Defensa del TM Interamericano (Plan CODEFTRAMI), que
reconocio en su texto que el TM posee caracteristicas, esencialmente, de orden regional
Cn ese seniido, ¢l Plan contribuye para los esfuerzos emprendidos en ¢l Hemisferio en ¢l campo de la
seguridad maritims y la defensa del transporte maritimo v la preservacion de sus lincas de
comunicaciones, en suma las iniciativas de otros drganos, como la Organizacion Maritima
Internacional, protegiendo los flujos comerciales esenciales a los paises.

A. Siteacién Mundia!

Con la desaparicion de uno de los dos grandes blogues o superpotencias mundialcs, se ha producido
un enorme cambio en ¢l escenario mundial. La bipolaridad anteriormente existente establecia de
hecho un equilibrio y si bien siempre estaba Jatente un conflicto mundial, la situacion era mas clara y
previsible
Hoy en dia es muy baja la probabilidad de un conflicto global dentro del corto y mediano plazo.
El presente y probablemente el futuro préximo pueden considerarse como un periodo de transicion y
de gran inestabilidad mundial, tal cual lo muestra el diario acontecer No son por lo tanto
descartables sucesivas crisis o conflictos regionales de mediana o gran intensidad entre Estados o
hechos que tengan incidencia en la continuidad del Trafico Maritimo de interés. tales como acciones
de pirateria, robo armado, lerronsmo v desastres naturales v medio ambieniales. Esta readidud exige
una mayor flexibilidad y eficiencia ¢n la basqueda de soluciones. Por tal razon, existe la necesidad
de que los paises desarrollen herramientas o medidas preestablecidas para la Seguridad del Trafico
Maritimo.
La Conciencia del Dominio Maritimo (CDA) entendida como la “efectiva comprension de todo
aquelio que esta asociado con ¢f ambiente maritimo, que puede causar rmpacto en la proteceidn, ¢n la
seguridad y ¢n la cconomia de un pais”, permite identificar las amenazas con la mayor antelacion y
lo mis distante posible de los territorios nacionales, mediante Ja integracion de los sistemas de
inteligencia, vigilancia y control, en un mismo panorama operacional. Para el éxito de la CDA la
/)
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cooperacion regional ¢s fundamental, exigiendo de los Estados/Organismos estructuras permanentes
v relaciones cada vez mas cooperativas,

A partir de las discusiones sobre este concepto, la comunidad internacional paso a darse cuenta de la
necesidad del Conocimiento Anticipado de la Situacion del Ambiente Maritimo (CASAM) que es
realizado por medio de la deteccion, identificacion y andlisis de anomalias en los patrones de
comportamiento de trdfico maritimo, contnbuyendo a que las Armadas adopten las medidas
adecuadas antes que la Seguridad del T™ s¢ vea comprometida o se configure una crisis.

El desarrollo de Organizaciones Navales Permanentes Especificas, con sistemas y medios que
permitan el intercambio de informaciones con otras Agencias del Estado y con otros paises es vital
para alcanzar el CASAM, y para que los Comandantes Militares obtengan una necesitan para la
eficaz toma de decisiones en los niveles de comando estratégico, operacional y tactico

B. Situacién Regional

St bien no se visualiza una amenaza especifica inminente, la inestabilidad observada en otras
regiones puede afectar directa o indirectamente el TM de interés. Un dato concreto es que la mayor
parte del comercio internacional se efectia por lineas de comunicacion maritimas (LCM), las cuales
cn una situacion de paz, crisis y de conflicto armado, pueden ser afectadas en diferentes niveles. Otro
dato relevante del escenario actual, es el proceso de continua integracion regional que muestra el
continente.

La Pirateria, tréfico de personas, trafico de drogas , trifico de armas |, el Terrorismo, el Cnimen
Organizado y los Desastres Naturales v Medio Ambientales estin cada vez mas presentes en los
océanos y las aguas interiores producen situaciones de posible aplicacion de este Plan en el dmbito
maritimo regional. No obstante merecen diferentes consideraciones y tratamiento por parte de los
paises que lo integran con relacién a la legislacion interna vigente, referente a la actuacion de las
Armadas.

Diversas situaciones en tiempo de paz, crisis v conflicto armado Justifican la existencia de
organizaciones nacionales de CNTM interrelacionadas a nivel continental, dentro de las cuales se
destacan las actividades de Busqueda y Salvamento derivadas de los compromisos internacionales
asumidos por los distintos paises.

Aun en funcion de las coyunturas nacionales hay particularidades en la forma de que cada Estado
desarrolla sus actividades de CNTM cuando no todos los Estados tengan la misma dptica sobre ¢l
CNTM, debido a sus diferentes coyunturas, posibilidades e importancia relativa del comercio
maritimo en sus economias nacionales, se puede afirmar ratificar la que el Plan CODEFTRAMI hoy
conforma la existencia de un sistema interamericano de CNTM mtegrado por varios paises con
amplia experiencia y que tiende a ampliarse mediante la consolidacion de Organizaciones
permanentes, con auxilio de sistemas comunes de Intercambio de informacion de TM.

C. Hipétesis

I. La economia regional continuard dependiendo, entre otros factores, del comercio maritimo.
2. Se mantendri la creciente importancia que los paises otargan al CNTM
3. Desde tiempo de paz es esencial el intercambio de informacion maritima y ¢l monitoreo por
intermedio de sistemas de comunicaciones y datos que posibiliten efectivizar esas actividades. Ese
intercambio debe alcanzar datos pisblicos y reservados, colaborativos v no colaborativos, buques de
interés,
4. La seguridad maritima es fundamental para el esfuerzo regional de coordinacion del CNTM,
3 5. De ocurrir una situacion crisis v/o contingencia que afecte seriamente ¢l Trafico Maritimo
Interamericano, los paiscs signatarios de este Plan, participardn de las actividades de Direccion.
Monitoreo, Seguridad Maritima y Defensa, de ese tréfico maritimo de interés.

'
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I1. Mision

Coordinar las acciones inherentes a la Direccion, Monitoreo y Defensa del Comercio Maritimo,
Pesca y otras actividades economicas desarrolladas en las aguas de interés de los paises americanos,
a fin de contribuir a la Seguridad del Trafico Maritimo Interamericano,

I - Coordinar las acciones inherentes al Contrel Naval del Trafico Maritimo Interamernicano en lo
Que atafie a su direccion civil, monitorco, seguridad maritima y defensa, a fin de contribuir para la
seguridad y defensa multidimensional hemisférica sobre el dambito de proteccion de la OFA,

2 - Coordinar las acciones inherentes al Control Naval del Trafico Maritimo, a fin de contribuir para
la direccién civil, monitoreo, seguridad y la defensa del TM Interamericano en el 4mbito de la OFA.

3 - Coordinar las actividades de CNTM relacionadas a la direccion civil, al monitoreo, a la seguridad
maritima ya la defensa, necesarias para ¢l estabelecimiento de un sistema integrado que, desde
tiempo de paz, en cnsis y en conflicto armado contnbuys con la seguridad multidimensional
hemisférica sobre el dmbito de proteccitn de la OEA.

4 — (sin ¢l formato de estado mayor) La coordinacion de las actividades de CNTM es necesaria para
el estabelecimiento de un sistema integrado que, desde tiempo de paz, en crisis y en conflicto armado,
contribuya a la interaccion entre la Comunidad Maritima y las Fuerzas Navales y para ¢l monitoreo,
la seguridad y la defensa del Trafico Maritimo Interamericano.

5 - (sem o formato de estado-maior) Coordenar as atividades de CNTM necessarias para estabelecer
um sistema integrado para 0 CNTM visando ao seu monitoramento, a sua interagdo entre a
Comunidade Maritima e as Forgas Navass, desde o tempo de paz, em crise e em conflito armado, a
fim de contribuir para seguranga ¢ a defesa do Trafego Maritimo Interamericano.

Se tendra en consideracion a aquellas Marinas de guerra que, por su marco legal interno, no puedan
actuar o tengan limitaciones para participar en operaciones de seguridad maritima. En estos casos,
esas Marinas aplicardn las medidas que les permita ¢l plexo legal de cada pais.”

1L Ejecucién

La El monitoreo, la seguridad y defensa del TM involucra situaciones en las cuales el Comercio
maritimo, la Pesca y otras Actividades economicas desarrolladas en las aguas de interés, se
encuentran protegidas del riesgo de sufrir algin tipo de amenaza o interferencia En el aspecto
funcional se refiere al conjunto de precauciones adoptadas para anular o limitar los riesgos v efectos
de una amenaza. Estas amenazas pueden abarcar situaciones diversas que pueden ser provenientes de
desastres naturales o ambientales, actos de pirateria, acciones terroristas, crimen orgamzado o
agresiones provocadas por otros Estados extra continente.

La ejecucion de este Plan, contribuye para la coordinacion de actividades de CNTM a la Seguridad
del Trafico Maritimo mediante la realizacion de las siguientes acciones:

- Direccion Civil del TM - Comprende las acciones realizadas por las Organizaciones generalmente
Civiles para asegurar la continuidad del Comercio maritimo, la Pesca y aquellas otras actividades
economicas desarrolladas en las aguas de interés, bien como las interacciones entre las comunidades
maritimas y fuerzas navales de los paises componentes del Plan.

- Monitoreo del TM — Es la actividad realizada en forma permanente por las Autoridades Navales
Nacionales v Regionales competentes, mediante la deteccion, identificacion y analisis de amma[iaz

Y/
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en los patrones de comportamiento del tréfico maritimo y cuando es posible, la clasificacion del TM.

con el proposito de contribuir v contribuir para ¢l Conocimiento Anticipado de la Situacion del
Ambiente Maritimo (CASAM)

- Seguridad Maritima del TM - consiste en un conjunto de acciones realizadas por las Armadas, en
situacion de crisis y/o contingencia que viene a afectar de modo relevante ef TM de los paises del
Plan CODEFTRAMI. Comprende las tareas de Control (CTM) y de Seguridad Maritima del T™M
propiamente dicha (STM). Sera realizado, de forma continua, el intercambio de informacion
maritima donde el trifico de mensajes publicos v reservados, colaborativos y no-colaborativos, de
acuerdo con la Politica de Informacion de CNTM de los paises signatarios del Plan y en funcion de
Procedimientos Operativos desarrollados.

- Defensa del TM - Consiste en el conjunto de acciones realizadas por las Armadas que comprende
el Control (CTM) y la Proteccion Defensa propiamente dicha del Trafico Maritimo (PTM).

- Control de TM (CTM) - Consiste en la aplicacion de Medidas de CNTM ( de Seguridad Maritima
0 de Defensa) y es cjecutado por las Organizaciones de Control Naval de Trafico Maritimo
(ORGACONTRAM). Puede variar desde una situacion de paz, en la cual los buques mercantes y de
pesca cooperan con la ORGACONTRAM, hasta eventualmente alcanzar un nivel de control
totalmente mandatorio en caso de crisis o conflicto armado.

- Medidas de CNTM -~ Son acciones y procedimientos operativos aplicados con €] objetivo de
contribuir con la Seguridad v/o defensa del Trafico Maritimo.

= Proteccién de T™M (PTM) - Comprende las operaciones y acciones militares y de segundad
navales efectuadas por bugues y acronaves de gucrra, por medios navales. aeronavales y de fusileros
navales, de fuerzas militares combinadas y/o conjuntas componentes que contribuyen activamente
para la Seguridad y Defensa del Trifico Maritimo.

DIAGRAMA ESQUEMATICO DE LAS OPERACIONES DE CNTM
IGUAL AL ANTERIOR

Control Naval de TM(CNTM): El concepto de las Operaciones de Control Naval de Trafico
Maritimo abarca el conjunto de actividades que los paises adoptan para contribuir con la seguridad v
defensa del Trafico Maritimo dentro de sus respectivas jurisdicciones. Incluye la coordinacion con
las Autoridades de Direccion, ¢l Monitoreo, Seguridad Maritima y la Defensa del Comercio
Maritimo, la Pesca y las otras actividades economicas desarrolladas en las aguas de interés de los
paises miembros, constituyendo un elemento fundamental para el Conocimiento Anticipado de la
Situacion del Ambiente Maritimo. En este Plan ¢l CNTM serd ¢jecutado en tres fases

a) FASE 0 - PREPARACION, ADIESTRAMIENTO e INTERCAMBIO DE INFORMACION y
CONTINGENCIA,

2. FASE 0: PREPARACION
b. FASE 1: ADIESTRAMIENTO E INTERCAMBIO DE INFORMACION, y
¢. FASE 2: CONTINGENCIA

A. FASE 0: PREPARACION
Es la ctapa de planeamicnto, desarrollo y mantenimiento de las Organizaciones Nacionales
Permanentes de CNTM. Esta Fase fue activada cuando entro en vigor la primera version de este Plan.




1. Concepto de las operaciones

El desarrollo de esta fase permitira contar con organizaciones especificas de CNTM necesarias para
la implementacion de este Plan en las siguientes fases de ¢jecucion. Esta Fasc fue activada a partir de
la fecha de entrada en vigor de la primera version de este Plan y es aplicada por aquellas Armadas
que lo han aprobado. Su finalizacion, se produce cuando inicia la Fase 1 “ADIESTRAMIENTO E
INTERCAMBIO DE INFORMACION" o la Fase 2 “CONTINGENCIA™

2. Tareas

a. Crear v mantener en cada Armada una Organizacion permunente de Control Naval de Trafico
Maritimo. Dicha Organizacion debe estar capacitada para transformarse en una estructura sdecuada
para enfrentar una situacion de CONTINGENCIA.

b. Crear y mantener en cada Armada capacidades operativas v la doctrina para las tareas de
Seguridad Maritima y Defensa Proteccion del Trafico Maritimo, de acuerdo con la posibilidad de los
medios de cada pais.

¢. Fomentar la creacion de Organizaciones Nacionales, generalmente Civiles, para desempedar las
tareas de Direccion, como por ejemplo, Direccion Civil del Transporte Maritimo (DCTM). Direccion
Civil de Pesca (DCP), ete. '

d. Desarrollar a nivel Nacional cursos de CTM, enfocados a la capacitacion de la ORGACONTRAM,
de las Organizaciones de DCTM (ORGDCTM) v de las Organizaciones de DCP (ORGDCP) que
posibiliten una instruccion estandarizada en un nivel adecuado, promoviendo en esas oportunidades
¢l intercambio de alumnos con otros paises.

B. FASE I: ADIEST RAMIENTO E INTERCAMBIO DE INFORMACION

Esta es la Fase Operativa para tiempo de paz, sbarca ¢l Monitoreo, ¢l intercambio regular de
informacién actualizada de TM y la planificacion y ejecucion de los ejercicios internacionales, la
estandanzacion de procedimientos, ¢l intercambio de experiencias y ¢l desarrollo y
perfeccionamiento de la doctrina acorde a las necesidades y/o cambios que puedan surgir.

1. Concepto de las Operaciones
En esta Fase sera realizado el Monitoreo y el intercambio regular de informacion actualizada de T™M
entre los paises participantes del Plan que contribuird al CASAM. Su implementacion sera efectuada
por las Autoridades Navales Nacionales y de Coordinacion Regionales permanentes de CNTM por
medio de un sistema comun de intercambio de datos.

El intercambio de informacion de trafico maritimo sobre la base de mensajes publicos o reservados,
colaborativos o no colaboratives, de acuerdo con la Politica de Informacion de CNTM de los paises
signatarios del Plan,

Para el adiestramiento, seran realizados ejercicios de CNTM regionales anuales y continentales cada
dos aflos. procurando incentivar la participacion de todos los paises integrantes de las Areas,

En estos gjercicios seran empleados todos los procedimientos doctrinarios vigentes y las experiencias
obtenidas durante la realizacion de ejercicios anteriores, aprobados por la mayoria de los
participantes. Todos los procedimientos nuevos, utilizados experimentalmente, serén revisados y
aprobados en las reuniones de critica correspondientes. de acuerdo con las normas en vigor.

La participacion de otros paises, grupos u organizaciones internacionales, ajenas a este Plan, como
observadores de ejercicios de CNTM, se considera importante v por ello estimulada, en virtud de los
beneficios que genera el consiguiente intercambio de experiencias para el mejoramiento v
actualizacion continua de la doctring propia, teniendo en cuenta ademas los avances tecnologicos yla
legislacion intemacional,




2, Tareas

a. Realizar gjercicios regionales y continentales periodicos, designando un Oficial Conductor del
Ejercicio (OCE), quien cumplira funciones como Comandante de Area Mayor (MAC), responsable
de la emision de las directivas correspondientes y la organizacién y conduccion de la reunion de
critica .

b. Efectuar intercambio de personal calificado entre las ORGACONTRAM durante ¢l desarrollo de
los ¢jercicios,

c. Efectuar rcuniones de planificacion y critica de los gjercicios con participacion de las
ORGACONTRAM.

d. Realizar, dentro de lo posible, ejercicios en conjunto con las Fuerzas de Proteccion, con el empleo
de medios navales, acronavales y de fusileros navales yio procurar asegurar al menos su
participacion en las etapas de planeamicnto v critica.,

¢. Fomentar la participacion de las respectivas Fscuelas de Guerra Naval en los ejercicios,

f. Participar en Ejercicios con otros Paises u Organizaciones de CNTM.

2. Realizar el Monitoreo del TM,

h. Celebrar acuerdos multilaterales v bilaterales de intercambio regular de informacién actualizada
de Trifico Maritimo entre los paises integrantes del Plan.

1. Realizar el intercambio regular de informacion actualizada de TM entre los paises participantes del
Plan que hayan celebrado acuerdos, por medio de un sistema comiin de intercambio de datos.

C. FASE 2: CONTINGENCIA

Esta Fase se pondri en cjecucion ante una situacion que pueda afectar, en términos de segunidad
maritima y defensa (conflicto armado) directa o indirectamente, al Trafico Maritimo de interds de
todos o alguno de los paises del Continente. La participacion dependera de la voluntad de los
Gobiemos de cada pais.

1. Concepto de las Operaciones

a. Esta Fase del Plan serd activada mediante la promulgacion de las correspondientes Resoluciones
Gubernamentales de los Estados al surgir una situacion de crisis, seguridad maritima v conflicto
armado que afecte al TM de interés de los paises americanos. Corresponders a la Autoridad Nacional
del lugar donde se localiza el conflicto implementar las medidas convenientes y definir
conjuntamente con 10s otros paises participantes la Organizacion que serd adoptada, designando sus
representantes.
b. Durante esta Fase, ademas del Monitoreo y el Intercambio de Informacion, se realiza la Segunidad
Maritima y Defensa del TM. Esta Fase Defensa incluye la aplicacion de las Medidas de CNTM yla
ejecucion de Operaciones de Proteccion de TM.
c. Cada Pals conservara el derecho a defender su propio Trifico Maritimo, en cualquier drea de
interés, pudiendo promover los Acuerdos que juzgue necesarios con otros Estados.,
d Cada Pais conservara sus derechos v responsabilidades administrativas sobre los buques mercantes
que navegan bajo su bandera, Los acuerdos a que lleguen los Gobiemos y los Armadores respecto al
uso y consignacion de los buques y su infegracion a un grupo comiln, serdn de responsabilidad de
cada Gobierno,
¢. Cada Pais dara facilidades, para asegurar que sus instalaciones y servicios portuarios estén también
a disposicion de los buques del grupo comiin, en caso que este se establezea
f. Los Paiscs que contribuyen con buques para integrar ¢l grupo comin, se reservan el derecho de
retirarlos con razonable aviso previo, cuando razones especiales asi lo requieran
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2. Tareas

a Seleccionar la Armada responsable para ejercer la funcién de MAC, determinando su drea de
responsabilidad y designando su Estado Mavor Aliado que elaborarda y emitira la Directiva
correspondiente. :

b. Designar los Comandantes de Areas (AC) y sus Estados Mayores Regionales Aliados que
elaborardn y emitiran las Directivas correspondientes.

¢. Activar, reforzar y desarrollar en cada pais la respectiva ORGACONTRAM (OCA - NCSO -
REPTOF - CONSA) y las ORGDCTM y ORGDCP acorde con sus necesidades y posibilidades.

d Elaborar las Directivas de los OCA.

e. Activar y desplegar, en cada pais, los medios asignados para las tareas de Proteccion del TM:
efectuando la coordinacion interaliada de esas tareas segin las respectivas Directivas.

X Instrucciones de Coordinacion

Este Plan fue presentado en la IX CNIE-CNTM y su implementacion se efectuard segan lo previsto
en las “Bases de Acuerdo y Reglas de debate en vigor para las Conferencias Navales Interamericanas
(CNI) y Conferencias Navales Interamericanas Especializadas (CNIE)”.

IV. Administracion y Logistica.

4. Cada pais signatario del Plan, es responsable del apoyo logistico a los buques mercantes de su
bandera consignados en forma compulsiva. Con este proposito, los paiscs participantes deberan
diseminar las instrucciones que consideren apropiadas dentro de sus respectivos planes. Se insta a los
paises con intereses comunes a trabajar de manera coordinada,

b. La Directiva promulgada por ¢l MAC deberd contener un anexo de logistica, con informacion
actualizada sobre instalaciones y servicios disponibles en los puertos. Para ello, es importanic que fos
paiscs mantengan esos datos constantemente actualizados para contribuir con el planeamiento del
MAC

V. Comando y Comunicaciones
a, Comando

1. Las autoridades nacionales de Control Naval de Trifico Maritimo, constituyen ¢l mas alto mivel de
Comando de tiempo de paz y ademas representan a su Pais como Autoridad de Coordinacion.

En la Fase |, para cl desarrollo de los ejercicios, cada Autoridad Nacional de CNTM dispondra e
informarda al OCE que OCA y NCSO / REPTOF participan por su pais. ademds de los
correspondientes DISTAFF OCA.

2. Los Coordinadores de Areas establecidos en el parrafo Organizacion, constituyen el mas alto nivel
de Autoridades de Coordinacion Regional de tiempo de paz, facilitando el enlace, el intercambio de
informacion de TM y la cooperacion, entre ellos y las Autoridades de Coordinacion de Jos paises de
su Arca.

En la Fase 1, durante los ejercicios, cada Autoridad Coordinadora de Area desempeiiara la funcion de
OCE REGIONAL (ROCE) y de DISTAFF REGIONAL (REGDISTAFF), ejerciendo ademas,
unicamente a los fines del juego y en forma simulada, el rol de COMANDANTE DE AREA (AC).
En los gjercicios continentales, uno de los Coordinadores sera elegido para desempediarse como OCE
y DISTAFF SUPERIOR (DICONSTAFF), cjerciendo ademas, unicamente a los fines del juego y en
forma simulada, el rol de COMANDANTE DE AREA MAYOR (MAC).
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3. En la Fase 2, por acuerdo de las Autoridades Gubemamentales de los paises integrantes de cada
una de las dreas, el Coordinador de Area podra asumir las funciones de Comandante de Area Asi
como también uno de los Coordinadores podra ser designado Comandante de Area Mayor (MAC),

b, Comunicaciones

I. Las comunicaciones se¢ efectuardn empleando como sistema pnmario la INTERNET.

2. Como alternativa podrdn ser empleados sistemas, tales como la Red Interamericana de
Telecomunicaciones Navales, Fax, HF, canal telefonico u otros, debiendo ser coordinado su uso
previamente entre los involucrados,
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XXIX REUNIAO DE COLCO
ANEXO BRAVO

PLANO CODEFTRAMI (PARA A SOLUCAONR 3)
RESUMO DO PLANO Informacies Gerais
1 - FINALIDADE Introducio

A finalidade deste Plano ¢ coordenar as tarefas que devem ser implementadas pelas Marinhas do
Continente Americano, necessarias para o estabelecimento de um sistema integrado, que permita
cxercer a coordenagdo com Diregdo Civil, o Monitoramento e a Defesa do Trafego Maritimo
Interamericano, contribuindo assim, para a sua Seguranca.

No continente americano tém sido diminuidas as ameagas tradicionais que podem conduzir a um
conflito generalizado, mas tem aumentado consideravelmente os fatores de risco nio convencionais
derivados da nova ordem mundial.

As ameagas constituem um conjunto de riscos ¢ situagdes tradicionais e niio tradicionais decorrentes
de conflitos motivados pelas mais variadas causas. dentre elas as politico-ideologicas e territoriais,
ou de busca pelo dominio estratégico, tem como ator principal o teérrorismo internacional

Assim, considera-se fundamental a cooperagdo regional para enfrentar essas situagdes novas e as
ameacas tradicionais igualmente.

Nesse contexto, tudo indica que o Trifego Maritimo (TM) do Continente Americano possa ser
afetado, desde o tempo de paz, em crises ¢ em conflitos armados de maior abrangéncia, ¢ que a
prevengio, 2 seguranca maritima ¢ a defesa deste Trafego poderd ser mais bem conduzida de forma
coordenada e regional,

Essa situagdo mundial ¢ regional deve ser considerada na problematica que afeta 0 TM ¢ inserta na
planificagio de um sistema interamericano de CNTM., de modo a possibilitar que as Comunidades
Maritimas ¢ as Forgas Navais dos paises possam se adestrar e agir em um esforgo regional
coordenado,

O monitoramento, a seguranca maritima e a defesa do TM interamericano necessitam de uma
adequada coordenagdo. Assim, coordenar esse conjunto de atividades é a principal finalidade do
Plano CODEFTRAMI

O comércio maritimo destaca-se entre as atividades que contribui de forma rclevante para a
estabilidade econdmica dos Estados e do Continente Americano, No entanto, as operaghes militares
nos oceanos e ros podem afetar as atividades comerciais maritimas e hidrovidrias e vice-versa, do
mesmo modo que as atividades que envolvem estas Comunidades.

2 - PROPOSITOS GERAIS Propésito desta Publicacio



Esta publicacdo destina-se a coordenar as atividades de Controle Naval do Trifego Maritimo dos
paises do Continente Americano necessarias para o estabelecimento de um sistema integrado que,
desde o tempo de paz, em crisc ¢ em conflito armado, amplie a interagdo entr¢ a Comunidade
Maritima e as Forgas Navais e contribua para o monitoramento, & seguranga maritima ¢ & defesa do
Trafego Maritimo Interamericano.

3 — Propésitos especificos

a) Estabelecer normas ¢ procedimentos consolidando os ensinamentos colhidos, por mais de quarenta
anos, em varias décadas, relativos & seguranga e a defesa do Trafego Maritimo (TM) de interesse
comum, aproveitando a consideravel experiéncia acumulada.

b) Fomentar o estabelecimento de organizagdes permanentes de CNTM Controle Naval do ™
(CNTM) nas Marinhas que ainda ndo as tém.

¢) Estabelecer, operar e aperfeigoar os sistemas informatizados ¢ de comunicagies comuns de
CNTM.,

d) Estabelecer doutrinas ¢ procedimentos comuns de CNTM.

€) Favorecer o intercambio de experiéncias entre as Marinhas, em particular entre aquelas que tém
organizaghes nacionais permanentes.

f) Promover o intercdmbio de cursos de instruglio e de adestramento.

g) Assegurar a realizagio de uma quantidade minima ¢ periodica de exercicios interamericanos,
fomentando o intercdmbio de observadores.

4-3-CONDICOES PARA A EXECUCAO Escopo da Publicagiio

a) Este Plano resulta de um Acordo sobre medidas de coordenagio, sem implicar em compromissos
politicos internacionais; ¢ a sua aprovagio ndo formaliza nenhum quaiquer tipo de alianga.

b) Sem prejuizo do estabelecido no Plano, cada pais conservari plenamente o dircito soberano de
defender o seu proprio TM Trifego Maritimo, dentro ou fora dos limites da Zona de Seguranga do
Tratado Interamericano de Assisténcia Reciproca (TIAR), de acordo com a sua legislagdio nacional,
podendo, inclusive, celebrar outros acordos internacionais julgados necessérios.

¢) A versdo original deste Plano entrou em vigor apos a sua ratificagio pelas Autoridades Navais
méximasdecadapais.dcaoordocomas”BmesdeAcordocchmsdedehalcmvigorpamas
Conferéncias Navais Interamericanas (ONI) e Conferéncias Navais Interamericanas Especializadas
(CNIE)”.

d) No caso de ndo se contar com a ratificac#o undnime de todas as Marinhas no prazo estabelecido
(trés meses depois de receber as Recomendagdes da CNIE CNTM), esta nova edigdo do Plano
comecara a ser aplicada, entre aqueles paises que o tenham ratificado, podendo, posteriormente,
ocorrer a incorporagio daquelas Marinhas que o ratifiquem esse plano.

PLANO PARA A COORDENACAO DA DEFESA DO
TRAFEGO MARITIMO INTERAMERICANO
(PLANO CODEFTRAMI)

Predmbulo:




Este Plano constitui um Acordo para o estabelecimento de medidas de coordenagio de CNTM, sem
implicar em compromissos politicos interacionais ¢ no representa qualquer compromisso politico.
Sua aprovagdo niio formaliza qualquer tipo de alianga.

Esta fundamentado no conceito de que, dentro da zona de seguranga do TIAR. a coordenagio, a
seguranca maritima ¢ a defesa do TM Trifego Maritimo seriio exercidas através por intermédio das
orgamzagdes de CNTM das Marinhas de cada pais, que operam dentro das dreas maritimas
estabelecidas e assumem as suas responsabilidades a em niveis iguais de Autoridade.

Referéncias:

Tratado Interamericano de Assisténcia Reciproca (TIAR);
Recomendagdes da Reuniio do Comité Interamericano para a Defesa do Trafego Maritimo; ¢
Recomendagdes das CNIE sobre CNTM.

Outras Publicacies de Interesse para o CNTM:

- ATP 1 - Allied Tactical Publication:

- ATP 2 (B) Volume | - Naval Cooperation and Guidance for Shipping (NCAGS):

- PTICNTM Vol. I (B) - Publicagio Interamericana de Controle Naval do Trafego Maritimo
Interamericano (Edigdo 2008);

- SUP | ao PTI-CNTM Vol. KB) - Suplemento a Publicagdo Interamericana de Controle Naval do
Trafego Maritimo Internmericano (Edigdo 2008),

= PTI-CNTM Vol. II - Guia Interamericana para Comandantes de Navios Mercantes e Barcos de
Pesca (Edigiio 2008); '

= SUP 1 ao PTI-CNTM VOL. I - Suplemento de Comunicagdes ao Guia Interamericano para
Comandantes de Navios Mercantes e Barcos de Pesca (Edigdo 2008); e

- Ordem de Operagio Permancnte para o Exercicio de CNTM TRANSAMERICA (Edig¢do 2010).

- Ordem de Operagdo Permanente para Exercicios de CNTM dos Paises do Plano CODEFTRAML

Organizaciio:

Para os efeitos deste Plano, divide-se a zona de seguranga do TIAR for dividida em quatro Areas de
Coordenagio (AC), considerando-se que a prote¢do e seguranga do Trafego Maritimo Interamericano
serdo conduzidas em cooperagiio mitua, principalmente, de natureza regional. Estas Areas sdo:

- Area Maritima do Atldntico Sul (AMAS):

- Area Maritima do Pacifico Sul (AMPAS);

- Area Maritima do Atlantico Norte (AMAN); ¢
- Arca Maritima do Pacifico Norte (AMPAN),

A organizagio ¢ explicada em detalhes no Anexo "A”".
I - Situacdo

Os paises participantes da Conferéncia Interamericana para a Conservagio da Paz ¢ da Seguranga
tinham como proposito a consolidagdo ¢ o fortalecimento dos lagos de amizade e boa vizinhanga.
Nesse contexto, se insere o intercimbio permanente de expenéncias e a realizagio de trabalhos
conjuntos combinados, que contribuam para a preparacio dos diferentes setores dos Poderes
Nacionais, para que possam desempenhar, adequadamente, a tarcfa de defender seus proprios
INIEresses ¢ 0s Interamericanos.




Sob esse enfoque, foram assinados vérios acordos, entre eles o TIAR firmado em 1947, no Rio de
Janciro, que continua vigorando até os dias de hoje.

O Trifego Maritimo, que ¢ essencial para todos os paiscs americanos, constitui um objetivo
prioritanio a ser defendido a nivelem ambito interamericano,

Logo apos a Il Guerra Mundial, os paises participantes da Conferéncia Interamericana para a
Conservaciio da Paz ¢ da Seguranga no Continente, realizada no Brasil, (Rio de Janeiro - 1947),
tinham como propésito a consolidaglio ¢ o fortalecimento dos lagos de amizade ¢ de boa vizinhanga,
e resultou na adogdo de instrumentos que contribuissem para afirmar a defesa hemisférica e decidir
agdes combinadas e coordenadas nesse contexto.

Considerando que a Declaragio de Bridgetown reconhece que as ameagas, preocupagdes ¢ outros
desafios 4 seguranga no Hemisfério evoluiram e, atualmente, sdo de natureza diversa e alcance
multidimensional, ¢ que o conceito ¢ enfoque tradicionais devem ser ampliados para abranger
ameagas novas ¢ ndo-tradicionats, conclui-se que estas representam um nisco real pars paz no
hemisfério ¢ no mundo, onde se recomenda o intercimbio de informagdes e a cooperagio, de acordo
com as necessidades e conforme a legislagdo de cada pais.

Compete aos foros especializados da OEA, interamericanos ¢ internacionais desenvolver a
cooperagdo para enfrentar estas novas ameagas, preocupacdes ¢ outros desafios com base nos
instrumentos e mecanismos aplicavels em alusdo as deliberagdes constantes da Carta das Nagoes
Unidas,

Levando-se em consideraglio, ainda, a importincia do transporte maritimo para o desenvolvimento
econdmico dos paises, a questio do controle naval do trifego maritimo (CNTM) ¢ a necessidade de
agdes coordenadas no campo da diregdio civil, do seu monitoramento ¢ da sua seguranga ¢ defesa
ganharam espago nas agendas das Conferéncias Navais Interamericanas (CNI), com énfase nas
especializadas em CNIE-CNTM. Assim, em 1996, por ocasido da [l CNIE-CNTM, entrou em vigor
0 Plano para Coordenagdo da Defesa do TM Intcramericano (Plano CODEFTRAMI), que
reconheceu em scu texto que o TM possui caracteristicas, essencialmente, de ordem regional,

Nesse sentido, o Plano contribui para os esforgos empreendidos no continente americano no campo
da seguranga ¢ defesa do trafego maritimo ¢ & preservaglio de suas linhas de comunicagdes, em
adigdo as iniciativas de outros 6rgos, como a Organizagio Maritima Internacional, protegendo 0§
fluxos comerciais essenciais aos paises.

A - Situagiio Mundial

Com o desaparecimento de um dos dois grandes blocos ou superpoténcias mundiais, produziu-se
uma enorme mudanga no cendrio mundial. A bipolaridade, anteriormente existente, estabelecia de
fato um equilibrio e, embora estiv

Hoje em dia, ¢ murto baixa a probabilidade de um conflito global, dentro de curto e médio prazo.

O presente ¢, provavelmente, o futuro proximo, podem ser caracterizados como um periodo de
transiglo ¢ de grande instabilidade mundial e, conforme podemos s¢ pode depreender dos
acontecimentos didnos, ndo estdo sdo descartadas sucessivas crises ou conflitos regionais de média
ou grande intensidade entre Estados ou fatos que tenham incidéncia no T™ de Interesse, como agdes
de pirataria, roubo armado ou terrorismo, além de desastres naturais ¢ ambientats. Ameagas como
essas, passaram a compor uma realidade, a qual exige uma maior flexibilidade ¢ eficiéncia na busca
de solugdes. Por esta raziio, existe a necessidade dos paiscs desenvolverem ferramentas ou medidas
preestabelecidas para a seguranga do TM.

A Consciéncia do Dominio Maritimo (CDA), entendida como a efetiva compreensdo de tudo o que
esta associado com o ambiente maritimo ¢ que pode causar impacto na protecio, seguranga ¢ na
economia de um pais, permite identificar as ameagas com a maior antecipagio ¢ o mais distante
possivel dos territérios nacionais, mediante o uso da integragdo dos sistemas de inteligéncia,
vigilancia e controle, em um mesmo panorama operacional. Para o éxito da CDA a cooperaga




regional ¢ fundamental, exigindo dos Estados/Organismos estruturas permanentes ¢ relagdes cada
Vez mais cooperativas,

A partir das discussdes sobre estes conceitos, a comunidade intemacional passou a se dar conta da
absoluta necessidade do Conhecimento Antecipado da Situagiio do Ambiente Maritimo (CASAM),
que ¢ realizado por meio da detecgdo, identificagdo ¢ a andlise de anomalias em padrdes de
comportamento do Trafego Maritimo, contribuindo para que as Marinhas adotem e apliquem as
medidas de CNTM adequadas antes que a Seguran¢a do TM seja comprometida ou crises sejam
configuradas. ’

O desenvolvimento de Organizagdes Navais Permanentes e Especificas com sistemas e meios que
permitam o intercdmbio de informagdes com Agéncias do Estado e com outros Paises ¢ vital para
alcangar 0 CASAM e para que os Comandantes Militares obtenham uma necessitam para a ¢ficaz
tomada de decisiio nos niveis de comando: estratégico, operacional ¢ tatico.

B - Situacio Regional

Embora ndo sc visualiza visualize uma ameaga especifica iminente, a instabilidade observada em
outras regides pode vir a afetar, direta ou indiretamente, o TM de interesse. E um fato concreto que a
maior parte do Coméreio Internacional ¢ realizado por Linhas de Comunicagdes Maritimas (LCM),
as quais, em uma situagdo de paz, crise ¢ de conflito armado, poderfio ser afetadas em diferentes
nivess. Outro fato relevante no cendrio atual € o continuo processo de integragiio regional observado
no continente.

As ameagas como a piratana, trifico de pessoas, trafico de drogas ¢ trifico de armas, o terrorismo, o
crime organizado ¢ os desastres naturais e ambientais estdo cada vez mais presentes em todo o
mundo nos oceanos ¢ nas dguas interiores, ¢ produzem sdo situagdes depara possivel aplicagdoeis
utilizagdes deste de resultando na possivel aplicagdo deste Plano no dmbito maritimo regional
Entretanto, merecem diferentes consideragdes, abordagens ¢ tratamento dentro dos paises que o
integram, em face da respectiva legislagdo com relaglio d legislaglo interna vigente referente a
atuagio das Marinhas interna referente atuagdo das Marinhas de cada um deles.

Diversas situagdes em tempo de paz, crise ¢ conflito armado justificam a existéncia de organizagdes
nacionats de CNTM interrrelacionadas a nivel continental, dentre as quais se pode destacar as
atividades de socorro ¢ salvamento, decorrentes de compromissos internacionais assumidos pelos
diversos paises.

Embora em fungio das conjunturas nacionais haja particularidades no modo como cada Estado
desenvolva suas atividades de CNTM, nem todos os Estados olhem o CNTM sob a mesma Otica
prestem atenglio de forma igual & problematica do CNTM, em fungdo provavelmente em face de
diferentes das diferentes conjunturas nacionais, possibilidades ¢ importincia relativa do coméreio
maritimo em suas economias, pode-s¢ afirmar que ja existe ratificar que o Plano CODEFTRAMI
hoje conforma a existéncia de um sistema interamericano de CNTM integrado por virios paises com
ampla expenéncia ¢ que tende a ampliar-se mediante a consolidagdo de Organizagdes permanentes
com auxiho de sistemas comuns regionais para o intercimbio de informagdes de sobre o TM.

C - Hipéteses

I - A economia regional continuara dependendo, entre outros fatores, do comércio maritimo.

2 - Manter-se-a a crescente importancia dada pelos paises ao CNTM.

3 - Desde o tempo de paz ¢ essencial o intercdmbio de informagdes maritimas ¢ 0 monitoramento por
intermédio de sistemas de comunicagdes ¢ dados que possibilitem efetivar essas atividades. Esse
intercdmbio deve abranger dados ostensivos e reservados, colaborativos e ndo colaborativos, de
navios de interesse,

4 - A scguranga maritima ¢ fundamental no esforgo regional de coordenagio do CNTM.




3 5 — em caso de crise c/ou contingéneia que afete seriamente o TM Interamencano, os paises
signatirios deste Plano participardo das atividades de Diregdo Civil, Monitoramento, Seguranga
Maritima ¢ Defesa, em contribuigdo 4 garantia da seguranca desse do trafego maritimo de interesse.

Il - Misséio

Coordenar as agdes inerentes a Diregiio Civil, Monitoramento ¢ Defesa do Coméreio Maritimo,
Pesca e outras atividades econdmicas desenvolvidas nas aguas de interesse dos paises americanos, a
fim de contribuir para a Seguranga do Trafego Maritimo Interamericano.

I - Coordenar as agdes inerentes ao Controle Naval do Tréfego Maritimo no gue tange a sua dire¢do
civil, a0 monitoramento, & seguranca maritima ¢ & defesa. a fim de contribuir para a seguranga e
defesa multidimensional interamericana sob a égide da OFA.

2 - Coordenar as agdes inerentes ao Controle Naval do Trifego Maritimo, a fim de contribuir para a
diregdo civil, monitoramento, seguranga e 4 defesa do TM Interamericano no dmbito da OFA.

3 - Coordenar as atividades de CNTM relacionadas & diregdo civil, 80 monitoramento, 4 seguranga
maritima ¢ i defesa, necessarias para o estabelecimento de um sistema integrado que, desde o tempo
de paz, em crise ¢ em conflito armado contribua com a seguranga multidimensional interamericana
sob a Egide da OEA :

4 — (sem o formato de estado-maior) A coordenacdo das atividades de CNTM ¢ necessaria para o
estabelecimento de um sistema integrado que, desde o tempo de paz, em crise ¢ em conflito armado,
contribua & interagdo entre a Comunidade Maritima e as Forgas Navais ¢ para o monitoramento, a
seguranga ¢ a defesa do Trafego Maritimo Interamericano.

5 - (sem o formato de estado-maior) Coordenar as atividades de CNTM necessdrias para estabelecer
um sistema integrado visando ao monitoramento e 4 interagio entre a Comunidade Maritima e as
Forgas Navais, desde o tempo de paz, em crise ¢ em conflito armado. a fim de contribuir para
seguranga ¢ a defesa do Trifego Maritimo Interamericano.

Deve-se levar em consideragio aquelas Armadas que, em funcdo dos seus marcos legais, estdo
condicionadas & determinadas formas de atuagdio em operagdes de seguranga maritima. Nesses casos,
tais Marinhas aplicarfio as medidas que Thes permita o plexo legal de cada pais.

11 - Execugiio

O monitoramento, A a seguranga ¢ defesa do TM envolvem situagdes nas quais o comércio maritimo,
a pesca ¢ outras atividades econdmicas desenvolvidas, nas dguas jurisdicionais ¢ de interesse, se
encontram protegidas do risco de sofrer algum tipo de ameaga ou interferéncia. No aspecto funcional
se refere a0 conjunto de precaugdes para anular ou limitar os riscos ¢ efeitos de uma ameaga.

Estas ameagas podem abranger situagdes diversas, tais como provenientes de desastres naturais e ou
ambientais, atos de piratania, agdes terroristas, crime organizado ¢ agdes por Forgas Armadas de
Estados extra-continente. € agregdes provoca-das por outros Estados extra continente.

A execuio deste Plano contribui para a coordenagio de atividades de CNTM com & Seguranga do
Trafego Maritimo mediante a realizagfio das seguintes agdes:

- Diregdo Civil do T™M - compreende as agdes realizadas pelas Organizagdes, geralmente Civis, para
assegurar a continuidade do comércio maritimo, a pesca ¢ das demais atividades econdmicas
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desenvolvidas nas dguas de interesse, bem como da contribuigio paré as interagdes entre as
comunidades maritimas e forgas navais dos paises componentes do Plano,

- Monitoramento do TM - ¢ a atividade realizada de forma permanente pelas Autoridades Navais
Nacionais e Regionais competentes, por meio da detecgdio, identificagiio, ¢ a analise de anomalias em
padries de comportamento do Trafego Maritimo ¢, quando possivel, a classificagdo do T™, ¢
contribur para 0 CASAM.

- Seguranca Maritima do TM - consiste em um conjunto de agdes realizadas pelas Marninhas, em
situagdo de crise e'ou contingéncia que venha a afetar de modo relevante o TM dos paises do Plano
CODEFTRAMI Compreende as tarefas de Controle (CTM) e a Seguranga Maritima do TM
propriamente dita (STM). Serd realizado. de forma continua, o intercimbio de informagdes
maritimas onde trafegam mensagens ostensivas e reservadas, colaborativas e ndo-colaborativas, de
acordo com & Politica de Informaglio de CNTM dos paises signatirios do Plano ¢ em fungdo de
Procedimentos Operativos decorrentes.

- Defesa do T™ - consiste em um conjunto de agdes realizadas pelas Marinhas que compreende o
Controle (CTM) ¢ a Protegdio Defesa propriamente dita do TM (PTM);

- Controle de TM (CTM) - consiste na aplicagiio de Medidas de CNTM (de Seguranga Maritima ou
de Defesa) e € executado pelas Orgamizagdes de CNTM (ORGACONTRAM). Pode variar desde
uma situagdo de paz na qual os Navios Mercantes cooperam com a ORGACONTRAM. até
eventualmente alcangar um nivel de controle totalmente mandatdrio, em caso de crise o conflito
armado,

- As Medidas de CNTM - sdo agdes e procedimentos que visam contribuir com a seguranga e/ou a
defesa do T™; e

- Protecio de TM (PTM) - compreendem as operagbes e agdes militares e de seguranga navais
classicas efetuadas por meios navais, aeronavais ¢ de fuzileiros navais, bem como outros meios de
forcas militares combinadas efou conjuntas componentes, navios ¢ acronaves de guerra, como
contribuintes ativas que contribuem ativamente para a seguranga ¢ defesa do T™M.

DIAGRAMA ESQUEMATICO DAS OPERACOES DE CNTM
IDEM AO ANTERIOR

Controle Naval do TM - o conceito das Operagdes de CNTM abrange o conjunto de atividades que
0s paises adotam para contnbuir com a segurangs ¢ defesa do Trafego Maritimo dentro de suas
respectivas jurisdighes. Inclui a coordenaglio com as Autoridades de Direglio, 0 Monitoramento, a
Seguranca Maritima ¢ a Defesa do comercio maritimo, da pesca ¢ de outras atividades econdmicas
desenvolvidas nas dguas de interesse dos paises, constituindo um elemento fundamental para o
CASAM.

Nesse Plano, o CNTM scra executado em trés Fases

a) FASE 0 - PREPARACAO;
b) FASE 1 - ADESTRAMENTO E INTERCAMBIO DE INFORMACOES:; ¢
¢) FASE 2 - CONTINGENCIA.

A - FASE 0: PREPARACAO )



E a etapa de plangjamento e desenvolvimento das Organizaghes Nacionais Permanentes de CNTM.
Esta Fase foi ativada quando entrou em vigor a primeira versio deste Plano.

1 - Conceito das Operacdes

O desenvolvimento desta Fase permitird contar com Organizagdes especificas de CNTM necessarnias
para implementag@o deste plano nas seguintes Fases de execugdo. Esta Fase foi ativada a partir da
data da entrada em vigor da primeira versio deste Plano e ¢ aplicada pelas Marinhas que o tenham
aprovado. Scu encerramento serd decorrente do inicio da Fase 1 "ADESTRAMENTO E
INTERCAMBIO DE INFORMAQOES" ou da Fase 2 "CONTINGENCIA",

2 - Tarefas

a - Criar ¢ manter em cada Marinha uma Organizagio permanente de Controle Naval de Trafego
Maritimo. Tal organizagdo deve estar capacitada para transformar-se em uma estrutera adequada
para enfrentar uma situagio de CONTINGENCIA.

b - Criar ¢ manter em cada Marinha a capacidade operativa e a doutrina para as tarefas de Seguranga
Maritima ¢ Defesa protegdo do TM, de acordo com as possibilidades dos meios de cada pais,

¢ - Fomentar a criagdo de organizagdes nacionais, geralmente civis, para desempenhar as tarefas de
Direglio, como por exemplo, Diregio Civis de Transporté Maritimo (DCTM) e Diregdo Civil de
Pesca (DCP), ete.

d - Desenvolver a nivel nacional os cursos de CTM, visando a capacitagio das ORGACONTRAM e
das Organizagbes de DCTM (ORGDCTM) ¢ das Organizagdes de DCP (ORGDCP), que
possibilitem padronizar o grau de instrugio em um nivel adequado, promovendo, nessas
oportunidades, o inter-cdmbio de alunos com outros paises,

B - FASE 1: ADESTRAMENTO E INTERCAMBIO DE INFORMACOES

Esta ¢ a fase operativa para o tempo de paz. Abrange o Monitoramento, o intercdmbio regular de
informagbes atualizada de TM, o planejamento ¢ a exccuglio de exercicios internacionais, a
padronizagio de procedimentos, o intercimbic de experiéncias, o desenvolvimento ¢ o©
aprimoramento de doutrinas, que poderdio ser alteradas de acordo com as necessidades ¢ mudangas

que possam Surgir.
1 - Conceito das Operaches

Nesta Fase scra realizado o monitoramento ¢ o intercimbio regular de informagdes atualizadas de

Trafego Maritimo entre os paises participantes do plano que contribuird para 0 CASAM. Sua

implementagdo serd cfetuada pelas Autoridades Navais Nacionais ¢ de Coordenagdo Regionais

permanentes de CNTM por meio de um Sistema comum de troca de dados.

No intercimbio de informaghes maritimas trafegarfo mensagens ostensivas ¢ reservadas,

colaborativas ¢ ndo-colaborativas, de acordo com a Politica de Informagdo de CNTM dos paises

signatianos do Plano,

Visando o adestramento serfo realizados exercicios de CNTM regionais (anumis) ¢ continentass (a

cada dois anos), procurando-se incentivar a participaglo de todos os paises componentes das Arcas

Maritimas.

Nesses exercicios, scrio empregados os procedimentos doutrindrios em vigor e, também, o0s-
ensinamentos colhidos durante os exercicios anteriores, que tenham sido aprovados pela maioria dos

participantes, Todos os procedimentos novos, utilizados experimentalmente serdio revisados e

aprovados nas Reunides de Critica correspondentes, de acordo com as normas em vigor. N £
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A participagiio de outros paises, grupos ou organizagdes internacionais ndo componentes
participantes deste Plano, como observadores de exercicios de CNTM, ¢ considerada importante €
estimulada em face dos beneficios gerados com a consequente troca de experiéncias, contribuindo
para o aprimoramento e atualizaglio continua da doutrina propria, considerando-se, ainda, os avangos
tecnologicos e a legislagio internacionais.

2 - Tarefas

a - Realizar exercicios Regionais ¢ Continentais periddicos, designando um Oficial Condutor do
Exercicio (OCE) que cxercerd as fungdes de Co-mandante Superior de Area Maritima (MAC),
emitird as diretrizes correspondentes e conduzira as Reunides de Critica,

b - Efetivar o intercdmbio de pessoal qualificado entre as ORGACONTRAM durante 0
desenvolvimento dos exercicios.

¢ - Efetuar Reunides de Planejamento e Critica dos Exercicios, com a participagdo das
ORGACONTRAM.

d - Realizar, se possivel, exercicios em conjunto com as Forgas de Protegdo, empregando meios
navais, seronavais e de fuzileiros navais, bem como de meios de seguranga publica quando
disponiveis, ¢ ou procurar assegurar pelo menos a sua participagdo nas ctapas de plan¢jamento e
criticas.

¢ - Fomentar a participagdio das respectivas Escolas de Guerra Naval nos exercicios.

f— Participar em exercicios com outros paises ou organizaghes de CNTM.

g - Realizar o Monitoramento do TM.

h - Celebrar ¢ manter acordos bilaterais e multilaterais que permitam o intercambio regular de
informagdes atualizadas de T™.

I - Realizar o intercimbio regular de informagdes atualizadas de T™ entre os paises participantes do
Plano que tenham celebrados acordos, por meio de um sistema comum de troca de dados.

C - FASE 2: CONTINGENCIA

Esta Fase sera implementada para fazer frente a uma situagdio que possa afctar, em termos de
seguranga maritima ¢ defesa (conflito armado), direta ou indiretamente, 0 TM de interesse de todos,
ou algum dos paises do Continente. A participagio dependerd da vontade dos Governos de cada pais,

1 - Conceito das Operacoes

a - Esta fase do Plano sera ativada mediante a promulgagio das correspondentes  Resolugdes
Governamentais dos Estados, ao surgir uma situagio de crise. de scguranca maritima ¢ conflito
armado que afete 0 TM de interesse dos paises americanos. Cabers & Autoridade Nacional do lugar
onde s focaliza o conflito implementar as medidas cabiveis e definir, juntamente com o$ outros
paises participantes, a Organizagiio que serd adotada, designando seus representantes.

b. Durante esta Fase, além do Monitoramento e o Intercimbio de Informagdes, serd realizada a
Seguranga Maritima ¢ Defesa do TM. Esta Fase inclui a aplicagio das Medidas de CNTM ¢ a
execugio de Operagdes para Protegdo do TM.

¢ - Cada Pais conservari o dircito de defender seu proprio TM, em qualquer drea de interesse,
promovendo os acordos necessarios com outros Estados

d - Cada Pals conservard seus direitos ¢ responsabilidades administrativas sobre 0s navios mercantes
que navegam sob a sua bandeira. Os acordos a que cheguem o Governo ¢ os Armadores & respeito do
uso ¢ consignagdo dos navios mercantes e sua possivel integragdo a um grupo comum multinacional
serdo de responsabilidade de cada Governo.

e - Cada Pais dara facilidades para assegurar que as suas instalages e servigos portudrios cstejam -
tambem & disposigdo dos navios do grupo multinacional comum , caso este se estabelega /( ;




f'- Os Paises que contribuirem com navios para formar o grupo multinacional comum, reservam-se o
direito de retird-los com razodvel aviso prévio, quando razdes €SPECidls assim o requeiram.

2 ~ Tarefas

@ - Selecionar a Marinha responsével para exercer a fungio de MAC, determinando a sua drea de
responsabilidade ¢ designando seu Estado-Maior Aliado, que elaborard e emitira a Diretiva
correspondente. . *

b - Designar os Comandantes de Arcas (AC) e seus Estados-Maiores Regionais Aliados, que
claborariio ¢ emitirdo as Diretivas correspondentes.

¢ - Ativar, reforgar ¢ desenvolver, em cada pais, a respectiva ORGACONTRAM (OCA - NCSO -
REPTOF - CONSA) e as ORGDCTM e ORGDCP de acordo com as suas necessidades e
possibilidades.

d - Elaborar as Diretivas dos OCA.

€ - Ativar ¢ destacar, em cada pais, 0os meios designados para as tarefas de Protegdo do TM,
efetuando a coordenagdo interaliada dessas 1arefas, conforme determinado nas respectivas Diretrizes,

X - Instrucdes para Coordenaciio

1 - Este Plano foi apresentado ¢ aprovado pela Recomendagiio n.. da IX CNIE-CNTM e & Sus
implementagiio ocorrera conforme o previsto nas “Bases de Acordo ¢ Regras de debates em vigor
para as conferéncias Navais Intcramericanas (CNI) ¢ Conferéncias Navais Interamericanas
Especializadas (CNIE).

IV - Administraciio ¢ Logistica

A - Cada pais signatario do Plano ¢ responsavel pelo apoio logistico aos navios mercantes de sua
bandeira consignados de forma compulsoria. Com esse proposito, os paises participantes deverio
disscminar as instrugdes que considerem apropriadas dentro de seus respectivos planos. Também
devem obter a necessdria coordenagdo com aqueles paises que tenham interesses comuns na situaglio.
Estimula-se 0s paises, com interesses comuns, a trabalharem de forma coordenada

B - A Diretiva promulgada pelo MAC deverd conter um anexo de logistica, com informagdes
atualizadas das sobre instalagdes ¢ servigos disponiveis nos portos. Para tal, é necessdrio importante
que os paises mantenham esses dados constantemente atualizados de modo a poderem contribuir
com o planejamento do MAC. para serem remetidos a0 MAC quando necessério.

V - Comando ¢ Comunicagies

A -~ Comando

| - As Autoridades Nacionais de Controle Naval do Trafego Maritimo constituem o mais alto nivel
de Comando em tempo de paz e, além disso, representam o seu Pais como Autoridade de
Coordenagdo,

Na Fase 1, pama o desenvolvimento dos Exercicios, cada Autoridade Nacional CNTM dispord ¢
informara a0 OCE quais OCA e NCSO ou REPTOF participardo pelo seu pais, além dos
comrespondentes DISTAFF OCA

2 - Os Coordenadores de Areas, estabelecidos no pardgrafo Organizagiio, constituem o mais alto
nivel de Autoridades de Coordenagiio de tempo de paz, facilitando a ligagdo, o intercimbio de
infozrnacdes de T™ ¢ a cooperagiio entre cles e entre as Autoridades de Coordenagiio dos paises de
sua Area.

10



Na Fase 1, durante os exercicios, cada Autoridade Coordenadora de Arca desempenhari a fungio de
OCE REGIONAL (ROCE) e de DISTAFF REGIONAL (REGDISTAFF), exercendo, além disso,
para atender ao jogo e em forma simulada, o papel de COMANDANTE DE AREA (AC),

Nos exercicios continentais, um dos coordenadores sera escolhido para exercer as fungdes de OCE ¢
DISTAFF SUPERIOR (DICONSTAFF), exercendo, além disso, para os fins do jogo e em forma
simulada, o papel de COMANDANTE SUPERIOR DE AREA MARITIMA (MAC),

3 - Durante a Fase 2, dependendo do que for acordado entre as Autoridades Governamentais dos
paises integrantes de cada uma das arcas, o Coordenador de Area poderd assumir as funcdes de

Comandante de Area, como também, um dos Coordenadores podera ser designado Comandante
Supervisor de Area Maritima (MAC).

B - Comunicacies

I - As comunicagdes se efetuariio empregando como sistema primario a INTERNET,

2 - Como altenativa poderiio ser empregados sistemas como a Rede Interamericana de
Comunicagdes Navais. fax, HF, canal telefonico ou outros, devendo ser oportunamente coordenado
entre os envolvidos,

11
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COORDINADOR DEL AREA MARITIMA DEL ATLANTICO SUR

DOCUMENTO PRELIMINAR PARA LA CONFERENCIA NAVAL
INTERAMERICANA ESPECIALIZADA ENCNTM

POLITICA DE INTERCAMBIO DE INFORMACIONES MARITIMAS Y FLUVIALES
DE LOS PAISES DEL PLAN CODEFTRAMI

Presentacion

Las Lineas de Comunicaciones Maritimas son responsables de cerca del 95% de los
intercambios comerciales entre los paises, donde circulan mas de 4 trillones de dolares al afio.
La atencion estd dirigida también a las inmensas potencialidades del ambiente marino, asi
como a las cuestiones cada vez mds sensibles, relacionadas con las actividades en los océanos,
tales como: la ampliacion de la mvestigacion cientifica, la explotacion de petroleo, gas y
minerales, el comercio maritimo internacional y las operaciones militares. Por otro lado, se han
mcrementado proporcionalmente las actividades ilicitas y la contaminacion ambiental en los
mares.

Hoy, la ambigiiedad y la complejidad caracterizan ¢l ambiente de seguridad maritima, cuyas
vertientes de las amenazas de naturaleza no identificada, asimétrica y transnacional crecieron
exponencialmente en relacion a las tradicionales amenazas simétricas al trafico maritimo. Se
visualiza asi la importancm de las asociaciones estratégicas y de las alianzas para contener esas
amenazas, o que demanda siempre mas que simplemente una comprension militar sobre estas
cuestiones.

El concepto de Conciencia Situacional Maritima, entendido como "la efectiva comprensién de
todo lo que estd asociado con el medio ambiente maritimo, que puede causar impacto en la
proteccion, segunidad. economia y ambiente de un pais”® tiene, como una de sus premisas, el
desarrollo de la capacidad de identificacion de las amenazas lo més temprano y lejano posible
del territorio nacional.

Esto sblo serd posible con el fortalecimiento de la cooperacion regional, ¢l didlogo mutuo y las
respuestas en miltiples niveles, que involucran la informacion maritima, el respaldo juridico y
las capacidades de los Grganos de imposicion de la ley y de los reglamentos en ¢l mar,

En este sentido, se destaca la importancia del establecimiento de una red global para compartir
mformacion, en complemento a las redes regionales y nacionales, buscando ampliar la
capacidad de monitoreo, vigilancia y control en el ambito de los Paises del Plan
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CODEFTRAML, lo que resultara una contribucion a la seguridad maritima en los niveles
regional y global.

Se reconoce que la actuacion combinada de los Estados micmbros de dicho Plan, es
significativamente mas eficiente y que solo con la cooperacion regional se alcanzard la
efectividad y la reduccion de costos de las actividades de seguridad maritima,

Una politica de intercambio informacion maritima es ¢l primer paso en el sentido de obtener
una detallada conciencia y conocimiento anticipado de la situacion maritima y fluvial rcg:onal
mertando a distintos actores, ptiblicos o privados, civiles o militares, para desarrollar una mejor
comunicacidn hacia una necesidad cada vez méas Inmediata de un control maritimo y fluvial
efectivo.

Asi, el presente Documento Preliminar posee dos vectores principales de actuacion:

» El primero busca establecer el método utilizado para elaborar una futura Politica de
[ntercambio de Informaciones Maritimas y Fluviales; v

e Ll segundo vector busca, a partir de la identificacson dei metodo utiizado, ntegrar e
mtroducir determinados contenidos analizados por ¢l Grupo de Trabajo de los Paises del Plan
CODEFTRAMI como minimo para constituir la supracitada Politica.

Este primer vector apunta a un método contemporineo, dentro de los muchos que hoy existen,
para conformar una futurs Pelitica de Informacién Maritima y Fluvial de los Paiscs de! Plan
CODEFTRAMI Tal método esta en consonancia con las politicas y estralegias superiores
establecidas por la OEA, en cspecial por la Secretaria General y de Segundad
Multidimensional, y coherente con los debates y asuntos tratados cn las altimas conferencias
de Segundad y Defensa Hemisférica y Conferencias Especializadas (CNIE-CNTM)

Evidentemente, con la evolucidn de ese Documento Preliminar, otras cuestiones, aspectos y
contenidos serdn incrementados de modo de propiciar la adecuacion de la Politica en su
contexto regional. Bajo ese enfoque, s¢ destaca que no existio la pretension y ni tampoco la
posibilidad de consumir, en términos de conocimiento y aplicacién practica, las
potencialidades derivadas del desarrollo del segundo vector.

Del mismo modo, se considera que ese es un Documento pionero, Es un primer abordaje que
busca conducir a la Organizacion compuesta por los Paises del Plan CODEFTRAMI en el
desarrollo de asuntos de Control Naval de Trifico Maritimo (CNTM) para los proximos S0
aitos.

En ese comtexto, se buscod abordar micislmente, como transponer o eliminar barreras que
pueden limitar y / o impedir ¢! intercambio de informacion a través de sectores nacionales y
organizaciones intemacionales y entre awtoridades pablicas y privadas que actian cn las
actividades maritimas y fluviales de los Paises del Plan CODEFTRAMI, contemplando las
diferentes opoiones politicas para mejorar el compartir v la cooperacion de intercambio de
informacion , asi como sobre los beneficios esperados a partir de esa postura.

En cuanto a la linea de base, las discusiones s¢ onientaran hacia muchos temas de importancia,
incluyendo el compartir actualmente informacion nacional, configuracion de sistemas de



Politica de Informacién Maritima — Documento Preliminar para la CNIE-CNTM 2018

CNTM, limitaciones experimentadas para el itercambio de datos v tendencias futuras en
telacion a los ambrenies de compin i ifonmecion,

Todos esos desafios pueden ser resumidos en una necesidad de garantizar un intercambio de
informacion tan libremente como sea posible al nivel de los Paises del Plan CODEFTRAMI y
entre los actores con diferentes responsabilidades maritimas y fluviales a nivel internacional y

nactonal




Politica de Informacién Maritima - Documento Preliminar para la CNIE-CNTM 2018

Resumen

Diagrama simplificado de los niveles de informacion maritima regional 5
1. Introduccion 7
2, Visualizacidn de un escenario - miltiples capas de la informacién maritima

regional 8
2.1, La centralizacion de las informaciones por agencias nacionales 9
2.2. Clasificacion de las informaciones 10
3. Pasos para la obtencion de una informacion maritima regional 10
3.1, Paso 1. Identificaciondn de las Comunidades usuarias 14
3.2. Paso 2: Datos comunes y sus niveles de clasificacion 15
3.3. Paso 3: Sistemas de Informacion 18
3.4. Paso 4. Definiendo accesos legales 22
3.5. Faso 5. Establecel os proiocolos de wlonmacon 2
3.6, Estableciendo objetivos v onentaciones 28
4. Conclusion 30
5. Anexos 40
6. Glosario de Términos 40




Politica de Informaciéon Maritima — Docamento Preliminar para la CNIE-CNTM 2018

Diagrama simplificado de niveles de
informacién maritima y fluvial regional

Fig | — Diagrama de los niveles de informacion maritima y fluvial regional
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I| Conciencia Situncional
Maritima como principio de I
Informacién Maritima
compartida

La Consciencia Situacional Marl
tima ¢s ¢l conocimiento efectivo de
todas las actividades conducidas en
los mares ¢ hidrovias que pueden
impactar la seguiidad maritima
(safety y security), la economia o ¢l
ambiente de los Estados miembros
del Plan CODEFTRAMI,

3| Una Vision de futuro

Una politica de informacion
marittma y fluvial de los paises del
Plan CODEFTRAMI ampliara la
aproximacion entre las Autoridades
Maritimas de los referidos paises,
coniribuyendo & una mejor
vigilancia y, de cse modo, a la
seguridad vy defensa regional,

2| " Cambios para un mejor intercambio de

informacion maritima

Para desarrollar una mejor interoperabilidad y el
mtercambo de mformacion maritima v tluvial entre
los Estados miembros del Plan CODEFTRAMI,

existen algunos aspectos para ser observados:

Diferentes actores: Actores de niveles nacional v
regxoml, con Autoridades Maritimas y Fluviales
propwas, diferentes doctrinas  y  procedimientos
relativos a la seguridad maritima (security and safety),
accidentes v respuestas a desastres, control de la
pesca, contaminacion maritima, aduanas (costrol
fiscal) y control de fronteras (mcluido el Control
sanitario), aplicacion de la ley y sctividades de
defensa, actividades civiles y militares que congregan
una coleccion de mlormaciones y procedimientos
Diferentes leyes: Sistemas de Control de Trifico han
sido desarrollados por los sectores especificos
nacionales ¢ inlernacionales, sobre la base de
legislaciones propias.

Diferentes teatros de operaciones: La Coociencia
Sitvacional Maritima requicre la implementacion de
una aproximacién transnacional y transectonial, en
particular en concordancia y coordinacién de acciones.

4| Principios orientadores

« Interconectar todas las
comunidades de usuarios relevantes
* Construccion de un marco técnico
para la interoperabilidad v la futura
integracion

* Intercambio de informacion entre
civiles y militares

* Disposiciones legales especificas.

5] Cinco pasos para obtener informacion maritima
compartida regional

7 Paso |: Identificando las Comunidades Usuarias,

» Paso 2; Datos Comunes y sus Niveles de
Clasificacion,

» Paso 3: Sistemas de Informacion;

> Paso 4: Definiendo accesos legales;

» Paso 5. Estableciendo protocolos de informacion.

S
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1| Introduccién

En la XII Conferencia Naval Interamericana Especializada en Control Naval de Trifico
Marittmo (CNIE-CNTM), celebrada en AGO2016 (Jacksonville - EUA), fue realizada una
exposicion del Coordinador del Area Maritima del Atlantico Sur (CAMAS) acerca de la
importancia esencial, hoy dia, de la mejora de la integracion regional mediante el desarrolio de
una politica de intercambio de informacién maritima y fluvial para orientar ¢l espectro de
asctuacion de los Estados Miembros componentes del Plan CODEFTRAMI en el contexto de la
defensa y seguridad, contemplando las situaciones de paz, crisis y conflicto armado.

Esa iniciativa derivada, fundamentalmente, de las actividades que ya estan siendo desarrolladas
por los Estados-Miembros, por intermedio de sus organizaciones de CNTM. diseminando,
desde el nempo de paz, informaciones maritimas y fluviales relevantes envolviendo cuestiones
sobre seguridad maritima (safety and security), con importantes consecuencias v acciones a
emprender para sectores cstatales o privados, civiles o militares, muchas veces con la
participacion de mas de un pais del supra citado Plan y maltiples actores.

Esto ocurre en un momento particular en el que estan siendo revisados por el CAMAS los
conceptos y definiciones atinentes a los Navios de Interés (Vessels of Interest), a su mejor
forma de diseminacion entre organizaciones de CNTM. Se resalta que ese intercambio contiene
clevado valor agregado en términos de analisis y clasificacion, y necesitan de canales y
formatos adecuados de transmision, por resultar en un espectro de actuacion amplio,
incluyendo a las Armadas, las Autoridades Maritimas, los Organos de Seguridad Piblica, las
Agencias Civiles de Transporte Maritimo y Pesca de los paises, interma y exiernamente , entre
Ofros.

El debate se tradujo en la Recomendacion N*9 de la mencionada CNIE-CNTM, para que un
Grupo de Trabajo fuese creado con el fin de desarrollar un Documento Preliminar conteniendo
referencias concretas para facultar, en un proxime momento, elaborar una propuesta de politica
regional de informacion maritima v fluvial, con vocacion para incrementar la calidad v el
volumen de la misma.

Tal es la profundidad y alcance de ese debate que, a seguir, fue aprobada la Recomendacion N*
10 para ka creacion, por el CAMAS, de un nuevo Grupo de Trabajo para anaiizar a posibihidad
de actualizacion del Plan CODEFTRAMI, considerando las evoluciones contemporaneas en el
campo de Ia segundad maritima v defensa.

En ese conlexto, temendo en wista la postenior posibilidad de constituir una politica de
informacién, se optd por un documente preliminar que habilitase la elaboracién de un
escenario atinente a las cuestiones de seguridad maritima y fluvial desde el tempo de paz,
relacionadas con diseminacion de datos, asi como para la preparacién de objetivos y
orientaciones politicas sobre intercambio de informacion maritima y fluvial, de modo de
ampliar, de modo relevante, la integracion de miltiples actores y agencias involucradas en tan
complejo desarrollo de actividades.
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2| Visualizando un escenario con multiples
capas de informacién maritima regional

Contribuir a la seguridad y defensa del T™M y fluvial implica, necesariamente, contar con la
mformacién adecuada y oportuna para brindar esa seguridad, para asesorar en la toma de
decisiones a las autoridades que cjecutara las acciones comrespondientes. Por eso, el
Coordinador del Area Maritima de! Atldntico Sur (CAMAS) otorgd una importancia vital a
esta cuestion, transforméndose en objeto de estudio y debate la informacidon que es
habitualmente intercambiada, ya sca en las situaciones de paz, de crisis o de conflicto armado.

Las informaciones provienen de todas las actividades que se desarrollan en ¢l ambiente marino
y fluvial, tales como comerciales, de defensa, de mvestigacion, de segunidad. de recreo o de
turismo, de los efectos climaticos y derivados del medio ambiente y de desastres naturales,
Estas actividades se configuran en datos derivados de distintas fucntes v por diversos canales
de transmision.

Esas actividades propician una recopilacion de datos provenientes de distintos actores, fuentes
y canales. Datos colaborativos de los Navios Mercantes (NM) se transmiten automaticamente a
los centros de control de los paiscs y se analizan, compilan en una base comim de informacion,
posteriormente representadas en sistemas de TM. De ese anabsis, surge la informacion
depurada y clasificada que uno o mas sectores necesitan y que en algunos casos es transmitida
a los paises interesados. Por ejemplo, el caso de agencias nacionales responsables por la
gestidn SAR, hay una interconexidn con otras agencias del mismo pais y otras intemacionales,
que tratan de optimizar ¢l apoyo a los navios, embarcaciones y plataformas que desarrollan
actividades en ¢l mar y en los rios.

Existen muchas formas de clasificar las informaciones. A mivel nacional, proceden de
organizaciones estatales, que firman convenios con ofras organizaciones ignalmente estatales.
A nivel internacional se derivan de acuerdos interestatales. Y hay, también,como tercera fuents,
las derivadas de fuentes privadas.

La cuestion es relevante cuando en varios sectores se recibe ¢l mismo dato y se disemina al
mismo usuario, lo que ocurre, principalmente, en las centrales de informacién. Observando con
racionalidad de los recursos, se concluye que el sistema puede ser técnicamente redundante con
datos gue no son de utilidad para el usuanio final, 0 con su ausencia o exceso.

Bajo el enfoque regional y nacional, dada la complejidad de una red de intercambio de
nformaecion maritima y fluvial, se puede tender a una gestion mas cficiente, donde los
convenivs firmados entre agencias estatales (civiles o militares) y privadas, asf como los
acuerdos Internacionales pueden contribuir a este objetivo. Hay que analizar ¢l fundamento de
esc intercambio en términos de reserva o confidencialidad, asi como el mtercambio de datos
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colaborativos o no colaborativos y las posibles mejoras en términos de clasificacion v de
divulgacion a los interesadus.

Eso puede ser favorecido contando con el respaldo de una integracion estructurada bajo una
politica de intercambio de informacion maritima y fluvial, Una politica que permita:

o Incrementar el nivel de intercambio y cooperacitn en matena de informacidn maritima y
fluvial,

¢ El uso de sistemas de informacion y la adquisicion combinada de fuentes privadas que, por
sus altos costos, son a veces prombitivos;

¢ Umificar y establecer las bases y objetivos comunes de vision maritima regional, y que
resulte en un documento que sirva de marco legal para las acciones a ser ejecutadas,
considerando el escenario actual y los desafios comunes.

2.1 La centralizacion de la informacion por
agencias nacionales

Con la creciente necesidad de ampliar los esfuerzos para la seguridad maritima, principalmente
en funcion de los acontecimientos que, desde ¢l iempo de paz, alcanzan directamente al T™,
algunos paises estian optando por centralizar a mivel nacional las informaciones de mstituciones
y agencias que tratan de CNTM, Esto congrepa en un mismo espacic y  5ajo codrdinacién
articulada representantes de varios Organos, tales como: de las Fuerzas Armadas, con énfasis en
las Armadas; de las Autoridades Maritimas, de las Compafiias de Navegacion; de los Organos
de Seguridad Publica, como Policias de Fronteras y Policia Judicial; de las Aduvanas, de las
Autoridades Sanitarias, entre otras involucradas, directa o indirectamente, con el TM y Fluvial.

Eso requiere, que las informaciones de esos diversos sectores migren para un dOrgano
centralizado v que, de esa manera, las entidades componentes ejerzan acciones de vigilancia v
fiscalizacion en el ambito de las respectivas atrnibuciones y competencias y cooperan entre si
por medio de las estructuras y procedimientos definidos por las legislaciones propias.

Sin embargo, no todos los paises cemtralizan organos de CNTM a nivel nacional,
permaneciendo como una estructura muchas veces de las Armadas y cuyo espectro de
actuacion abarca diversos organos sectoriales de los Gobiernos,

La tendencia global de la centralizacion de las mformaciones maritimas por Agencias
Nacionales y compartir regicnal y mundial es contribumr para generar una consciencia
siluacional de las actividades en el mar y en hidrovias, con impacios en la seguridad (safet)
and security), control de fronteras, polucion maritima y preservacion del ambicnte marmo,
control de pesca, cumplimiento de leyes y reglamentos en el mar y defensa, también en cuanto
a los intereses economicos de los paises, en sentido de facilitar Ia toma de decision por las
autoridades responsables.
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2.2| Clasificaciéon de las informaciones

Ademas de la convergencia para la centralizacion de las actividades nacionales de CNTM en
un drgano multidisciplinario, el escenano aqui descrito apunta a la tendencia de ampliacion de
las actividades de clasificacion de las informaciones maritimas y fluviales,

Hoy muchos paises que estan desarrollando y algunos ya utihizando, sistemas de apoyo para
obtener, ademas de detectar ¢ identificar, la clasificacion de los contactos, lo que requiere un
software mas complejo de andlisis de dstos que permita identificar las amenazas maritimas y
Auviales y otros datos, a partir del analisis de una variedad de informaciones sobre los navios
en mares y rios, teniendo como resultado final un nivel de riesgo asociado a cada andlisis |
posibilitando, de esa forma, clasificarlos como navios de interés.

Como la centralizacion de datos en un Centro de Informaciones Maritimas y Fluviales, es
acompaiado con ¢l desarrollo de sistemas de apoyo que permiten efectuar la clasificacion v la
divulgacion de miveles de riesgo para identificar navios de interés, logicamente podra obtener
muchas ventajas en terminos de optimizacion de los medios que ¢jecutaran la vigilancia y las
acciones derivadas para la implementacién de acciones y operaciones de seguridad maritima y
fluvial en cualquier ticmpo,

En ese escenano prospectivo dos tendencias se destacan: el perfeccionamiento de los sistemas
de informaciones maritimas y fluviales nacionales, que es una de las disposiciones
contemporancas para permitir que se desarrollen los procesos de clasificacion, ocurriendo de
modo preponderante, en el mivel vertical y transversal en los paises , o sea dentro de un mismo
sector y entre sectores distintos en un mismo dmbito nacional y el desarrollo de sistemas
semejantes en nivel regional o global, lo que es mas sensible y depende de acuerdos bilaterales
y multilaterales que posibiliten ese intercambio de datos, asi como el desamollo de Doctrina
combinada y observacion de marco legislativo propio, entre ofros objetives e iniciativas.

3| Pasos para la obtencion de una informacion
maritima regional

Los debates realizados por el Grupo de Trabajo de los Paises del Plan CODEFTRAMI
concluirdn que la obtencidn de una informacién maritima regional depende directamente de
iniciativas para su centralizacion, o sea, en la actual coyuntura, las organizaciones de CNTM
mantiensn la relevancia en Ia coordinacitn nacional de esas nformaciones, panorama ese que
podra sulrir ajustes con el paso del tempo,

La experiencia obtenida en sistemas de intercambio de mformacion deberd ser utilizada para
posibilitar la cooperacion civil-militar. Del mismo modo, considerando el nimero de
potenciales participantes, la diversidad de dispositivos legales vy Jas posibilidades de
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intercambio de datos, parece improbable que una solucidn téenica slmple resuelva la cuestion,
Asi, un panorania de supeddicie conin conlinsara cu un {ulwo pidauno al ser obienido por los
propios organismos de CNTM, apﬁardelosafwmsquepuwcnrcaumcnunoonnnm
perfeccionamiento para que un organismo regional centralizado lo pueda concluir,

En ese contexto, un panorama de superficic al ser obtenido por los paises deberd contar con la
comhinaciin de muiltiples sensores v sistemas (prapios de las organizaciones de CNTM) con Ia
capacidad de detectar contactos cooperativos y no cooperativos, con informacion de nivel
publico o reservado, ese esfuerzo apoyado, cuando sea posible, por sistemas de clasificacion de
navios de interés.

Se¢ destaca que obtener datos referentes 4 las actinidades ilegales y amenazas tiemen
wnsecuemmsp:nunmosmhmosvummosdelospaimypmdenmhucualthw
de navios. Esas informaciones puoden ser provistas, esencialmente, por las Autoridades
Maritimas (Armmadas, Guardas-Costeras), fuerzas de defensa y demas organos de seguridad
plblica.

Muochios de esus dalos pusden sei obicindos por micrmedio de acusidos y via agencias
mternacionales, tales como la Joint Interagency ask Force-South (JIATF-S) donde se concibe,
anuaimente, operaciones multinacionales con el proposito de mejorar la Consciencia
Situacional Maritima.

Tarea permanente de los dreanos nacionales de CNTM ¢s mantener actualizado un panorama
de la situacion maritima y fluvial de sus areas de responsabilidad, lo que exige un estudio
sistemdtico de la dindmica de las principales actividades que alli se desarroflan. Un trabajo
metodico y constante empleando técnicas estadisticas posibilita obtener la informacion bésica
para contribuir a2 la comprension de la dindmica de las actividades maritimas y fluviales, v
anticipar a los hechos derivados. Precisamente, el Conocimiento Anticipado de la Situacion del
Ambiente Maritimo (CASAM), que es realizado por medio de la deteccion, identiicacion y
andlisis de las anomalias en los patrones de comportamiento del TM y Fluvial es la base para
generar conocimiento en ese sentido.

Cada Organizacion de CNTM nacional podra contribuir al esfuerzo de establecer un panorama
do supcrficic rogional al intonsificar las actividades para cfectuar un cstudio sistemadtico vy
general de su area de responsabifidad, que puede incluir los siguientes requerimientos;

* Poncipales Lineas de Comunicaciones Maritimas (LCM) y principales Hidrovias
(destacando los Navios que parten de las Hidrovias para las LCM en la region sud-
americana). considerando la densidad media de TM ¢n csas vias:

* Condiciones meteorologicas y/o catastrofes naturales de magnitud que pueden afectar al
T™ vy Fluvial;

* Navios de Interés (VOI), entre otros aquellos que estén con andlisis y clasificacion que

indique comportamiento andmalo:

Principales Regiones con Plataformas de Petrdleo;

Areas Maritimas y Fluviales con polucion ambiental / contaminaciones relevantes;

Cantidad de Navios por Tipos de Cargas.

Concentraciones estacionales de flotas pesqueras

i
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EI CAMAS se encuentra produciendo la actualizacion del concepto de navios de interés (VOI),
con base en la definicion aprobada en la X CNIE-CNTM, de modo de presentarla en la
Conferencia de 2018, Esto se debe a que, actualmente, apenas la informacion de
posicionamiento de datos genéricos de los Navios no es suficiente para la toma de decisiones,
requiniendo tambicn su clasificacwon, o que eleva subsiancialimente el nivel de CASAM.
Ademas, con la intensificacion de amenazas no tradicionales, la cuestion de preocupacion con
la seguridad maritima (safety and security) y fluvial es creciente y continua desde ¢l tiempo de
paz.

Se debe destacar que 1a elaboracion de informacian propia de las Organizaciones de CNTM
tiene como finalidad relevante la contribucion para ks formacion de un panorama de superficie,
desde el tempo de paz, colaborando, de ese modo, para la continuidad de las actividades de
segunidad y defensa del TM y fluvial en tiempo de crisis y conflicto armado,

Construir confianza mutua entre organizaciones civiles y militares ¢s uno de los objetivos que
podré ser obtenido con una politica de intercambio de informacion maritima v fluvial, que se
pretende definir de modo claro y objetivo sobre los tipos, su forma de diseminacion y con
quen deberin ser compartidos datos, asi como la clasificacion de segundad de andalisis
integradas o no, derivados de informacion proveniente de esos sectores,

Uiro objetivo aspirado ¢s buscar conformarn una amplia comprension del ambicnie maritino y
fluviales sudamericano, el que requiere un esfuerzo combmado ¢ incluye el conocimiento del
movimiento de buques que transitan, mas alla de sus fronteras originales, hacia afuera (v vice-
versa) de la region citada. Asi se visualiza que conocer que ocurre mas allé del campo regional
contribuye para entender mejor lo que acontece en la regidn.

La compicusion couperativa, coimbinada ¢ lusidica del miercambio de  wformaciones
maritimas y fluviales favorecerd, en suma, al conocimiento de un comportamiento normal de
los buques, contribuyendo, de ese modo, a entender v reconocer ¢l comportamiento anormal,
en térmmos de seguridad y defensa.

Algnnas de las informaciones disponthles para fa Comunidad podrin ser altamente sensibles v
transmitirse sOlo punto a punto, o via redes seguras. Esas mformaciones, ademas, carecen de
acuerdos internacionales en el campo de la informacién y de la inteligencia, debiendo ser bien
definidos sus dmbitos, enfoque, profundidad y alcance en los medios civiles y militares. Asi, en
un mtercambio de informacion los datos podrdn ser compartidos con quicnes ticnen la
necesidad de conocer v 1a responsabilidad de preservarlos

Para la obtencion de posibles objetivos y orientaciones, todos los miembros del Grupo de
Trabajo estardn totalmente mvolucrados en la elaboracion de cince pasos con la profundizacion
de las cuestiones y su impacto para la elaboracidn de ese Documento Preliminar sobre
Intercambio de Informacion Maritima y Fluwial:

Faso 1 - ldentificando las Comunidades Usuarias: Organismos mlcisacionales, regionales v
nacionales, civiles y militares, pablicos y privados seran wdentificados como participantes en el
mtercambio de informacion. En vista de la diversificacion de actores y de organizaciones
componentes de los paises del Plan CODEFTRAMI, es necesario determinar el escenario y las
funcioncs cn las que participaran, mas que por tipos de Autoridades Nacionales
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Pasu 2 - Datos Comunes y sus Niveles de Clasificacion. Mapea los dalos y andlisis sobie
mtercambios consste en la actividad a ser desarrollada en ese paso. La clasificacion s otra
cuestion fundamental, teniendo en vista la posibilidad de intercambio de datos publicos y
colaborativos, pero también reservados y no.colaborativos estos dos dltimos que requieren un
mapeo mas especifico para identificar las demandas sectoriales. Ademas de eso, los datos de
wea comim v compartida son obtenidos, anatizados, clasificados v divalgados por diferentes
sistemas y métodos. Asi, sin interferir en métodos y patrones individuales Y Propios, como en
las peculiaridades de cada actor, es posible conocer aquellos datos de interés de cada
organizacion que puedan y que se deseen intercambiar, segin un patrén comin a ser mapeado.

Paso 3 - Sistemas de Informacién: Muchas son las fuentes, sensores y sistemas que tramitan
datos de control maritimo y fluvial. Ademas, hay sistemas nacionales, regionales v globales,
cuya adhesion requiere normalmente acuerdos bilaterales o multilaterales, siendo que los
paises del Plan CODEFTRAMI ratificaran muchos Protocolos internacionales para la adhesion
a las iniciativas globales como de la ONU, OEA e IMO, entre otros drganos. Actualmente, hay
un relevante esfuerzo para que las informaciones obtenidas sean analizadas y. de ese andlisis
sutja una clasificacion de buques de wieids. Esa actividad resulla en uwia oplimizacion de
medios y personal envuelto en la segunidad maritima y fluvial. De este modo, conocer los
Sistemas de Informacion contribuira para elaborar una politica de intercambio de datos.

Paso 4 - Definiendo accesos legales: Identificar ¢ interpretar las leyes, reglamentos, acuerdos,
de caricter nacional e internacional que consiste en la hase legal para la actuacion de los
diversos Organos imvolucrados de los paises del Plan CODEFTRAML Con el propésito de
enfocar el estudio, se optd por limitar el campo de actuacion de las Armadas y Autoridades
Mariimas con los demas oOrganos, compailias ¢ instituciones relacionadas directa o
indirectamente con la seguridad maritima vy fluvial. Asegurando una adecuada relacion entre
las unidades generadoras y usuarios y su base legal, se puede establecer un flujo de
intercambio que definan la naturaleza de datos involucrados, v las repercusiones de su
divulgacion. Se pueden definir con claridad, ain, los métodos correctos para su divulgacion y
Ia proteccién de personas ¢ informaciones que requieren esas actividades. Serdn conocidos
ademas los obsticulos para ¢l intercambio de esos datos.

Paso 5 - Estableciendo los protocolos de informacion: Bl Glluo paso consiste en ¢l
establecimiento de protocolos de informacion, que en una vision abarcativa . constituird Jos

objetivos y orientaciones de la politica regional de intercambio de informacion maritima para
los paises del Plan CODEFTRAML.

3.1| Paso 1: Identificando las Comunidades
Usuarias

Los Paises del Plan CODEFTRAMI reconocen que, debido a la amplia concctividad global
entre empresas y gobicrnos (6rganos estatales y no estatales), sus politicas de defensa y de
segundad maritima afectan otras naciones y que importantes incidentes Jocales y regionales
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tendrin efectos globales. En ese contexto el éxito en la obtencion del CASAM depende en gran
medida de la ouion de eslucizos nacionales en direccion a la consolidacion de una posiura
internacional,

La necesidad de una union de esfuerzos y reforzada por el hecho de que la mayor parte del
dominio maritimo no se¢ encuentra bajo la soberania o jurisdiccion de las naciones, y que
ademas de que I interdependencia ccondmica y Ia globalizacion en gran parte han sido
ampliadas justamente por la utilizacién del transporte maritimo,

En los paises, se observa que estan siendo progresivamente estrechados los lazos y reforzados
los acuerdos en términos de cooperacion enfre Organos de defensa v toda otra autoridad
vinculada. (de seguridad pablica, autoridades fiscales y de medio ambiente,) de forma de
obtener resultados significativos en favor de la prevencion y combate a las amenazas del TM.

Se observa a nivel global una tendencia en la implementacion de centros nacionales de
operaciones maritimas, que congregan & (las Marimas, las Guardias Costeras v demas Fuerzas
de Defensa y Seguridad, dentro de) otros drganos piblicos y pnivades, muchas veces buscando
amphiai la participacion y la covperscion de los paises cou olias naciones y vrganisios
publicos y privados internacionales.

En el ambito Nacional, eso normalmente ocurre en funcion de los trabajos conjuntos en nivel
interministerial, contando con la participacion de sectores gubermamentales y no
guhermamentales, tales comn los mintsterios de Defensa de Iusticia, de transportes. de Ciencia
y Tecnologia, de Mineria y Energia, de Turismo, de Medioambiente, de Desamollo, de
Industna y Comercio Exterior, de Pesca y Agricultura, de la Policia Federal v de la
Fiscalizacion de Impuestos,

La consecuente diversidad de la composicion funcional de esos Centros unificados de CNTM
torna al nivel de compartir informacion entre las instituciones un factor relevante, Ese
compartir, debe ser pautado, en virtud de la necesidad de conocer establecida por el 6rgano que
posee In informacion. De esa forma, se verifica que la obtencion de la Conciencia Situacional
Maritima y del CASAM exigird un gerenciamiento centralizado de capacidades, de
coordinacion y de cooperacion caracteristicas de un Centro de Operaciones Maritimas.

En ¢l ambito multinacional, también convergen los esfuerzos para que los centros de
operaciones maritimas nacionales s¢ coneclen a centros regionales ¢ intemacionales, un
ejemplo del Centro Maritimo Internacional Contra el Narcotrdfico (CIMCON) y otras
organizaciones de compartir informaciones maritimas.

Para alcanzar ¢l MDA, las organizaciones y las capacidades de personal deben producir los
fundamentos sélidos para identificar la mtencién y la comprension de las amenazas del
dominio maritimo y ese conjunto expandido de coaliciones, asociaciones y actividades de
coleccion de informaciones desarrollada, una consciencia combinada compartida. Para atender
eso depende en tanto entre otras actividades de:

- Desarmrollar programas de divulgacion para alentar a los miembros de la comumdad maritima
y de navegacion recreativa a reportar actividades que consideren sospechosas;

- Expandir asociaciones con aliados para desarrollar e implementar nuevas tecnologias, como
vigilancia, deteccion y compartir datos en apoyo de intereses comunes de seguridad.
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Ut aspecio mteresanic de las comundades y la tendencia hacia la cooperacion iniernacional y
ta organizacion de fas partes mteresadas s a través de la gobernabilidad Una gobernabilidad
adecuada para coordinar las actividades de las partes maritimas interesadas que promoveran
und perspectiva compartida interagencias que reconocera v equilibrara las acciones de las
asociaciones federales, provinciales y municipales, de las comunidades maritimas y fluviales y
de los sectores académicos.

Los organismos de Defensa, cn especial relacionados al CNTM, deben buscar coordinar los
esfuerzos en lo que respecta a identificar y garantir que sus autoridades militares contingien la
participacion del desarrollo de esa politica. Eso requiere ¢l aumento gradual de la cooperacion
(cooperacion civil-militar) entre los mencionados organismos y los actores civiles de vigilancia
maritima en particular lo que se refiere al intercambio de informacion,

3.2| Paso 2: Datos Comunes y sus Niveles de
Clasificacion

Obtener la consciencia situacional maritima y el CASAM son desafios considerables para los
paises, teniendo en vista la extension de los océanos, de las lineas limitrofes v de la
complepidad de las actividades de las comunidades maritimas.

Son realizadas muchas amenazas al TM, justamente buscando impedir su deteceion preliminar
¥ prevencion, que encuentra respaldo en la dificultad en traducir Ja ransparencia on registros y
propiedades de embarcaciones de carga, bien como una naturaleza fluida de las actividades
operacionales y de tripulacion de la mayoria de los buques, que acaban por contribuir con
posihilidades adicionales a su ocnltacion y resultando on desafios para preservar la seguridad
maritima y defensa,

A medida que los mercados globales apoyan al comercio maritimo para sustentar la logistica
Just-in -time, los decisores enfrentan problemas de seguridad cada vez mis complejos.

Existen cantidades masivas de informacién en capas e interrelacionadas porgue los
transportadores v los cargadores usan conexiones intermodales globales para acceder a cientos
de miles de subcontratados y productores. Como resultado, identifican amenazas potenciales
emanadas de la cadena de produccion global, tomandose mas desafiante debido a las
dificultades en discernir la actividad licita de la ilicita.

Asl, s¢ loiid eseocial waniizai la uidegiacion de wformacwones de fucites vanadas,
incluyendo la aplicacion de la ley v datos de fuentes abicrtas y/o reservadas (de acuerdo con
criterios desarrollados en acuerdos bilaterales y multilaterales), de los sectores pablico y
privado. Para clevar al méximo la concientizacion de la situacion maritima, los paises del plan
CODEFTRAMI aprovecharan sus capacidades globales, regionales y nacionales de
informacidn maritima v fluvial y de los diversos conocimientas de comunidades involucradas

Es deseable e importante que los paises del Plan CODEFTRAMI (los Ministerias mvolucrados
en la defensa y seguridad maritima) lideren las iniciativas, supervisen y coordinen la
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implantacion de una capacidad compamda de consciencia situacional que integre vigilancia,

reconocimiento, sistemas de nawmon y otros insumos de imformaciones operacionales,
combinadas con acceso en varios niveles gubernamentales.

Se resalia que la seguidad pablica y la segunidad econdnuca se reluerzan muluainente, asl, los
paises del Plan CODEFTRAMI deben reconocer que ¢l flujo de comercio seguro y eficiente es
mejorado y armonizado por una comprension efectiva del dominio maritimo. Asi, el CASAM y
la consciencia situacional mariima serdn reforzadas por la participacion responsable v
comprensiva en un sistema de datos que sea igualmente colaborativo y completo.

A wivel nacronal, bay usa tendencia a la rcalizacion de acucidos do cooperacion cuica con
sectores relacionados con actividades en los espacios marinmos o aguas mtenores. fales como
pesca y agnicultura, aduana, medio ambiente, puertos ¢ hidrovias, justicia y defensa. Esas
cooperaciones resultan en esfuerzos de coordinacion y/o ejecucion de acciones integradas,
destinadas al compartir informaciones de prevencidn de ilicitos penales, propiciando, también,
una adopcion de medidas conjuntas, dentro de cada responsahilidad, de modo de posthilitar nna
pronta respucsta a las amenazas ¢ ilegalidades msurgentes, con menos gasto de recursos
matenales y personales.

Datos comunes de interés para la seguridad maritima pueden ser concentrados en las siguientes
areas de actuacion: en la prevencion de ataques terroristas y actos criminales, perjudiciales u
hostiles en todo ¢l dominio maritimo por actores estatales y no estatales, la proteccion de
cmuosemﬁaesuuamsmhmsdenavegum minimizar daftos y acelerar la recuperacion
del sistema de transporte maritimo ¢ infraestructura relacionada con la aparicion de catdstrofes
artificiales o naturales; para mantener acceso sin obsticulos a los recursos y mercados globales,
en la prevencion y represion de los delitos ambientales.

Para o0 e eseucial waxinnzar e Comnos de calidad vy caubidad ¢ milercambio de
mformaciones maritimas y fluviales para apoyar la toma de decisiones, dispontendo una taza y
mvel adecuado de datos relevantes, Al mismo tiempo es imprescindible reforzar las
asociaciones internacionales, la cooperacion y compartir la salvaguarda de la informacion y
mejorar ¢l acceso garantido por la comumidad maritima y fluvial de los paises del Plan
CODEFTR AMI interesadas en infarmaciones de amenazas relacionadas

Mitigar los desafios de compartir informacioncs maritimas v fluviales de los paises
supracitados significa promover el desarrollo de medidas para determinar las herramientas
necesarias para enfrentar esos desafios. Los desafios nuevos vy emergentes continian
presentando, vahidando el requisito de un proceso de revaluacion continGa usando
metodologias de gerenciamiento de riesgo. andlisis, clasificacion y preservacion de datos,

Mejorar la concientizacion situacional maritima y fluvial representa (perfeccionar ¢l acceso a
datos de nivel empresarial, o que significa promover ¢l) compartir informacion maritima a
través de la transicion de bancos de datos, centrados en las organizaciones, de donde se pueda
aceder a dalos de luentes vanadas, (para servicios corporativos centrados en la web que
recuperan datos de vanas fuentes ( por egemplo, nubes, banco de datos)). Esta mudanza provee
a Jos usuarios autonzados, acceso mis flexible a un mayor nimero de fuentes, tipos y volumen
de datos y la capacidad de investigar bases de datos sin la necesidad de acceso punto a punto,
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Los datos, de acuerdo con esta construccion, pueden ser autorizados y conformes con patrones
de reconocimiento internacionales.

Amphar el alcance de actuacion implica en incrementar la colaboracion a través de una ampha
inleraccion para identificai of gaillZaciones, asociaciones, mejores prachcas y olios eslucizos
que promuevan la seguridad maritima y fluvial por mtermedio de la colaboracion expandida de
los miembros de los Paises del Plan. Asi la colaboracion para 1a obtencion del CASAM
depende de la incorporacidon de asociaciones, apovando y mejorando las capacidades
interagencias para efectivamente compartir y proteger informaciones sobre personas, carga,
embarcaciones, infraestructura, recursos naturales y desastres causados por el hombre v otras
amenazas potenciales en ¢l dommio maritimo.,

El acceso a datos comunes también contribuye para ampliar la capacidad de monitorear
actividades de forma que las tendencias y anomalias puedan ser identificadas anticipadamente
para facilitar respuestas de los decisores. Los datos por si son insuficientes, las informaciones
deben ser colectadas, fusionadas , anahizadas. protegidas v diseminadas para que los decisores
puedan anficipar potenciales amenazas y tomar medidas efectivas y apropiadas, buscando
como simphficar el ambiente de seguridad maritima y fluvial complejo y ambiguo de hoy.

Normalmente, en tanto, son observadas muchas lagunas en el ambito internacional y también
e los paises para la obtencion de una consciencia del domimnio maritimo y de un CASAM. [sa
laguna son areas donde hay dificultades considerables de cooperacion, participacion y de
coordinacion, las que requieren un esfuerzo para reducir la duplicacion de esfuerzos entre las
VArias agencias y organizaciones intemacionales y nacionales, publicas y privadas, lo que
contribuird a un alineamiento entre oficinas y misiones.

Asi, para alcanzar un nivel de conscicucia situacional manuna bay necesidad de contimuat
abordando desafios, evaluar nesgos y promover soluciones adecuadas para alcanzar este
objetivo. Esto requiere identificar problemas y datos comunes y sus miveles de clasificacion
cuanto a los muchos miembros del Global Maritime Community of Interest (GMCOI). En
respuestn, los paises estan construyendo soluciones relevantes en toda la ampha comunidad
interapencias estatales v asociacinnes mternacionales Fsta v otras iniciativas para mejorar Iz
MDA y fluvial ejemplifican la eficacia del desarrolio de soluciones de seguridad nacional a
través de la colaboracion entre agencias, usando un abordaje de todo el gobierno o de estos con
las comunidades e interesados globales.

En muchos casos, cada capa de seguridad maritima es compuesta por una agencia diferente con
varias Jm'sdxoolones y funciones. La integracion de ¢stas diferentes capas de segundad
maritima requicre una delimitacion clara de los papeles y responsabilidades, v no puede ser
alcanzada apenas a través de la cooperacion,

En parucular, para alcanzar la umdad de esfuerzo y eficacia operacional, las fuerzas de
scpudad manitima tanlo de las Fucizas Atmadas y de las fucizas policiales, asi como de las
demas agencias con responsabilidades en ese tema deben tener capacidad v autoridad para
operar en funciones de apoyo muluo y de modo complementar contra el espectro de amenazas
de seguridad esperadas.

Asi, necesitan tener un alto grado de interoperabilidad, reforzada por entrenamientos v
crercicios combinados, conjuntos ¢ teragencias para asegurar un alto mivel de preparaciin
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para el empleo, apoyados por comunicaciones compatibles y cuando sea posible con doctrina y
equIpamientos Comunes.

3.3| Paso 3: Sistemas de Informacion

Esa Politica se hace presuponiendo la participacion de los sectores nacionales, federal, estadual
ymumclpaLdelnscomm:dadespnvadmydohsagcncmslmamcnom en estrecha
asociacidn y cooperacion. Presupone, también, que los sistemas y las capacidades existentes
seriin mejorados v de acuerdo con candiciones v acterdos dedicados, serin inteprados

La necesidad de seguridad debe ser armonizada con el imperativo de preservar las libertades
fundamentales, la libertad de navegacion y el uso legitimo de Jos mares para fines comerciales
y recreativos. Eso todo resulta en que las partes interesadas maritimas v fluviales adoptaran un
abordaje colaborativo para establecer intercambio de mformaciones sin precedentes y
agrupamiento de recursos.

Dentro de las presuposiciones, la participacion mtermacional en actividades de seguridad
maritima y fluvial incluyendo el compartir informacion con otros Estados, debe ser voluntaria
para cada nacion,

Enahuibnatqsastemasdemtcrcambiodeinfamacmwmmuyﬂuvwes.sedemcaquc
para alcanzar y mantener la consciencia situacional maritima y el CASAM, se depende entre
otros factores , de la capacidad de momitorear las actividades de forma que las tendencias
puedan ser ldenuﬁcadu y las anomalias diferenciadas.

Datos aislados seran insuficientes para una comprension mas abarcativa. De ese modo, estos
datos deberén ser colectados, fusionados, y analizados, de preferencia con ayuda de algoritmos
de anahisis para auxiliar la manipulacién de flujos bastos y disparcs, para que los tomadores de
decision operacional puedan anticipar las amenazas v confrontarlas.

Los sistemas nacionales actuales conectan ¢ integran ( con el envio, recibimiento y
almacenamiento de datos ) diversas redes de monitoreo y sensores existentes, tales como AIS,
LRIT, de monitoreo de embarcaciones pesqueras, de monitoreo de embarcaciones involucradas
en actividades de petrdleo, servicios de trifico de buques (VTS), de radiogoniometria, de
posicionamiento global(GPS), dentro de muchos otros, concentrando una cantidad considerable
de datos con una capacidad de apoyar los niveles de toma de decision.

En ese contexto, hay una convergencia al fortalecimiento de las capacidades de vigilancia y
reconocimiento de océanos y de vias fluviales, con la verificacion mas cfectiva de los datos AIS,
bien con la identificacion de buques descomocidos para la obtencion de informaciones
adicionales sobre la situacion de la embarcacion, de las actividades de las tripulaciones v de la
estiba de las cargas.

Integrar en red las plataformas existentes para mejorar la consciencia comparativa de la
situacion también es una tendencia nacional y regional, con el desarrollo de las capacidades de
interoperabilidad y garantia de informaciones para permitir la transferencia de datos entre
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scnsores, plataformas y personas para explorar y vencer las vulnerabilidades de la falta de
whonmacion o de la obiencion de wfonacion redundanie v tuchias veces carenles de tealidad

prictica,

Esa tendencia contribuird para la diseminacién de un panorama de superficie comiin centrado
en red, usando apropiados niveles de clasificacion con base en patroncs de compartir
infarmacion desarrallados de acnerdo » los protacalos de informacién selecctonadaos

Los sistemas hoy avanzan para conformar redes de distribucion de datos de modo compartido y
no clasificados, en tiempo real, destindndose a promover la colaboracion multilateral y a
compartir informaciones entre participantes internacionales y nacionales. Actualmente la Unién
Europea (UE) desarrolla subsistemas regionales para cada campo de actuacion, Eso quiere decir,
por ejemplo, existe un sistema regional para control aduanero y uno para la defensa, En ese
contexto, un sistema centralizador filtra los datos de interés de cada sistema regional individual,
ofreciendo el denominado cuadro de mformacion compartida destinado para la obtencién del
MDA y ¢l CASAM. con gran vocacion para la seguridad maritima y fluvial y para la defensa de
aquelia Union.

ksa tendencia de desarrollo es muy semejante con las iniciativas de sistemas perfeccionados
por los EUA denivados de la implantacion de su politica de MDA. Una presentacion de esas
iniciativas puede ser visualizada en la Fig 2 Sistemas de informacion por capas.

Para los paises del Plan CODEFTRAMI, ¢jecutando la Red AIS del CAMAS, todavia no es un
sistema regional, y esta en desarrollo, conforme a las potencialidades ¢ intereses de cada pais, y
a las creaciones de centros nacionales de CNTM envolviendo miltiples agencias e instituciones.
En la mayor parte de los casos, los esfuerzos de CNTM permanecen dedicados en forma
individual por las diferentes organizaciones involucradas, Este hecho sirvio para delimitar ¢l
campo de abordaje de las iniciativas y objetivos propuestos a seguir, con ¢l andlisis de la
posibilidad de ampliar el campo de intercambio de informacion por intermedio de una
plataforma que permite presentar un panorama de datos de importancia en ¢l dmbito de los
paises del Plan CODEFTRAMI, luese al mismo bempo sdecundo v faciible.

Hoy también las fuentes de datos pueden variar de un dnico sensor a una red nacional de rastreo
de embarcaciones y poseen capacidad para transmision de datos maritimos regionales y
globales por intermedio de un formato original y de reconocimiento internacional, disponible a
los nsuarios en tiempo cast real, donde diversas organizaciones pueden participar v cooperar

También hay una convergencia en la utilizacion de los paises de las herramientas de apoyo 2 la
decision para sustentar el incremento del conocimiento de las actividades maritimas y fluviales
en determinadas dreas de interés. Esos sistemas disponen de fuentes de datos provenientes de
células de informaciones que investigan el histérico de los navios, sus actividades v
tripulaciones, incluyendo sus propietarios, banderas, puertos de escala, historico de rutas,
seguros, cargas, infracciones cometidas ( law enforcement) y situacion de registros, dentro de
ofras,

Esos sistemas también permiten que los analistas usen filtros para el andlisis de embarcaciones
por dreas o regiones para identificar rapidamente embarcaciones que puedan ser de interés,
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incluyendo aquellas con sospecha de transporte ilicito u otras cuestiones que involucran la
prevencion de crimenes y cumplimiento de leyes.

El software de los sistemas supracitados funciona colectando datos de una variedad de fuentes,
icluyendo. el AIS, sistomas anticolision de abordo, de mformacivies diversas de agencias
federales, estaduales y municipales, y de coleccion de informacion personal, como el citado
anteriormente. Después de la coleccion, los datos son analizados y confrontados en un
denominado mecanismo de regla, que usa conocimientos especificos y conjuntos de preceptos
que ayudan a establecer un nivel de riesgo atribuido a los navios, lo que en resumen, representa
una mtomatizacion del andlisis de una enorme cantidad de informacién sobre im gran nitmero
de buques.

Del resultado prictico de la configuracion de un nivel de riesgo para cada embarcacion, dispone
para los analistas un escenario de posibles amenazas al T™M y fluvial, bien como un panorama
de superficie con determinado grado de clasificacion, posibilitando a los usuarios disponer tales
informaciones para los drganos piublicos y privados que adoptaron medidas de acompafiamiento
o proteccion adecuadas

También hay una postura de desarrollar en los paisés una arquitectura de tecnologia de
mformacion comun basada en las demas redes de informacion global y regional, que
posibilitaran ¢l soporte, ¢l acceso y ¢f compartr informacion entre los limites de la clasificacion
en esa amphitud. Eso posibilita la promocion de las transferencias directas de datos y acceso
electronico a bancos de datos y, archivos de imformaciones u otros sustitutos para inclusion en
¢l proceso de andlisis de los bancos de datos nacionales. Eso contribuye para la automatizacion
de procesos y aporta herramientas de andlisis colaborativas desde su coleccion v auxilia a la
fusién v correlacion de datos estructurados v no estructurados para determmar los indicadores
de anomalias.

Hoy se busca, establecer un sistema que aporte un método principal para compartir
informaciones y un cuadro operacional comun maritimo y fluvial. Ese cuadro operacional v ¢l
grado de informacion virtual centrada en la red, temporizada v dindmicamente compartida por
agencias federales, estaduales v municipales con intereses v responsabilidades maritimas y
fluviales, que complementarian la presentacion de la informacion.

Los datos de ese cuadro de operaciones pueden ser accesibles a variados usuarios, excepto
cuando esta limitado por mstrumentos de regulacion propios. Ese cuadro contiene, en adicion,
Wik conjunto de herramicatas de toma de decision para facilitar el plancamiento colaborativo y
ayudar a todos los escalones en la obtencion de consciencia situacional. Cada usuanio podra
filtrar y contnbur con esos bancos de datos de acuerdo con sus necesidades de informacion,
responsabilidades y nivel de acceso.

En 2014 un paso importante tue dado por COLCO ARGENTINA, con la implementacion de la
Red de AIS del AMAS, Con esta iniciativa, una relevante mtegracion fue conformada con
elevado valor agregado de informaciones de cada uno de los paises del AMAS.

Tal itegraciin represento una mejoria sustancial en la gestion de la informacion, posibilitando

¢l intercambio de datos en tiempo real que permite la elaboracién de un panorama regional
comin. Después de ese importante emprendimiento, es importante que haya una mtegracion a
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la Red AIS del AMAS de los demas AIS de los Paises del PLAN CODEFTRAMI,
posininando un panorama de los paises americanos.

Diagrama de sistemas de intercambio de
informaciones en capas

Informagdes ¢ Sistemas de Apoio

Fig. 2 - Sistemas de mformaciones en capas

21




Politica de Informacion Maritima - Documento Preliminar para la CNIE-CNTM 2018

3.4| Paso 4: Definiendo accesos legales

Este paso propone opciones legales, esbozos y contemidos de legislacion y enmuendas. El
estudio también mcluye propuestas para disposiciones cuando sea apropiado. En tanto, la
redaccion legal en si, no hace parte a esta Politica. Una lista de legislacion fue desarrollada
conteniendo los actos relevantes para identificar los campos de abardaje y definir limitaciones
para compartir informacion maritima v fuvial dentro de las comunidades de usuarios.

El foco es la cobertura geogrifica de los Paises del Plan CODEFTRAMI y el resultado deriva
en un analisis de una lista de actos legislativos especificos para cada comumidad de usuarios, o
que puede conmbuir para la implementacion eficiente de la Politica de Imercambio de
Informacion Maritima y fluvial.

Al mismo tempo al acercar los desafios maritimos y fluviales que los paises del Plan
CODEFTRAMI y sus asociaciones enfrentan y propician avances en sus identificaciones, se
debe observar que esa Politica busca contribuir para la capacitacion de los tomadores de
deciston, fortaleciendo y mejorando el ambiente de compartir imformaciones,

Los pmsw comparten un nterés colectivo en promover el flujo oportuno y eficiente del
comercio, protegiendo el ambiente maritimo y fluvial de amenazas v reduciendo su
vulnerabilidad ante desastres naturales o causados por el hombre, Se reconoce la seguridad,
como un clemento esencial en ese ambiente y pam aluanzar con &xito esos objetivos, e
necesaria una efectiva concientizacion y compartic informaciones mariimas en busca de
reconocer las amenazas anticipadamente , mtegrando efectivamente informaciones de
aplicacion de la ley y posibles datos de origen de los sectores publico y privado, de acuerdo
con los accesos establecidos

Fueron adoptadas algunas presuposiciones basicas, de la cual podrin proponerse nuevos
istrumentos v acuerdos. Toda la participacion es de cardcter voluntanio v no puede afectar
politicas, recursos, misiones o arquitecturas individuales va exastentes, ocurriendo lo similar
manera cuando estuvieren en curso medidas consistentes para la integracion de sistemas
hospedados en organizaciones y agencias.

En ese sentido, se debe tomar en consideracion las capacidades nacionales, regionales ¢
miernacionales existentes en sus maximas extensiones posibles.

Como se busca el establecimiento de un sistema de informacion basado en capas, es
imprescindible que se establerca un control de accese y también Ia suficiente flexibilidad para
el dmile y compartir informaciones, siempre preservando acuerdos y sclos previamenie
firmados.

Para mejorar ¢l intercambio, se debe buscar la transparencia ¢n la cadena de informaciones,
desde su onigen hasta su destino final En ese contexto, serd importante la coordinacion con las
organizaciones internacionales y nacionales de modo que se puedan expandir los requisitos de
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informacion necesanios, dentro de un contexto de evolucién de los intereses maritimos v
fluviales, de los accesos legales en funcion de su estructura de defensa y seguridad.

En definitiva el andlisis, del acceso legal debe propiciar la planificacion adecuada del
gereianiento de resgos y compaiti alormiacion permutiendo que oda la comunidad
maritima y fluvial desarrolle una comprension correcta de los riesgos y oportunidades
potenciales de los buques, personas, carga, infraestructuras y recursos,

Por elio, es un desafio para los Paises del Plan CODEFTRAMI coordinar y sincronizar los
esfuerzos de seguridad efectivos en el dominio maritimo v fluvial. Para maximizar esa
capacidad, es imprescindible apalancar y buscar integrar la diversidad de competencias de las
comunidades de informaciones con las formulaciones y aplicacion de la ley, para direccionar
una capacidad regional v global de informaciones maritimas y fluviales, de acuerdo con las
politicas ¢ instrumentos juridicos establecidos.

La estiuchua conceplual wodet g, e cosundicia con los accesos fegales, requisitos juridwos
de cada pais y onentada por una filosofia global de que los interesados en las actividades de
seguridad maritima y fluvial son mas bien previstos a través de una arquitectura corporativa
que aporta a los micmbros individuales acceso seguro, valido v apropiado a los datos unos de
otros, protegiendo informaciones de identificacion de personal, informaciones de propictarios y
de seguridad

Ese acceso debe equilibrar la necesidad de informacion, seguridad de ¢sa informacion y acceso
apropiado a misma, en vez de simplemente usar una consolidacion organizacional de
informaciones y de sus actividades derivadas. Fso requiere un abordaje abarcativo y robusto en
capas consistente con las politicas maritimas y fluviales de cada pais del Plan CODEFTRAMI,
bien como de sus instrumentos juridicos.

En CNTM, la aplicacion de la ley y la operacionalidad es compleja v bene muchas
mmplicaciones politicas y legales que deben ser abordadas para realizar esa tarea. En tanto, la
reduccion efectiva del resgo en el domimo maritmo exige que se tomen decisiones mas
tapidas y cualiativamcnic mgoies en base a ja concicntizacion desde la fase de fa coleccion de
datos, mtegracion y divulgacion oportuna de informaciones de los consumidores.

Asi, los paises del Plan CODEFTRAMI pueden apoyar un proceso que garantice Jos requisitos
de compartir informaciones desde el nivel nacional hasta el regional y evaluar la posibilidad,
eradualmente. de incorpomar todo el GMCOH

Para eso, ¢ mmportante que organismos, agencias y comumidades nacionales y sus
comunidades maritimas y fluviales trabajen en conjunto y aquellas con las asociaciones
internacionales para identificar substancialmente requisitos de informacion a través de un
proceso de cvaluacion del riesgo. Ese proceso debe referirse no solo a la seguridad, sino
también al comercio y a la estabilidad econdmica, asi como a proteccién ambiental sustentable,
en futuros pasos.

En definitiva, el MDA depende del inte-relacionamiento de varios dominios. mcluyendo el

maritimo y fluvial, el terrestre, el aéreo el espacial y el ciberespacio. A medida que se adgquiere
una mayor concientizacion de cada espacio de esios, se deben buscar, siniuliancaiments, de
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forma de identificar sus interacciones v entender como ellas se afectan. (Un abordaje del
dommio integrado mejorara la consciencia situacional maritima y fluvial.) Un abordaje de
dominio integrado mejorara la consciencia situacional maritima y fluvial. La traduccion de ese
conocimiento con su base legal posibilitara ampliar el nivel y reducir los costos, optimizando
108 medios de actuacion, .

En la arena internacional, se observa una expansion de los acuerdos con Jos “estados de la
bandera™ para promover la prestacion de cuentas v facilitar el control del puerto estado y los
acuerdos de embarque. A nivel nacional, estan siendo estandarizados los criterios de registro de
embarcaciones comerciales y recreativas. al mismao tiempo en que se desarrollan los requisitos
de registro para veleros recreativos y sc cstablecen patrones comunes de registro de
embarcaciones entre asociaciones federales, estaduales y municipales Fse esfuerzo representa
un real avance en los acuerdo para instituir y expandir la trasparencia en la propiedad del navio,

Muchas de esas iniciativas estan siendo posibles por la expansion de la participacion del sector
privado a través de la asoctacion publica/privada v la asociacion con naciones coherentes en
identificar y monitorear las amenazas maritimas fluviales transnacionales, sobre las leyes
internacionales y domesticas existentes.

También ocurre por [a eliminacion de las barreras reglamentarias al compartir informaciones y
ta interoperabilidad a raves del establecimicnto de protocolos operacionales, memarandos de
entendimiento y memorando de acuerdo necesarios para ampliar y reforzar las relaciones
combinadas (internacionales), conjuntas (nacionales), interagencias v eontre las comunidades
maritimas y fluviales.

En conformidad con los estatutos nacionales, leves politicas v directrices presidenciales v otros
instrumentos legales, los paises estin desarrollando ¢ implementando procedimientos de
tratamiento de informaciones para identificar datos que exigen proteccion especial, muchas
veces aprovechando los actuales esfuerzos para desamrollar acceso seguro y autenticando los
controles de usuarios para informaciones clasificadas, sensibles o restringidas.

Del misine wodo buscan desanollar una arquitectuia abierta para compaitis los datos, con
patrones de gobernanza para acceso al almacenamiento de nformaciones Web. Eso llevo a
ciertos paises a establecer una red de mformacion virtual centrada en la red, casi en tiempo real,
que puede ser compartida a niveles de segundad apropiados, por agencias federales, estaduales
y municipales y con asociaciones internacionales con responsabilidades maritimas y fluviales.
s imagen aperacional mariima v fluvial nacional_ en tanto, permanece coma uno de los s

importantes medios de divulgacidn de informaciones MDA,

Ese conjunto de iniciativas busca la automatizacion e integracion de procesos y el
perfeccionamiento de herramientas de analisis colaborativa vy no colaborativa. asi con el
desarrollo de fases de coleccion, fusion v correlacionar datos estructurados v no estructurados
y crear fajas correlacionadas y determinar anomalias. Esc proceso complejo, también en el
analisis de informaciones relativas a navios, carga y personas para verificar los nuevos
requisitos de seleccion y otras medidas de proteccién con el apoyo del intercambio de
informacion.

24



Politica de Informacién Maritima — Documento Preliminar para la CNIE-CNTM 2018

En una evaluacion especifica, los datos son examinados para distinguir entre patrones de
normas establecidas ¢ indicadores anomalos. Ademas de eso, se desarrollan programas de
divulgacion para alentar a los miembros de comunidades y de la industria maritima y fluvial y
de embarcaciones recreativas a reportar actividades sospechosas.

3.5| Paso 5: Estableciendo los protocolos de
informacion

En ¢l ambito de los paises del Plan CODEFTRAMI, las administraciones nacionales tienen
desarrollados sus propios sistemas de vigilancia, procedimientos de coleccion de datos y
herramientas estadisticas y analiticas por mucho tempo. Con la wigilancia maritima
iepicscilada  por  wmnerables  Aulondades, lo que resulid en unes  configuracion  de
mformacion de caracter sectorial.

Uno de los objetivos de esta Politica y es particularmente mejorar ¢l intercambio de
mformaciones entre paises y entre comunidades de usuarios. Esa ¢s uma necesidad
ampliamente reconocida

A pesar del abordaje sectorial para la coleccion v el andlisis de datos, muchos esfuerzos
también fueron realizados para faciltar y estimular la mejor manera de compartir la
informacion, tanto a nivel nacional como interacional,

A nivel nacional, muchos estados miembros estan comenzando a concentrarse en la integracion
de informaciones y compartiéndola en comunidades de usuarios,

Algunos ya establecieron centros de coordinacion y ambientes para compartir informaciones
maritimas y fluviales y otros estan en proceso de implementacion o plancan hacerlo.

La capacidad de obtener un panorama de superficie, depende de un sistema de compartir
formacion maritima y fluvial en capas que, dentro de lo posible, buscando integrar las
capacidades de los gobiernos y de los intereses de las comunidades maritimas de los paises del
Plan CODEFTRAML.

El compartir informacién dependerd, primordialmente del esfuerzo coordinado, incluyendo
organizaciones del sector piblico y privado v asociaciones internacionales, ante la necesidad
de asegurar la defensa y seguridad maritima y como un interés mutuo que exige la cooperacion
adecuada, En tanto, ese compartir necesita de protocolos para proteger la informacion de
interés de resguardo del sector privado, asi como de asuntos reservados de los sectores piblicos.

Los acuerdos bilaterales o multilaterales de intercambio de informaciones, las convenciones y
los tratados internacionales, serén los facilitadores de la obtencion de la consciencia situacional
maritima y del CASAM.

Una cooperacidn Continua <on Organizaciones infernacionakes tambicn ¢s neccsaria. Por
ejemplo, la OMI! tomo medidas para integrar la segundad en el dommio maritimo global con la
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adopcion del codigo internacional de seguridad de navios ¢ instalaciones portuarias (ISPS-
CODE). Eso proporciona una estructura patron consistente en evaluar el riesgo, permitiendo
que los gobiemos compensen los cambios de las amenazas con la vulnerabilidad para navios ¢
instalaciones portuanas.

Se destaca que ¢l MDA depende del compaitin seguio y efectivo de wlotinacivnes v Jde la
salvaguarda con asociaciones que tengan acceso vahdado. Por ejemplo, este tipo de
intercambio podria incluir la colaboracion con la ndustria y la cooperacion internacional sobre
¢l uso comercial del espacio para beneficiar a GMCOI,

Ia comprension del dominio mariimo resultara del empleo de capacidades v proceses de
informaciones tradicionales alimentados o sincronizados con los procesos operacionales de
toma de decision. La coleccion, fusion, analisis v diseminacion de categorias prioritarias de
informacion son los elementos fundamentales del MDA Ese dominio maritimo global incluye
una gran variedad de sistemas mterhgados y conectados que operan dentro, adyacentes y
ademas de los océanos fisicos v de las vias navegables, necesitan ser llevados a un mejor foco.
Detectar e interceptar amenazas dentro de un sistema que atraviesa jurisdiceiones nacionales ¢
internacionales requiere una consciencia persistente.

Las capacidades de informacion, vigilancia v reconocimiento son necesanas en un abordaje en
capas, que produce una consciencia mas abarcativa de amenazas y actividades ilegales, a
medida que se aproximan dos paises del Plan CODEFTRAMI). La realizacion de MDA
requiere mtegracion de datos, informaciones y analisis de fusion de datos a partir de una gama
amplia de fuentes, que pueden ser categonzadas de la siguienie forma, entre otras posibilidades:

» Caracteristicas de navios, como bandera, tipo, tonclaje, velocidad méxima, origen y dermrotas;

o Carga - del manifiesto del buque, ongen de embarque, de informaciones, o proveniente de
sensores de deteccion de sustancias quimicas/bilogicas/ nucleares/ radiologicas/ explosivos;

» Equipos de buques y pasajeros, para mclur tripulantes, trabajadores portuarios y pasajeros,

o Areas de interés maritimo y fluvial - foco de capacidades de vigilancia en puntos geograficos

particulares, como lineas maritimas o regionales oceanicas especiales;

* Puertos, vias fluviales ¢ instalaciones - terminales portuarias, muelles, grias, instalaciones de

combustible y de otras caracteristicas,

¢ El medioambiente marino y fluvial;

o Infragstructura critica maritima y fluvial - usinas energia, ricles, nodos de transporte, puentes

y cabos y tubos de fibra Optica submarina,

* Amenazas vy actividades cnminales - amenazas identificadas y actividades inberentemente

peligrosas, como mmigracion ilegal, trifico de drogas, de armas y de personas y/o perforacion

offshore;

o Fuerzas amistosas - informaciones operacionales sobre activos militares, federales,

estaduales, locales y/o aliados que operan en el dominio maritimo, y

» Transacciones financieras - rutas ilegales de dinero, navios escondidos o propiedad de la

canga.

En ese contexto, las capacidades de conocimiento, por si solo, no garantizan la toma de
decisiones eficaces. La nformacion compartida que en ¢l ambito nacional ¢ nternacional se
tornan utiles solamente cuando los tomadores tienen el conocimiento y estin posicionados para
actuar. Dosarrollar fa capacidad do conocer, para que las accioncs inmediatas o deliberadas
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puedan ser tomadas en el momento y lugar correcto exige un esfuerzo dedicado y sustentado
para desarrollar una base de conocimiento dinamica.

El incremento del conocimiento, en especial ¢l conocimiento operacional, depende de un
inecamsing de leedback continuo y activo. Cada decision tendra consecuencias e un resultado
deseado. Esos resultados deben ser evaluados y las lecciones aplicadas seran las priondades y
capacidades del MDA y contribuirdn al desarrollo del conocimiento,

Las agencias federales han aprovechado las reservas significativas de conocimiento funcional y
operacional en cada escalon de toma de decision, a fin de aumentar medias correctas en el
momento cierto, acompafiadas de iniciativas como la creacion de centros de excelencia de
lecciones aprendidas. Realizan también, el desarrollo de programas de entrenamiento
ejercicios que sean adecuados y coincidentes con la realidad. Eso ayudara a asegurar que los
paises del Plan CODEFTRAMI estén posicionados para tomar medidas avanzadas y cfectivas
contra todo ¢l espectro de amenazas maritimas v fluviales, asi como posicionar a los paises de
forma eficaz en caso de defensa.

El entendimiento efectivo y la sintesis de las capacidades nacionales y de conocimiento que
producird ¢l nivel de comprension necesario para asegurar la toma de decisiones efectivas. La
priondad debe ser colocada y continuamente validada por los requisitos del tomador de
decisiones.

El potencial de MDA como un multiplicador de fuerza al acortar los ciclos de decision v
permitir respuestas operacionales oportunas, reside en su capacidad de producir informaciones
de forma ttil y ejecutable por los tomadores de decision.

El profocelo adecuado de mlvnmaciones depende, mucialmente, de la capacidad de meyorar la
coleccron. Dentro de otros aspectos que pueden ser incentivados, se destacan:

e Coordmar y cooperar con las organizaciones nacionales ¢ internacionales para expandir los

requisitos de informacion para datos de interés maritimos y fluviales;

 Expandir 1a aplicacién del AIS para mejorar 13 identificacién y rastreo de navios;

¢ Avanzar en acuerdos para conferir y expandir Ia transparencia en la propiedad de navios;

¢ Expandir en la arena internacional, los aceerdos con los “estados de bandera™ para promover
la responsabilidad.

« Estandarizar a nivel nacional, los criterios cstatales de registro de embarcaciones comerciales
v recreativas. desarroflar requisitos de registro para veleristas recreativos, v establecer
patrones comunes de registro de embarcaciones entre asociaciones federales estaduales y
municipales,

e Expandir la participacion del sector privado a través de iniciativas v asociaciones

publicas/privadas conjuntas.

* Buscar establecer asocisciones con naciones dispuestas a identificar y monitorear amenazas

maritimas y fluviales transnacionales sobre las leyes internacionales v domesticas vigentes

e Establecer sistemas, patrones de coleccion v de obtencion de datos acerca de Navios de

Interés, asi como su forma de compartir esas informaciones en nivel nacional e internacional.

* Desarrollar protocolos especiales que permitan el fortalecimiento de informacion que versa

sobre seguridad maritima y fluvial para proteger a los paises del Plan CODEFTRAMLI, lo que

teguicie ef establecimenio de medidas vacionales y asociaciones inlernacionales, tales comwo la
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definicion de autoridades legales, acuerdos mternacionales, politicas para permitir el

procesanuenio y fusidn de informacion exlrangera y policiales nacivnales ¢ indormacion de

datos maritimos y fluviales comerciales, con las salvaguardas apropsadas.

® Buscar la reduccion de las barreras reglamentanas al compartir informaciones y de

mteroperabilidad a través del establecimiento de protocolos de operacion, memorandos de

entendimiento y memorande de acuerdo nocesarios para concretar las  asociaciones
internacionales y relaciones conjuntas, interagencias comerciales « industriales,

* Mejorar los bancos de datos nacionales, en automatizacion, y sin sensores de extraccion de

informaciones y fusion de datos.

* Desarrollar e implementar en conformidad con la ley, la politica y las directrices de cada pai
s, procedimientos de tratamiento de wnformaciones para identificar datos que exigen
proteccion especial aprovechando los esfuerzos actuales para desarrollar acceso sewuro v
autenticado y controles de usuario para informaciones clasificadas, sensibles o restringidas

* Desarrollar una arquitectura abierta para compartir los datos, con patrones de gobemanza

para ¢l acceso al almacenamiento de informaciones Web.

¢ Establecer e implementar patrones de comunicaciones interoperables.

¢ Evaluar ¢l establecimiento de una red de informacion virtyal centrada en la red que puede ser

compartida, a niveles de seguridad apropiada, por agencias federales, estaduales, locales ¢

internacionales con responsabilidades maritimas y fluviales.

e Incentivar la asociacion con Organizacién Internacional de Patrones v la Orgamizacion

Maritima Internacional para buscar patrones maritimos internacionalmente reconocidos y

expectativas de segunidad.

3.6| Estableciendo objetivos y orientaciones

El establecimiento de objetivos v orientaciones fue realizado utilizando una matriz con cinco
areas de interés para ¢l establecimiento de una Politica de Intercambio de Informacion
Maritima y Fluvial de los Paises del Plan CODEFTRAMI, son ellos:

| - Agencias Vinculadas (Comunidad Maritima mteresada)
2 - Acuerdos Internacionales existentes;

3 - Marco legal vigente;

4 - Protocolos de Intercambio de Informacion; y

5 - Sistemas de CNTM v Orros;

En siete campos de actuacién interna y externa de los actores de la Comunidad Maritima
Regional:

- Control de Fronteras;

- Actividades de Pesca,

- Aduana,

- Safety and Security,

- Defensa,

- Polucion Ambicntal;

- Actividades de PeirGlen
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De esa miainie, conlemendo fos principaies liochos perlivenies y poriadoies de infonmacion, se
obtuvieron las respectivas medidas para cada consecuencia, generandose asi las principales
actividades que podran ser desarrolladas en forma combinada.

Del agrupamicnto de las mencionadas iniciativas fueron sintetizados los objetivos y
orientaciones del presente enfocados para el establecimiento de Ia referida Politica

De la matriz, resultan los hechos que guardan elevado potencial de futuro, agui denominados
de hechos portadores de futuro. Esos hechos fueron agrupados y resultan, después del analisis
resumido. en el escenario Prospectivo para la politica, conforme descrito en el item
2(Visualizando un escenario de multiples capas de Informacién Maritima Regional).

A partir de ese escenario fueron obtenidas miciativas v actividades que, una vez condensadas
por cada finalidad especifica, resulta la elaboracion de los objetivos y orientaciones para el
futuro.

Los objetivos y onemtaciones del presente y futuro, fucron agrupados para producir ¢l Mapa
Estratégico de la politica de Intercambio de Informacién Maritima y Fluvial de los Paises del
Plan CODEFTRAML

3.6.1| Mapa Estratégico para la Politica de
Informacion Maritima y Fluvial de los Paises
del Plan CODEFTRAMI

Hoy, las amenazas transnacionales posen la capacidad de lnfrmgu' un gran prejuicio & los
Estados y. en ese sentido. la consciencia situacional maritima requiere esfuerzos combmados v
conjuntos para la proteccion de intereses comunes en términos de defensa y seguridad maritima
nacional, regional y global.

Asi, el Mapa Estratégico describe, fruto de los andlisis realizados en los Pasos anteriores, como
ius Paises del Plun CODEFTRAMI pucden promover jos esfucizos para anphias y reforzn ol
intercambio de mformaciones de modo de proporcionar un mejor conocimiento anticipado del
ambiente maritimo y fluvial, Fue considerado como sistema de esa politica ¢l entorno regional
y extra-regional conformado por los Paises del Plan CODEFTRAMI en sus aspiraciones ¢
intereses de segunidad y defensa.

Las iniciativas del presente fucron construidas con base cn Jos andlisis de los Pasos supra
citados, buscando extraer hechos que consubstancian amenazas y oportunidades (campo
externo) y factores de fuerza v debilidad (ambiente mterno) al sistema, De las iniciativas
semejantes fue posible agruparlas para establecer Objetivos presentes. El conjunto de! analisis
de esas iniciativas fue en consonancia con los hechos portadores del futuro, en base para la
construccion del Escenario. cuyo propoésito fue propiciar la elaboracion de miciativas v
objetivos futuros.,
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Es ese Mapa se asignan cualiv elapas paia la elaboracion de uoan Politica de Infonsaciones
Maritimas y Fluviales de los Paises del Plan CODEFTRAMI, que son; Mision y Vision de la
Organizacion conformada por los Paises del referido Plan; los Objetivos de la Politica; y las
[niciativas en términos de Procesos y de Copocimiento y aprendizajes desarrollados de cada
Objetivo. EI Mapa estd representado en la Figura siguiente:;

MISION VISION

La Coordinacedn de las asctividades de CNTM o3 necesana
para ¢l establocimionto de un sistema integrado que, desdo
tompo dc paz, ca cnsis v cn conflicto armado, contribuva
a b inferaccadn entre la Comumidad Marisma v lus Pecrzas
Navales v al momtoreo, scownided v defonsa dol T™
| Imleraeencanc

SOCIEDAD

QumAo R~

CODEFTRAMI

CREACION D ; EFORZAR LA COOPERACION
INTERNACTONAL EN INTERCAMBIO DY
| INFORMACIONES

-Cmum(mmcidxmdh.il|-imuindmﬁsi‘wﬁ9h
artculaceon v e coordmacion de actunhizacionss | CODEFTRAMI  Jos  #mwwnos  del  Acuerdo
vio de futuras Politicas de Inercambio de | Moltilsteral de  Intercambso  de  Informaciones
Informaciones Maritimas v Flaviales Marinimas cn ¢l dmbao del CAMAS (2012)

- Establecer wn esiabim de enlace pora contribusr | - Establocer om nueve  Acwordo  Multilateral  de
| al debate acodémico & tomas do Segunidad | Intercambio de Informaciones Maritimas de los Paises

Mslindinessnsl, wo daivsoos pes ks | del Flao CODEFTRAMI, cun espcisl swion o

actividades de seguridad del T™ Tetcramensomo, | compartic  infonpaciones maritimas v fuviales ;
bajo la égida do la OEA atincnies o los navios de mierés, guo pucdan contener |
datos peblicos y reservados, sobre mformaciones |
colaborativas v/o no colaborativas |

’ » Incorporacsdn de los dmos ALS de los domas paises
| 2 la aciwal Red AIS del CAMAS, creando ia Red AlS
de los Paises del Plan CODEFTRAMI

PROMOVER MECANISMOS PARA LA COORDENACION DF MEDIDAS REGIONALES DE
COMPARTIR INFORMACIONES

s

- Defimer los procedinnentos pam smpliar In | - Aclushrar el Plam CODEFTRAMI ca lo gue
coordinacson ¥ al priorizacion de compartr | respecta 0 la amphacwin de funciones relacionadas,
| informacioncs oaritines y fluviakes de los Paises | especaalmente, al intercombio de mformaciones dosde

del Plan CODEFTRAMI,

ticmpo de paz, en crims y conflicto armado.

MEJORAR CAFACIDADES ¥
PROCEDIMIENTOS PARA IDENTIFICAR
AMENAZAS MARITIMAS Y FLUVIALES

IMPLANTACION DE COMPARTIR DI
INFORMACIONES POR CAFAS

- Buscar on ol ambuo naciomal, por micrmedso | - Desarroliar ¢ implaniar  una  Peblicecion  que
de fos COLCOS, Indorar fos esfoorzos de los | condense bos  Procodimicntos  Operativos & scr
Pamses para aproamar las ngeocias relacionadas ’ adoptados de forma combmada por bos paisos del Plan
o la sogurndnd maritima v flevial, de modo de | CODEFTRAMI

comtribuir para implementar, co W futwro |

proxama, ol compartsr mformaciones en capas.

| ——— — ——
| - Lus cupss do micrmscicocs maritimas v | - Establocor un Procedimmnio Operabivo que fongs

fluviakes  tambidn debon  mclur  um | como objetive o intercambio de  informacionss
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RECURSOS HL MANOS

3.6.2 | Objetivos de la Politica de Intercambio

Navios de Insenés agrobados oo la esfers de los |
Paiscs del Plan CODEFTRAML

DESARROLLAR  UNA  FLATAFORMA CENTRALIZADA  PARA GERINCIAR
INFORMACIONES MARITIMAS Y FLUVIALES DE LOS PAISES DEL PLAN CODEFTRAMI

= Actuisar ios Seswemas de Gercocinmienso de Informacion para coalormar, en un periodo de cinco afos.
un Sistoma contralizado v cooedmado por ol CAMAS para mtcrprotar, asalizar, fusionar v gereaciar las
mnformaciones maritimas v fuvaales transontidas entre Jos Paises del Plan CODEFTRAMI, con éallsis ¢n
los dutos obtemidos accren de Navios do lnsenés, medsante In adaptocion o ¢l desamrollo de muevos
programas pars tal fin

= Duncar conbalioas on b Red lnicvasuciicaina de Telooomunnavenics (Red IANT) oo Red de sogwridad
¥ pancipal para compartic informacioscs atiscates a Jos Navies de Inderds, couligurdndosc asi en ¢f canal
prioridano v esencial para ¢l intercambeo de mformaciones maritienas v fluviaks de dotos ostensivos v
reservados v sobee navios colaborativos v no colaboratives.

« Pam o intorcambio de Informacioncs maritimas v fluvisdos. cusndo les informeciones facran
clasificadas, cf Sistoma Atria serd o wiilizado, on confunto con la Red IANT

DESARROLLAR INTERCAMEIO DE CONOCIMIENTOS EN LA CLASFICACION DE
NAVIOS DE INTERES Y EN COMPARTIR INFORMACIONES

= e e = i =ty

- InnssBicur el INCTOMMDIO (e CXporioncias v ¢l iMercambio ¢n mvenas de POV ol annis v o ia

clasificacain de novios de merds.

= Por miermedio del CAMAS, evaluar el establocimionso de asociacionss estratdgicss con rofovantes
ornganizacknes de segundad maritima con énfans on CNTM.

- Crear un Modulo deo Ensefianza do CNTM de Jos Paises del Plan CODEFTRAMI sobre ¢l empleo do
| saslcaias v oyaluaciin do Lwsgon » alcuasas waaiiling y Duviales walides pov compuiadores. L esc
contexta, anphar Jos wodulos do estudios quo especifiques roglas de control v de segundad, jos cuadros
legales de mformociones scmsibles v proservadas v las especificidodes sobre of intercambio de
Informaciones acerca de navios de Intanés clasificados v no colsboeativoa

|- Establocor un Eyercicio dedicado al Intgronmbio do Informaciones v Medidas de CNTM cspecificas para
tal actividad, coando involucran dstos sensibles, clasificados v no<colabomtivos, que son transmitidos
entre agencias de un mismo pais, o entre Paises dol Plan CODEFTRAMI

de Informaciones Maritimas y Fluviales

En alusion al supra citado Mapa Estratégico, los Objetivos de la Politica de Informaciones

Maritimas y Fluviales de los Paises del Plan CODEFTRAMI, son los siguientes:

3.6.2.x -~ CREACION DE UN COMITE DE COORDINACION DE LA POLITICA
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a)

Crear un Comuté para el desarrollo, la articulacion y la coordinacién de actualizaciones
¥/0 de futwas Poliiicas de inlercambio de lofonmaciones Mariiinas y Fluviales, & ser
supervisado por el CAMAS, con la participacion de las demas ORGACONTRAM de
los Paises del Plan CODEFTRAMI.

b) Establecer junto a la Secretaria de‘Ia CNIE-CNTM una estructura de enlace para

contribuir 3l dehate académica de temas de Seguridad Multidimensional  con
derivacion para las actividades de seguridad del T™ Interamericano, bajo la egida de la
OEA, proporcionando la aproximacion de las organizaciones de CNTM con aquella
Organizacion.

3.6.2.x - REFORZAR LA COOPERACION INTERNACIONAL EN INTERCAMBIO
DE INFORMACIONES

a)

b)

Extender a los demas paises del Plan CODEFTRAMI Jos términos del Acuerdo
Multilateral de Intercambio de Informaciones Maritimas en el ambito del CAMAS
(2012).

Establecer un nuevo Acuerdo Muliiaieral de Interconbio de Tnformaciones Ma ftinas
de los Paises del Plan CODEFTRAMI, con especial atencidn a compartir informaciones
maritimas y fluviales atinentes a los navios de interés, que puedan contener datos
publicos y reservados, sobre informaciones colaborativas y/o no colaborativas.

Priorizar entre los Paises el intercambio de informaciones de navios de interés que
cntran o salen de los puertos de una sacion, aguas internas o mares territoriales cuando
son razonablemente sospechosos de actividades ilicitas o de conducir criminales, o que
pueden apoyar un emprendimiento terrorista o criminal en el dominio maritimo y
fluvial, asi como aquellos que, potencialmente, pueden causar daios al medio ambiente
por accidentes o crimenes de polucion ambiental.

Expandir las capacidades de obtener y compartir informaciones sobre cargas
internacionales antes del embarque, cuando representan una amenaza o resultado de
contrabando ¢ infraccion aduanera, o resultado de crimen o su contenido.

Incutpuracon de ios dawos ALS de los demas paises al aciual Red ALS del AMAS,
creando la Red AIS de los Paises del Plan CODEFTRAMI, de modo de poder obtener
un panorama de superficie americano y para mejorar la identificacion y rastreo de
embarcaciones maritimas y fluviales.

Divalgar, difundir, incentivar ¢ intensificar en los Paises del Plan CODEFTRAMI de 13
pagina web All Partmers Acesses Network (APAN), relativa a las actividades de la
CNIE-CNTM, conteniendo, entre otros recursos, archivos historicos de los avances,
acucrdos, actas y otras referencias que permitan ampliar ¢l conocimientos enfocados
para el desarrollo de nuevas Conferencias Especializadas en CNTM vy otras medidas.
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2) Adoptar procedimientos simplificados de intercambio de informaciones sobre
uspecciones iegulaies de mavios con bausiio wienscional sospechosos de atespos a
carga pehigrosa o criminal.

h) En el dmbito nacional, buscar estrechar progresivamente los lazos y reforzar los
acuerdos y términos de cooperacion con las fuerzas de seguridad publica, autoridades
fiscales y de medio amhiente, buscanda 1z sinergia en las acciones, de forma de obtener
resultados significativos en pro del mtercambio de informaciones maritimas y fluviales
de interés.

1) De modo de ampliar ¢l panorama de superficie y posibilitar un incremento de compartir
informaciones maritimas vy fluviales de los Paises del Plan CODEFTRAML en el
dmbito internacional es indispensable la aproximacion con Organismos de relevancia
en CNTM. Asi, por intermedio del CAMAS, deberdn ser establecidas relaciones que
permitan el mtercambio de informaciones con Centros de CNTM regionales o globales,
entre otros:

- Sea Vision_- Sistemsa del Munsienio de Transpuorte de los EUA, cuyo objelivo es el
aumento de la segundad y el estabelecimiento de asocidciones en la comunidad maritima por
ntermedio del gerenciamiento y compartir de informaciones no clasificadas en la Web. Una de
las herramicntas utiles del SeaVision ¢s el recurso que permite al usvario configurar alertas
para navios individuales o dreas geogrificas en el dominio maritimo.

- Virtual Regional Maritime Traffic Centre Americas (VRMTC-A) - ol VRMTC v
un Sistema gerenciado por Ja MD/Marina Italiana y consiste en una red virtual que une los
Centros de Operaciones Maritimas de esa Iniciativa. Fn esta red, explorando los recursos de
conectividad ofrecidos por la internet, informaciones no clasificadas relacionadas al T™M
comercial son compartidas. Fl Sistema es particularmente economico, ficil de gerenciar v las
informaciones provienen de fuentes certificadas.

- Maritime Security and Safety Information System (MSSIS) - el MSSIS es una red
perteneciente a la MD/Armada de los EUA, de bajo costo, no clasificada, en tiempo real,
utilizada para rastrear navios en cuanto cruzan las vias navegables del mundo. Los paises que
emplean el MSSIS ¢n sus operaciones de flete son capaces de compartir datos AIS. El principal
objetivo del MSSIS es aumentar la seguridad maritima a través de una exhibicion abarcativa de
ia siuaciin de dos navios equipados con AIS. Aclualinente, mas de 70 paises adhensdn a la red.
El sistema acompaila mas de 62 mil embarcaciones y se constituye en herramienta mestimable
para las fucrzas de segunidad a nivel mundial, produciendo soporte para operaciones militares
mternacionales y cjercicios conjuntos y combinados, asi como misiones de bisqueda y rescate.

1 Por mtermedio del CAMAS, en ese contexta los Paises del Plan CODEFTRAMI
deberdn, en funcidn de Acucrdos, Memorandos de Entendimicnto ¢ intereses pré-
definidos, evalvar la panticipacion en el Global Maritime Community of
Interess(GMCOL), un Organismo destinado para contribuir en el ambito mundial, con
énfasis para ¢l continente americano, en ¢l desarrollo de la Consciencia Situacional
Maritima.
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3.6.2.X - PROMOVER MECANISMOS PARA LA COORDINACION DE MEDIDAS
REGIONALES DE COMPARTIR INFORMACIONES

> a)

<)

d)

Dcﬁnhlospmcedhnﬁosparam&liarhoomﬂinaciényprbriundoelcomm
mformaciones maritimas y fluviales de los Paises del Plan CODEFTRAMI, en ¢l
ambito internacional, regional y nacional.

Actughian el Pian CODEFTRAMI en o que respecia o s smphacion de funciones
relacionadas, especialmente, al intercambro de informaciones desde el tiempo de paz,
en crisis y conflicto anmado,

Actualizar ¢l Concepto de Navios de Interés pertenccientes de las publicaciones ticticas
de los Paises del Plan CODEFTRAMI de modo que posibilité ¢l intercambio de
informacioncs maritimas y fluviales desde ¢l tiempo de paz, en crisis y en conflicto
armado, atinente 2 datos piblicos y reservados, colaborativos y no colaborativos,
conforme a acuerdos y mecanismos de reserva legal de datos a ser desarrollados en esta
Politica. )

Promover el compartir informaciones maritimas y fluviales que contribuyan para la
implementacion, en de los siguientes marcos regulatorios a modo de ejemplo:

- Convencion para la Supresion de Actos Hicitos Contra la Navegacion Maritima (ST/4

Convention),

= Convencion pare Prevenu y Peswt fus Aclos de Tenotismw coubigmados en Delitos

contra Personas y a la Extorsion conexa: v

- Convencién Internacional para la Prevencion de la Polucion Causada por Navios

” (MARPOL 73/78).

3.6.2.X -~ IMPLANTACION DE COMPARTIR INFORMACIONES POR CAPAS

> 2)

. b)

Buscar en el ambito nacional, por intermedio de los COLCOS, liderar los esfuerzos de
los Paises para aproximar las agencias relacionadas a la seguridad maritima vy fluvial, de
modo de contribuir para implementar, en un futuro proximo, el compartir informaciones
en capas.

Todas las informaciones sobre amenazas maritimas seran abordadas a través de las
autoridades nacionales, de acuerdo con el derecho nacional ¢ internacional, para la
realizacion de la mision y la autodefensa, cuando sea necesania.

Las capas de informaciones maritimas y fluviales también deben incluir on
acompafiamiento y control positivo de navios de alto interés, conforme previsto en el
concepto de Navios de Interés a ser aprobados en la esfera de los Paises del Plan
CODEFTRAML
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d)

¢)

h)

En todos los recursos, instalaciones, sistemas o puertos maritimos exigen una proteccion
de [ona sewgjanie. Asi, es imporianie que los COLCO,s sigan las onientaciones de los
Gobternos Federales, en colaboracion con los gobiernos Estaduales y Munictpales y con
el sector privado para evaluar y priorizar las instalaciones criticas, recursos, infra-
estructura y locales que corren el mayor riesgo de actos hostiles o ilegales y, de ese
maodo, prever también cuales informaciones de mterés deben fluir bajo 1a base de capas.

Las mspecciones fisicas de seguridad resultan muchas veces en informaciones sensibles
y clasificadas sobre cargas. Con mullares de contenedores que entran y salen de los
paises del Plan CODEFTRAMI todos los dias, la inspeccion fisica de toda esa carga
efectivamente son prohibitivamente caras y muchas veces ineficaces. Usando informes
producidos por los sectores privados, los Paises pueden optimizar las inspecciones y
seleccionar los datos de interés para las Agencias, de modo a extraer aquello que debe
constar compartir de informaciones para los COLCOS, de modo que cstos altimos
pucdan contribuir para la disemmnacion de datos de interés en el ambito internacional.

Es importante que los Paises del Plan CODEFTRAMI, juntamente con sus asociaciones
wiernacionales, deben contitbuie para disenunas wfonwaciones warilinss y Nuviakes
resultantes del monitoreo de navios, de cargas y de personas de miterés para contribwir a
la integridad y al gerenciamiento del TM, Ia interdiccidn o desvio de navios para
INSPECCIONes ¢ nvestigacion.

Reconacienda I impartancia critica de la interaperahilidad se debe buscar ef compartir
nformaciones maritimas y fluviales que cooperen para las acciones derivadas de
segunidad en los niveles operacional y tactico.

Siempre que sca posible y operacionalmente eficaces. el compartir informaciones debe
contribuir para facilitar la interaccion directa v/o uso eficiente de recursos limitados
Ademds de eso, deberdn ser implementados protocolos de coordinacion concretos v bien
definidos y mecanismos de comunicacitn, incluyendo procedimientos para difundir
datos de interés.

362X -~ MEJORAR CAPACIDADES Y PROCEDIMENTOS PARA IDENTIFICAR
AMENAZAS MARITIMAS.,

a)

b)

Desarrollar ¢ implantar una Publicacion que condense los Procedimientos Operativos a
ser adoptados de forma combinada por los paises del Plan CODEFTRAMI, conteniendo
en cada procedimiento a ser incorporado su descripcion y generalidades, o su objetivo, o
su método de formacion y la descripcion. Se debe destacar, en especal, la situacion
donde serd emplesdo, sien empo de paz, de cosis o conlliclo musado, prncipahnente
en aquellos destinados a incrementar la segundad por intermedio del incremento del
intercambio de informaciones maritimas y fluviales.

Establecer un Procedimiento Operativo que tenga como objetivo el intercambio de
infarmaciones maritimas y fluviales de interes de los Paises del Plan CONDFFTR AM]
Un ¢jemplo de ese Procedimiento estd en prueba en ¢l dmbito de los Paises del AMAS,
cuyo objetivo, dentro de otros es:
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- Amplian la wieracciou eilie los Paises,

- Incrementar ¢l mtercambio de mformaciones maritimas y fluviales cntre las
Organizaciones de los referidos Paises;

- Contribuir a un conocimiento anticipado de la situacion maritima y fluvial en las Areas
Maritimas del TM Interamericano,

- Conacimiento con base en la elaboracion de estadistioas:

- Establecimiento de una consciencia comparativa de la situacion maritima y fluvial
para diseminar informaciones u Jos usuarios en todos los niveles; y

- Establecimiento de un panorama de superficie para las maximas autoridades de CNTM
(Major Area Commander - MAC - por ejemplo).

36.2x - DESARROLLAR UNA PLATAFORMA CENTRALIZADA PARA
GERENCIAR INFORMACIONES MARITIMAS Y FLUVIALES DE LOSPAISES DEL
PLAN CODEFTRAMI

a) Actualizar los Sistemas de Gerenciamiento de Informacion para conformar, en un
periodo de cinco afos, un Sistema centralizado y coordinado por ¢l CAMAS para
interpretar, analizar, fusionar y gerenciar las informaciones maritimas y fluviales
transmitidas entre los Paises del Plan CODEFTRAMI, con énfasis en los datos
vblendos soerca de Navios de Interés, medanie la udnptuuunoci desarrobio de vuevos
programas para tal fin,

b) Nuevas capacidades necesitan ser desarrolladas a través de inversiones en tecnologia,
incluyendo scnsorcs v plataformas, comunicaciones y compartir informaciones y
exploracidn  de informaciones. De ese modo, huscar contralizar en la Red
Interamericana de Telecomunicaciones (Red IANT) como Red de seguridad y principal
para ¢l compartir de informaciones atinentes a los Navios de Interés, configurando asi
un canal prioritario v csencial para el intercambio de informaciones maritimas y
fluwviales de datos publicos y reservados v sobre navios colaborativos y no colaborativos.

c¢) Los Paises del Plan CODEFTRAMI deberdn utilizar para el Intercambio de
Informaciones maritimas y fluvales, cuando las informaciones fueran clasificadas, cl
Sistema Atria, que estd siendo actualmente utilizado para los mensajes de gjercicios de
CNTM.

d) Intensificar ¢l intercambio de experiencias y ¢l intercambio en sistemas de apoyo a la
analisis y classificacion de los navios de interés.

362X - DESARROLLAR UN INTERCAMBIO DE CONOCIMIENTOS EN LA
CLASIFICACION DE NAVIOS DE INTERES Y EN COMPARTIR INFORMACIONES

a) Implantar un intercambio entre los Paises del Plan CODEFTRAMI atinente al
adiestramiento operativo, las experiencias obtemidas, en el desarrollo de las mejores
practicas y en los avances en el empleo singular, conjunto o combinado de sistemas de
evaluacion de riesgos v amenazas maritimas asistidas por computadores,

36

A



Politica de Informacién Maritima ~ Documento Preliminar para la CNIE-CNTM 2018

b} De modo de ampliar los esiudios que posibilitan oblener wi panotana de super ficie y
contribuir para mcrementar el compartir informaciones de los Paises, en el ambito
internacional e indispensable a la aproximacion con Organismos de relevancia en
debates sobre cuestiones importantes que involucran a seguridad maritima v fluvial, en
¢l campo regional v mundial, Asi, por intermedio del CAMAS, debera ser evaluado ¢l

establecimiento de asaciaciones estratégicas oon las sigrientes organizaciones®

= Centro Maritimo Internacional Contra el Narcotrifico (CIMCON) - El CIMCON,
coordinado por ¢l MD/Armada da Colombia, tiene como propuesia disponer a los paises
participantes productos bajo la forma de estudios de casos. documentos doctrinarios, analisis
de coyunturas, evaluaciones estratégicas, capacitacidn y cualificacion relacionadas 4 la
prevencion y represion a los delitos transnacionales con énfasis en el narcotrifico.
Diferentemente de MAOC-N v de la JIATF-S, que son centros operacionales de clevada
capacidad de gestion de la informacion y del conocimiento, donde las informaciones permiten
promover la planificacién coordinada ¢ integrada de operaciones de interdiccion maritima al
narcotrafico, la propuesta del CIMCON esta enfocada al desarrollo de un polo regional de
estudios y de capaciscion. ,

- Maritime Analysis and Operations Centre (Narcotics) — MAOC (N) - 0 MAOC (N)
es un Centro con representantes de law enforcement y de fuerzas navales de sus Estados-
Miembros (Irlanda, Paises Bajos, Espaiia, Reino Unido, Francia, Italia y Portugal). El Centro
cuenta, también, con la participacion de los EUA y Canada, en la condicion de observadores,
ademas de algunns arganismos como ks JTATF.S, v ce destina & Ia prevencidn y represion al
trifico de drogas por medio maritime y aéreo y constituyéndose en un organo de naturaleza

- Joint Interagency Task Force South (JIAFT-S) - A JIATF-S tiene su sede en la Base
Acronaval de Kev West, Florida, FUA v estd ligado a la estructura organizacional del
Comando Sur (SOUTHCOM), teniendo como tarea principal la prevencion y ¢l combate al
narcotrafico. Para la consecucion de sus objetivos. la JIATF-S busca acuerdos de cooperacion,
especialmente enfocadoes para el intercambio de informaciones, de inteligencia ¢ de CNTM en
dreas del Caribe y Atlantico Sur.

¢) Implantar en los Cursos de CNTM de los Paises del Plan CODEFTRAMI un modulo de
cuscilanza sobie ¢l cuwpleo de sistemas de evaluacson de 1iesgos v aciazas uu i
y fluviales asistdas por computadores. En ese contexto, amphar los modulos de
estudios que especifiquen reglas de control y de segundad, los cuadros legales de
informaciones sensibles y preservadas y las especificidades sobre el mtercambio de
informaciones sobre navios de Interés clasificados y no colaborativos.

d) Establecer un Ejercicio dedicado al Intercambio de Informaciones y Medidas de CNTM
especificas para tal actividad, cuando involucra datos sensibles, clasificados y no-
colaborativos, que son transmitidos entre agencias de un mismo pals, o entre Paises del
Plan CODEFTRAMI.
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3.6.3 | Orientaciones de la Politica de

Informaciones Maritimas y Fluviales de los
Paises del Plan CODEFTRAMI

Las Orientaciones de la Politica de Informaciones Maritimas y Fluviales de los Paises del Plan
CODEFTRAML, son las siguientes

a)

d)

Medidas de segundad excesivamente restrictivas, innecesanamente costosas o
reaccionarias para reducir vulnerabilidades pueden resultar en dafios, en largo plazo,
para los Paises del Plan CODEFTRAMI, perjudicando contramedidas positivas y
promoviendo, involuntariamente, un ambiente propicié al desarrollo de crimenes y de
terrorismo, Asi, medidas de intercambio de informaciones maritimas y fluviales deben
acomodar requisitos de informaciones sobre comercio, movimiente de carga y personas,
respetando la privacidad de la informacion y otros derechos legales en cuestion.

La incorporacion de practcas de scguridad y esfuerzos de reduccion de
vuinerabilidades en las pricticas comerciales del TM se basa en la implementacion de
legislaciones claves nacionales, algunas derivadas de Recomendaciones a los paises
efectuadas por la Organizacion Maritima Internacional, como el Cédigo de Seguridad
Internacional de Navios e Instalaciones Portuarias (ISPS-CODE), v asociaciones
publico-privadas. Asi, los Paises del Plan CODEFTRAMI se basarian en esos estatutos,
instrumentos internacionales y mejores pricticas identificadas para desarrollar
programas de gobernanza formal de seguridad maritima y fluvial.

Para ¢l cstablecimiento de Acuerdos, Memorandos de Entendimiento y demds
istrumentos legales que sirvan de base para el intercambio de mformaciones sensibles,
muchas veces clasificadas y no colaborativas, deberdn ser establecidos los requisitos de
mformaciones que podrdn ser compartidas entre los paises. Ademis de las cuestiones
de splicacitn de leyes que resulten en infracciones admimistrativas, cuye eniverse de
mtercambio de esas mformaciones, donde deben ser preservadas las formalidades
cuanto a los individuos y los intereses comerciales, parece ser bastante abarcativa, s¢
destaca el siguiente intercambio de informaciones maritimas y fluviales de especial
interés para los Paises del Plan CODEFTRAMI resultantes de los dltimos analisis
realizados en el ambito de la Segundad Multidimensional Hemisférica en Conferencias
bajo la égida de la OEA:

- El terrorismo, el crimen organizado transnacional, el trifico de drogas, la corrupcion,

el lavado de dinero y o trifico de armas;

- Los desastres naturales y los de origen humano, enfermedades de alto contagio vy otros

riesgos a ia saiud y deterioro del medio ambiente;

- El trifico de seres humanos;,
- Los ataques cibernéticos,
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- Accidentes o incidentes en ¢l TM de materiales potencialmente peligrosos, incluido el
pelivleo, malenal tadactivo y 1os tesiduos tWaicos,

- Entre otros aspectos de interés,

- Armas de destruccion en masa y sus sistemas vectores para terroristas;

- Contrabando, mfraccion aduanera ¢ mmigracion ilegal,

c) Fn iniciativas regionales v globales que tratan sobre intercambia de informaciones
maritimas y fluviales, siempre han sido mencionadas las cuestiones sobre la dificultad
en la esfera nacional de interoperabilidad en nivel transversal (entre
agencias/organizaciones distintas en un mismo pais) y, mas acentuadamente, en ¢l
ambito mternacional (entre agencias y organismos internacionales). Se incrementa en
eso los lazos culturales, de cooperacion y la carencia de sistemas de andlisis de riesgos
(que son relativamente nuevos). Todavia en ese contexto, se destaca que a veces los
datos con clasificacién en exceso y, en muchos casos, datos carentes de clasificacion
cuando se trata de la preservacion de datos personales y comerciales. Asi, es esencial
mtensificar la bisqueda de acverdos de cooperacion entre agencias nacionales e
internacionales que mitiguen esas dificultades y abran camino para nuevas perspectivas
de cooperacion y entendimiento,

4| Conclusion

El presente documento Preliminar define inicialmente un método para establecer una futura
politica de informacion Maritima y Fluvial de los Paises del Plan CODEFTRAMI. Luego, este
método estd en consonancia con las politicas y estrategias superiores cstablecidas por la OEA,
en especial por Ia Secretarin General y de Seguridad Multidimensional v coherente con los
debates y asuntos tratados en las Gltimas Conferencias de Seguridad y Defensa Hemisférica y
Conferencias Especializadas (CNIE-CNTM).

También presenta un contenido gue podra, a criterio del Grupo de Trabajo, ser utilizado y
perfeccionado para generar un Documento Final que deberd ser presentado en la XIIT CNIE
CNTM (2018). Dentro de ese contenido, se destacan un escenario que podra ser utilizado como
fundamento de objetivos, estrategias ¢ iniciativas futuras y un conjunto de Pasos generan
conocimiento actual para sustentar una matriz de inter¢lacionamiento compuesto por c¢inco
dreas de interés maritimo y fluvial y siete campos de actuacion, compuesto de esa forma los
objetivos, estrategias ¢ miciativas del presente y posibilitando generar ¢l escenario supracitado.

Se¢ busco un abordaje gradual y regional para la construccion de un mtercambio de mformacion
maritima y Muvial, con imiciativas descentralizadas, inicialmente y con perspectivas de medio y
largo plazo, buscar mecanismos de centralizacion dentro de lo posible de cara a los avances
tecnoldgicos y capacidades nacionales y regionales disponibles.

Teniendo en vista que, en algunos casos, s¢ sugieren imiciativas que pucden trascender al
sistema analizado (CAMAS, primariamente, y Paises del Plan CODEFTRAMI, en apreciacion
seguida), algunos fueron expresas en términos de actividades descables. Por ende, las que
estaban insertas en los sistemas estudiados se presentan en términos de medidas concretas v a
ser implementadas.
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Se desiaca que ¢ conlemdo presculado, co ese momenio y expiesado e fonua de sugerencia,
mcluyendo escenarios, objetivos e imiciativas, aunque se busco mantener la coherencia con los
estudios en curso cn el ambito de Jos paises mencionados, pudiendo ¢l Grupo aceptario,
excluirlo, o crear nuevo contenido conforme al perfeccionamiento del Trabajo en curso y de
acuerdo con ¢l método seleccionado,

Muy probablemente, un gran perfeccionamicnto sera derivado de las actividades que s¢
ejecuten a partir de ese Documento base para evaluaciones y undlisis posteriores. En tanto, en
terminos de vision y mapa estratégico, se buscod adherencia con asuntos contemporineos y
perspectivas enfocadas al desarrollo regional de CNTM vy global,

5| Anexos

6| Glosario de Términos

- Dominio Maritimo - todas las dreas y cosas relacionadas o adyacentes a un mar, océano o
otra via navegable, incluyendo las actividades, mfraestructura, personas, carga v
embarcaciones maritimas, ademas de otros transportes.

- Concientizacion del dominio maritimo (MDA) - Es la comprension efectiva de cualquier
cosa 0 hecho asociado al dominio maritimo que pucda afectar la seguridad, la economia o ¢l
medio ambiente de los Estados Unidos,

- Comunidad Global de Intereses Maritimos (GMCOI) - Incluye, entre otros intereses, los
Departamentos y agencias federales, estaduales y locales con responsabilidades en el dominio
maritimo de los EUA. Como ciertos nesgos ¢ ifereses son comunes al gobierno, a los
negocios y a los ciudadanos, la participacion de la comunidad incluye partes interesadas
publicas, privadas y comerciales, asi como gobiernos extranjeros y partes interesadas
internacionales.

- Infraestructuras Criticas — Son los sistemas y activos, fisicos o virtuales, vitales para los
Estados, cuya mcapacidad o destruccion causaria un ympacto debilitante en la segunidad,
incluyendo en la economia nacional, salud publica o cualquier combinacion de esos asuntos.

Cadena de suministro global — sistema compuesto por organizaciones, personas, teenalogias,
actividades, imformaciones y recursos involucrados en el movimiento de productos o servicios
de suministro para clientes en todo o mundo. Las actividades de la cadena de suplementos
transforman los recursos naturales, materias primas y componentes en productos acabados
entregados a los clientes finales. Fl sistema global depende de ama red interconectada de
mfraestructura y caminos de transporte, tecnologia de Ja informacion y redes cibernéticas v de

energia,
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- Seguridad - Una coudicion que iesulia del establecinuenio y manulewion de wedidas de
proteccion para garantir un estado de inviolabilidad de actos o mfluencias hostiles.

41



Politica de Informacio Maritima — Documento Preliminar para a ONIE-CNTM 2018

COORDENADOR DA AREA MARITIMA DO ATLANTICO SUL

DOCUMENTO PRELIMINAR PARA A CONFERENCIA NAVAL
INTERAMERICANA ESPECIALIZADA EM CNTM

POLITICA DE INTERCAMBIO DE INFORMACOES MARITIMAS E FLUVIAIS
DOS PAISES DO PLANO CODEFTRAMI

Apresentacao

As Linhas de Comunicagdes Maritimas sdo responsaveis por cerca de 95% das trocas
comerciais entre os paises, onde circulam mais de 4 trilhdes de dolares por ano. As atengdes
estiv volisdas, lunbew, par g nueusis puieocuddades do abiente wa b, e conw panas
as questdes, cada vez mais sensiveis. relacionadas as atividades nos oceanos, tais como: a
ampliagio da. pesquisa cientifica, a exploragio de petrdleo, gis ¢ minerais, o comércio
maritimo  intemacional ¢ as operagdes militares Por outro lado, aumentaram-se,
proporcionalmente, as atividades ilicitas ¢ a poluigio ambiental nos mares.

Hoje, a ambiguidade e a complexidade caracterizam o ambiente de seguranga maritima, cujas
vertentes das ameacgas de natureza ndo identificada, assimétricas ¢ transpacionais, creésceram
exponencialmente em relagio as tradicionais ameagas siméiricas ao friafego maritimo.
Visualiza-se, assim, a importincia das parcerias cstratégicas ¢ das aliangas para conter ¢ssas
ameagas, 0 que demanda mais do que a compreensdo militar sobre essas questdes.

O conceito de Consciéncia Situacional Maritima, entendido como “a efetiva compreensdo de
tudo que esta associado com o meio ambiente mariimo, que pode causar impacto na protegio,
scgurancga, cconomia ¢ ambiente de um pais”, tem como uma de suas premissas o
desenvolvimento da capacidade de idennificacdo das ameagas o mas breve e distante possivel
o Lo o naconal.

1880 50 serd possivel com o fortalecimento da cooperagdo regional, didlogo mituo ¢ respostas
em multiplos niveis, envolvendo a mformagdo mariima, o respaldo juridico ¢ as capacidades
dos drglos de imposiglo da lei ¢ dos regulamentos no mar.

Nesse sentido, destaca-s¢ a mmportdncia do estabelecimento de uma rede global de
compartilbamento de informagdes, em complemento as redes regionais ¢ nacionais, ¢ busca-se
amphiar a capacidade de monitoramento, vigilincia e controle no dmbito dos Paises do Plano
CODEFTRAMI, o que resultara em uma contribuigdo para a seguranga maritima nos niveis
regional e global.
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Reconhece-se que a atuagio combinada dos Estados-Membros do refenido Plano é
significantemente mais eficiente ¢ que somente com a cooperagdo regional sc atingirda a
efetividade e a redugdo de custos das atividades de seguranga maritima.

Unia polibca de mtercambio de uformagdo manitung € o piuneuo passo o senbido de se ubles
uma apurada consciéncia e conhecimento antecipado da sitwagdo maritima ¢ fluvial regional,
conclamando diferentes atores, publicos ou privados, civis ou malitares, para desenvolyer uma
melhor comunicagio em vista de uma necessidade cada vez mais imediata de um controle
maritimo ¢ fluvial ¢fetivo,

Assiun, u preseite Docunento Prelinunar possws dois velores principas de aluayau.

- 0 pnmeiro busca estabelecer o método utilizado para se elaborar uma futura Politica de
Interciimbio de Informagdes Maritimas ¢ Fluviais; e

- o segundo vetor husea, a partir da identificagio do métada utilizadn, compaor e introduzic
determinados contetidos analisados pelo Grupo de Trabalho dos Paises do Plano
CODEFTRAMI como minimos para se constituir a supracitada Politica.

Este primeiro vetor aponta um método contemporéneo, dentre os muitos que hoje existem, de
se conformar uma futura Politica de Informagdo Maritima e Fluvial dos Paises do Plano
CODEFTRAMI. Tal método estd em consondncia com as politicas ¢ estratégias superiores
estabelecidas pela OEA, em especial pela Segretaria Geral ¢ de Seguranga Multidimensional, ¢
coerente com os debates e assuntos tratados nas dltimas Conferéncias de Seguranga e Defesa
Hemisférica e Conferéncias Especializadas (CNIE-CNTM).

Evidentemente, com @ evolugdo desse Documento Prelivnnar, vulias quesites, aspelos ¢
contetdos serdo acrescentados de modo a propiciar a adequagdo da Politica ao seu contexto
regional. Sob esse enfoque, destaca-se que nio houve a pretensdo ¢ nem a possibilidade de se
esgotar, em termos de conhecimento e aplicagdo pratica, as potencialidades decorrentes do
desenvolvimento do segundo vetor,

Do mesmo modo, considera-se que esse ¢ um Documento pioneiro. E uma primeira abordagem
que busca conduzir a Organizagio composta pelos Paises do Plano CODEFTRAMI no
desenvolvimento de assuntos de Controle Naval do Trafego Maritimo (CNTM) para os
proximos 50 anos.

Nesse contexto, buscou-se abordar, inicialmente, como transper ou eliminar barreiras que
podem limitar ¢ / ou impedir a partilba de mformagdes afravés de sctores nacionais ¢
organizagdes internacionais ¢ entre autoridades pablicas e privadas que atuam nas atividades
maritimas ¢ fluviais dos Paises do Plano CODEFTRAMI, contemplando as diferentes opgdes
politicas para melhorar o compartilhamento e cooperagio de intercdmbio de informagdes, bem
como sobre os beneficios esperados a partir dessa postura,

Quanto 4 linha de base, as discussbes focaram muitos temas de importincia, incluindo o
compartilhamento atual de informagdo nacional, configuragies de sistemas de CNTM,
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limitaghes experimentadas para o intercimbio de dados e tendéncias futuras em relagdo aos
ambientes de compartithamento de informagdes.

Todos esses desafios podem ser resumidos em uma necessidade de garantir um intercimbio de
wlformagoes 140 hiviemente quanto possivel a0 nivel dos Paises do Flano CODEFTRAMI,
entre os atores com diferentes responsabilidades maritimas ¢ fluyviais a nivel intemacional e
nactonal.
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Diagrama simplificado de niveis de informacéao
maritima e fluvial regional

Fig | — Diagrama dos niveis de mformagio maritima ¢ fluvial regronal
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1| Consciéncia Situacional
Muritima como principio da
Informacio Maritima
compartilthads

A Consciéncia Situacional
Maritima ¢ o efetivo conheoimento
de todas as atividades conduzidas
nos mares ¢ hidrovias que podem
impactar a SCgurangs maritima
(safety e security), a economia ou o
ambiente dos Estados-Membros do
Plano CODEFTRAMI.

3| Uma visdo de futuro

Uma politica de mtercdmbio de
informagio maritima ¢ fluvial dos
paises do Plano CODEFTRAMI
ampliard a aproximagdo entre as
Autoridades Maritimas dos
referidos paises, contnbuindo para
oma melhor wvigilincia e, desse
modo, para a seguranga ¢ defesa
regional

2| Mudancas para um melhor intercimbio de
inf?mlcbos maritimas

Para desenvolver uma melhor mteroperabilidade ¢
compartilhamento de mtormagoes maritimas ¢ tHuvias
entre os Estados-Membros do Plano CODEFTRAMI,
existem alguns aspectos a serem observados:

Diferentes atores: atores de nivel nacional ¢ regional,
com Autoridades Mariimas proprins, diferentes
doutrinas ¢ procedimentos atinenles 4 seguranga
maritima (safety and security), acidentes e respostas a
desastres, controle da pesca, poluigio maritima,
alfindega (controle fiscal) ¢ controle de fronteiras
(mcluindo o controle sanitario), aplicagio da lev ¢
atividades de defesa ¢ atvidades civis ¢ mulitares que
congregam uma coletinea de informagdes ¢
procedimentos proprios.

Diferentes leis Sistemas de Controle de Trafego tém
sido desenvolvidos pelos setores especificos nacionais e
internacionais, com base em legislagdes propras.

Diferentes teatros de operagdes: s Consciénen
Situacional Maritima requer a implementagdo de uma
aproximagdo transnacional ¢ trans-setorial, em particular
em concordincia e coordenagio de agdes.

4| Principios orientadores

»  Interligar as comunidades de
usuanos relevantes;

7 Construindo um quadro
técnico para a interoperabilidade ¢
integragfo futura integragio,

7 Intercimbio de informagOes
enlre civis e militares;

7 Disposighes legais
especificas.

5| Cinco passos para obter informacio maritima
compartithada regional

» Passo | Identificando as Comunidades Usudrias,

» Passo 2: Dados Comuns ¢ seus Niveis de
Classificagdo;

» Passo 3: Sistemas de Informagdes;

» Passo 4: Definindo acessos legais; ¢

» Passo 5. Esiabelecendo protocolos de informagdes.
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1| Introducao

Na XII da Conferéncia Naval Intcramericana Especializada em Controle Naval do Trifego
Maritimo (CNIE-CNTM), celebrada em AGO2016 (Jacksonville - EUA), foi realizada uma
exposigio do Coordenador da Arca Maritima do Atlantico Sul (CAMAS) acerca da
mmportdncia essencial, nos dias de hoje, da methoria da integragio regional mediante o
desenvolvimento de uma politica de intercimbio de informagdes maritimas e fluviais para
orientar o espectro de atuagdo dos Estados-Membros componentes do Plano CODEFTRAMI
no contexto da defesa e seguranga, contemplando as situagdes de paz, crise ¢ conflito armado.

Essa miciativa decorre, fundamentalmente, das atividades que ja estio sendo desenvolvidas
pelos Estados-Membros, por intermédio de suas organizagdes de CNTM, disseminando, desde
o tempo de paz, informagdes maritimas e fluviais relevantes envolvendo questdes sobre
seguranga maritima (safety and secunity), com elevadas consequéncias ¢ agdes a empreender
para sctores estatais ou privados, civis ou militares, muitas vezes com a participagdio de mais de
um pais do supracitado Plano e miltiplos atores.

Isso ocorre em um particular momento em gue estdo sendo revistos pelo CAMAS os conceitos
¢ definigbes atinentes aos Navios de Interesse (Jessels of Interest) ¢ a sua melhor forma de
disseminagdo entre organizagdes de CNTM. Ressalta-se qoe esse intercdmbio contém elevado
valor agregado em termos de andlises e classificagdes, e necessitam de canais ¢ formatos
adequados de transmissdo, por resuliorem em um espectro de atuacio amplo envolvendo as
Armadas, as Autoridades Maritimas, os Orgdos de Scguranga Pablica, as Agéncias Civis de
Transporte Maritimo e Pesca dos paises, interna e externamente, dentre outros,

O dcebate traduziu-se na Recomendagdo n” 9 da mencionada CNIE-CNTM, para que um
Grupe de Trabatho fosse criado para desenvolver um Documento Preliminar contendo
subsidios concretos para se facultar, em um proximo momento, elaborar uma proposta de
politica regional de informagdo maritima e fluvial, com vocagdo para incrementar a qualidade e
e volume da mesma.

Tal a profundidade e alcance desse debate que, a seguir, foi aprovada a Recomendagdo n” 10
para a criagdo, pelo CAMAS, de novo Grupo de Trabalho para analisar a possibilidade de
atuahizagdo do Plano CODEFTRAMI, considerando-se as evolugdes contemporineas no
campo da seguranga maritima ¢ defesa.

Nesse contexto, tendo em vista a posterior possibilidade de constituigdo de uma politica de
informagdes, optou~s¢ por um documento prefiminar que habilitasse a claboragdo de um
cendnio atinente as quesides de seguranga maritima e fluvial desde o tempo de paz,
refacionadas com disseminagiio de dados, bem como a preparagio de objetivos ¢ orientagdes
politicas sobre intercambio de informagdes maritimas e fluviais, de modo a amphar, de modo
relevante, a integragdo de multiplos atores ¢ agéncias envolvidas em tdo complexo
desenvolvimento de atividades.
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2| Visualizando um cenario - multiplas
camadas da informacao maritima regional

Contribuir para a seguranga e defesa do TM e fluvial implica, necessariamente, em contar com
a informagdo adequada ¢ oportuna para brindar essa seguranga, de modo a assessorar na
tomada de decisdes as autoridades que executardo as agdes comespondentes. Por isso, o
Coordenador da Area Maritima do Atlintico Sul (CAMAS) outorgoy uma importincia vital a
essa questao, transformando-se em objeto de estudo e debate a nformagio que ¢ habitualmente
intercambiada, quer seja nas situagdes de paz, de crise ou de conflito armado.

As informagdes provém de todas as atividades que se desenvolvem no ambiente marinho ¢
fluvial, tais como comerciais, de defesa de pesquisa, de seguranga, de recreio ou de turismo,
dos efeitos climaticos ¢ decorrentes do meio ambiente ¢ de desastros naturais. Essas atividades
se configuram em dados derivados de distintas fontes e por diversos canais de transmissdo.

Essas atividades propiciam uma coletinea de dados provenientes de distintos atores, fontes e
canais, Dados colaborativos dos Navios Mercantes (NM) se transmitem automaticamente aos
centros de controle dos paises ¢ se analisam, compiiam em uma base comum de informagoes,
posteriormente representadas em sistemas de TM. Dessa analise, surge a informagdo deporada
e classificada que um ou mais setores necessitam e que, em alguns casos, € transmitida aos
paises interessados. Por exemplo, no caso de agéncias nacionais responsaveis pela gestiio SAR
hi uma interconexdo com outras agéncias do mesmo pais ¢ outras intermacionais, que watam de
otimizar 0 apoic a0s navios, embarcacSes ¢ plataformas que desenvolvem atividades no mar e
NoSs rios.

Existem muitas formas de classificar as mformages. A nivel nacional, sdo provenientes de
organizagOes estatais, que firmam convénios com outras organizagdes igualmente cstatais. No
nivel internacional decorrem de acordos interestatais. E ha, ainda, como tercewa fonte, as
denivadas de fontes privadas,

A questdo é relevante quando em vanos setores s¢ recebe o mesmo dado e se dissemuina ao
MESMO USuArio, o que ocorre, principalmente, nas centrais de informag@o. Observando-se com
racionalidade dos recursos, conclui-se que os sistemas podem ser tecnicamente redundantes
com dados que nao sao de utilidade para o usuario final, 0Ou Com A SUA BUSENCIA OU EXCESSO,

Sob o enfoque regional ¢ nacional, dada a complexidade de uma rede de intercambio de
informagdes maritimas ¢ fluviais, pode-se tender a uma gestio mais eficiente, onde os
convénios firmados entre agéncias estatais (civis ou militares) ¢ privadas, bem como os
acordos mtemnacionais podem contribuir para esse objetivo. Hi que se anahisar o fundamento
desse intercambio em termos de reserva ou confidencialidade, bem como a troca de dados
colaborativos ou nfio colaborativos, e as possiveis melhonas em termos de classificagdo ¢ de
divulgagdo aos mteressados.
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Isso pode ser favorecido contando-se com o respaldo de uma integragio estruturada sob uma
politica de wieivambio de nloimagdo marita ¢ Quvial, Uma politica que penta.

o Incrementar o nivel de intercimbio ¢ cooperagho em matéria de mformagho maritima ¢
fluvial, 5

e O uso de sistemas de informagdo ¢ a aquisigio combinada de fontes privadas que, por seus
altos custos, sdo ds vezes protbhitivos,

o Unificar e estabelecer as bases e objetivos comuns da visio maritima regional, e que resulte
em um documento que sirva de arcabougo legal para as agbes a serem exccutadas,
considerando o cenario atual e os desafios comuns,

2.1 A centralizacdo das informacdes por
agéncias nacionais

Com a crescente necessidade de amphar os esforgos para a seguranga maritima, principalmente
em fungdo dos acontecimentos que, desde o tempo de paz, atingem diretamente o TM, alguns
paises estdo optando por centralizar, a nivel nacional, as informagdes de instituigdes ¢ agéneias
gue tratam de CNTM. Isso congrega, em um mesmo espago ¢ sob coordenaclo articulada,
representante de diversos Orgdos, tais como: Forgas Armadas, com énfase nas Armadas;
Autoridades Maritimas, Companhias de Navegagio, Orglos de Seguranga Publica, como
Policias de Fronteiras ¢ Policia Judicidnia, Alfindegas, Autoridades Sanitarias, dentre outras
envolvidas, diretas ou indiretamente, com o TM e Fluvial.

Isso requer que as mformagdes desses diversos setores migrem para um orgdo centralizado e
que, dessa maneira, as entidades componentes exer¢am agdes de vigildncia e fiscalizagdo no
dmbito das respectivas atribuigdes ¢ competéncias, e cooperem entre si por meio das estruturas
¢ procedimentos definidos pelas legislagdes proprias,

No entanto, nem todos os paises centralizam orgaos de CNIM no mvel nacional,
permanecendo como uma estrutura muitas vezes das Armadas, ¢ cujo espectro de atuagao
abrangem diversos Orgfos setoriais dos Govemos,

A tendéncia global da centralizagio das mformagdes maritimas por Agéncias Nacionais ¢ seu
compartithamento regional e mundial conmbue para gerar uma conseidacia sitnacional dae
atividades no mar e em ndrovias, com impactos na seguranga (safely and securiy), controle de
fronteiras, poluigio maritima e preservagdo do ambiente marinho, coatrole de pesca,
cumprimento de leis e regulamentos no mar e defesa, 130 bem quanto aos inleresses
econdmicos dos paises, no sentido de se facilitar a tomada de decisdo pelas awtondades
responsayeis.
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2.2| Classificagcao das informacdes

Além da convergéncia para a centralizagdo das atividades nacionais de CNTM em um drglo
multidisciplinar, o cendrio aqui descrito aponta para a tendéncia de ampliagdo das atividades de
classificacdo das informagdes maritimas ¢ fluvias.

Hoje, muitos paises estdo desenvolvendo, e alguns ja utilizando, sistemas de apoto para obter,
além da detecgdo ¢ identificagdio, a classificagdo dos contatos, 0 que requer um software mais
complexo de andlise de dados que permmita identificar as ameagas maritimas e fluviais e outros
dados, a partir da analise de uma variedade de informagdes sobre 0s navios em mares e rios,
tendo-se como resultado final um nivel de risco associado a cada andlise, possibilitando. dessa
forma, classifica-los como navios de interesse.

Com a centrahizag@o de dados em um Centro de Infromagdes Maritmas ¢ Fluviais, ¢ com o
desenvolvimento de sistemas de apoio que permitam efetuar a classificagdo ¢ a divulgagio de
niveis de nsco para wdentificar navios de interesse, logicamente podera se obter muitas
vailagens e ferinos de olinizagao dos meiws que execulardo a vigldncia ¢ as apdes
decorrentes para a implementagdo de agdes ¢ operagdes de seguranga maritima ¢ fluvial em
qualquer tempo.

Nesse cenanio prospectivo duas tendéncias se destacaram; ¢ aperfeigoamento dos sistemas de
mformaghes maritimas ¢ fluviais nacionais. que ¢ uma das dispogicdes confemporineas para
permitir que se desenvolvam os processos de classificagdo, ocorrendo, de modo preponderante,
no niver vertical ¢ transversal nos paises, ou seja, dentro de um mesmo setor ¢ entre setores
distintos em um mesmo imbito nacional; ¢ o desenvolvimento de sistemas semelhantes em
nivel regional ou global, o que ¢ mais sensivel e depende de acordos bilaterais e multilaterais
que possibilitem esse mtercimbio de dados, bem como o desenvolvimento de Doutrina
combinada ¢ observagdo de arcabougo legislativo proprio, dentre outros objetivos ¢ iniciativas,

3| Passos para a obtencdo de uma informacao
maritima regional

Os debates realizados pelo Grupo de Trabalho dos Paises do Plano CODEFTRAMI concluiram
que a obtengdo de uma mformagdio maritima regional depende diretamente de imiciativas para a
sua centralizagdio, ou seja, na atual conjuntura, as organizagdes de CNTM mantém a relevincia
na coordenagdo nacional dessas informagdes, panorama esse que poderd soffer ajustes com o

passar do tempo.

A expenéncia obtida em sistemas de miercambio de mformagdo devera ser utilizada para
possibilitar a cooperagiio civil-militar, Do mesmo mode, considerando-se o nimero de
potenciais participantes, a diversidade de dispositivos legais ¢ as possibilidades de troca de
dados, parece improvavel que uma soluglo técmica simples resolva a questio. Assim, um
panorama de superficie comum continuard em um futuro proximo a ser obtido pelos proprios
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organismos de CNTM, apesar dos esforgos que podem resultar em um continuo
aperfeicoamento para que um organismo regional centralizado o possa concluir.

Nesse contexto, um panorama de superficic a ser obtido pelos paises deverd contar com a
combinagao de muliiplos seonsues ¢ sistenigs (proprios das organizagdes de CNTM) com a
capacidade de detectar contatos cooperativos € ndo cooperativos, com informagdes do nivel
ostensivo ou reservado, esse esforge apoiado, quando possivel, por sistemas de classificagdo de
navios de interesse.

Destaca-se que obter dados referentes a¢ atividades ilegais e ameagas tem consequéncias para
campos intermnos ¢ externos dos paises, ¢ podem envolver qualquer tipo de navios. Essas
informagdes podem ser providas, essencialmente, pelas Autoridades Maritimas (Armadas,
Guardas-Costeiras), forgas de defesa e demais 6rgéos de seguranga pablica,

Muitos desses dados podem ser obtidos por intermédio de acordos e via agéncias internacionais,
tais como a Joint [nteragency lask Force-South (JIATF-S) onde se concebe, anualmente,
operaghes multinacionais com o proposito de aprimorar a Consciéncia Situacional Maritima,

Tarefa permanente dos 6rglios nacionais de CNTM ¢ manter atualizado um panorama da
situagdo maritima ¢ fluvial de suas dreas de responsabilidade, o que exige um estudo
sistemdtico da dindmica das principais atividades que ali se desenvolvem. Um tabalho
metddico ¢ constante empregando técnicas estatisticas possibilita obler a informagio basica
para contribuir & compreensdo da dindmica das atividades maritimas ¢ fluviais, e antecipar os
fatos decorrentes. Precisamente, 0 Conhecimento Antecipado da Situagdio do Ambiente
Maritimo (CASAM), que € realizado por meio da detecgdo, identificagio ¢ anilise das
anomalias nos padrdes de comportamento do T™ e Fluvial é a base para gerar conhecimento
nesse sentido.

Cada Organizagdo de CNTM nacional poderd contribuir ao esforgo de se estabelecer um
panorama de superficie regional ao intensificar as atividades para efetuar um estudo
sistematico ¢ geral de sua drea de responsabilidade que pode incluir os seguintes requerimentos:

= Ponapas Luhas de Comumcagoes Maritimas (LCM) ¢ prncipas Hidiovias (destacando
os Navios que partem das Hidrovias para as LCM na regido sul-amernicana), considerando a
densidade média de TM nessas vias,

*  Condigbes meteorologicas e/on catdstrofes naturais de magnitude que possam afetar ao TM
¢ Fluvial;

= Navios de Interesse (Jessel of Interesx), dentre outros aqueles que estiverem com andlise e
classificagiio que indique comportamento andmalo:
Principais Regides com Plataformas de Petroleo;
Arcas Maritimas ¢ Fluviais com poluigdo ambiental / contaminagdes relevantes;
Quantidades de Navios por Tipos de Cargas.

O CAMAS enconbia-se produzindo a atualizagao do conceito de Navios de lileresse (VOI),
com base na definigdo aprovada na X CNIE-CNTM, de modo a apresenta-la na Conferéncia de
2018. Isso decarre do fato que, atualmente, apenas a informagdo de posicionamento ¢ dados
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genénicos dos Navios ndo € suficiente para a tomada de decisdes, requerendo também a sua
classificaydo, o yue cleva subslancialmente o wmivel de CASAM. Aldm disso, com &
mtensificagdo de ameagas ndo tradicionais, a questio da preocupagdio com a Soguranga
maritima (safaty and security) ¢ fluvial é crescente ¢ continua desde o tempo de paz.

Deve-se destacar que a claboragio de informagiio propria das Organizagdes de CNTM tem
como finalidade relevante a contribuicdo para a formagio de nm panorama de superficie desde
o tempo de paz, colaborando, desse modo, para a continuidade das atwvidades seguranca e
defesa do TM e fluvial em tempo de crise e conflito armado.

Construir confianga mutua entre organizagdes civis € militares ¢ um dos objetivos que podera
ser obtido com uma politica de intercdmbio de mformagdo maritima ¢ fluvial, que visa a definir
de modo claro ¢ objetivo sobre os tipos, a sua forma de disseminagéo e com guem deverfo ser
compartithados dados, bem como a classificagdo de sigilo de andlises mtegradas, ou nilo,
decorrentes de informagdes provenientes desses setores,

Outro objetivo aspirado ¢ buscar conformar uma ampla compreensio do ambiente maritimo e
fluvial sulamencan, o que equer wn esforgo combuado ¢ welu o cotliecimenio do
movimento de Navios que transitam, além de suas frontéiras onginais, para fora (e vice-versa)
da regido supracitada. Assim, vizualizasse que conhecer o que ocorre além do campo regional
contribui para se entender melhor 0 que acontece na regido.

As compreensdes oooperativas, combinadas e histricas do intercimbio de informagdes
maritimas ¢ fluviais favorccerdo, em adigdo, o conhecimento de um comportamento normal
dos Navios, contribuindo, desse modo para entender e reconhecer o comportamento anormal,
em termos de seguranca e defesa.

Algumas das informagdes manejadas pela Comunidade poderdo ser altamente sensiveis ¢
transmitidas apenas ponto a ponto, ou via redes seguras. Essas informacdes, além disso,
carecem de acordos internacionais no campo da informagdo ¢ da intehgéncia, devendo ser bem
definidos os seus escopos, abordagem, profundidade ¢ alcance nos meios civil e militar. Assim,
um infercimbio de informagdio pode se estruturar ndo no principio de que tudo pode ser
compartilhado com todo mundo, mas, antes, que os dados serdo compartilhados com quem tem
4 necessidade de conliecet ¢ a tesponsabilidade de presciva-los.

Para a obtengdio de possiveis objetivos e orientagdes, os membros do Grupo de Trabalho
estiveram totalmente envolvidos na claboragdo de cinco passos com o aprofundamento das
questdes ¢ seu impacto para a elaboragio desse Documento Preliminar acerca de Intercdmbio
de Informacio Maritima e Fluvial:

Passo 1 - Identificande as Comunidades Usudrias: Orgdos mfernacionais, regionais e
nacionais, civis ¢ militares, publicos ¢ privados serdo identificados como participantes do
mtercimbio de informagdes. Em face da divessificagio de atores e de organizagdes
componentes dos Paises do Plano CODEFTRAMI, ¢ necessario extrair um foco selecionado
pelas fungdes realizadas, mars do que por tipos de Autoridades Nacionais

Passo 2 - Dados Comuns e seus Niveis de Classificaciio: mapear os dados ¢ analises sobre
intercimbios consiste na atividade a ser desenvolvida nesse passo. A classificagdo ¢ outra
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questdo fundamental, tendo em vista a possibilidade de intercimbio de dados ostensivos e
culabotalivos, mas Lambem reservados e ndv colabotalivos esies dos Wliumos gue requerens uin
mapeamento mais especifico para identificar as demandas setoriais. Além disso, dados de uso
comuns ¢ compartithados sdo obtidos, analisados, classificados ¢ divulgados por diferentes
sistemas e métodos. Assim, sem interferir em métodos e padrdes individuais e proprios, bem
como nas pecuhbiaridades de cada ator, ¢ possivel conhecer aqueles dados de interesse de cada
organizacia que possam ¢ que se desejem intercambiar, segundo wm padedo commm & ser

mapeado,

Passo 3 - Sistemas de Informagdes: muitas sdo as fontes, sensores e sistemas que tramitam
dados de controle maritimo ¢ fluvial. Além disso, ha sistemas nacionais, regionais ¢ globais,
cuja adesdo requer, normalmente, acordos bilaterais ou multilaterais, sendo que os Paises do
Plano CODEFTRAMI ratificaram muitos Protocolos internacionais para adesfio ds iniciativas
globais como da ONU, OEA ¢ IMO, dentre outros orgdos. Atualmente, ha um relevante
esforgo para que as informagdes obtidas sejam analisadas e, dessa andhise suga uma
classificagdo de navios de interesse. Essa atividade resulta em uma otimizagio de meios ¢
pessoal envolvido na seguranga maritima ¢ fluvial, Desse modo, conhecer os Sistemas de
fnfornagoes conlnibuua paa elaborar wma politica de intercambio de dados.

Passo 4 - Definindo acessos legais: cstabelecer o acesso ¢ compartithamento adequado
pressupde o conhecimento ndo somente dos usudnios, mas também das leis, regulamentos,
acordos de cardter nacional ¢ mternacional que consistem na base legal para a atuagdio dos
diversns drgdos envalvidos das Paises da Plano CONFFTRAMI Coam o prapasitn de focalizar
o estudo, optou-se por limitar 0 campo de atuagdo das Armadas ¢ Autoridades Maritimas com
os demais Orgdos, companhias e instituigdes relacionadas direta ou mdiretamente com a
seguranga maritima ¢ fluvial. Assegurando uma adequada relagiio entre as unidades geradoras e
utilizadores ¢ sua basc legal, pode-se estabelecer um fluxo de ntercimbio que defina a
natureza de dados envolvidos ¢ as repercussdes de sua divulgagiio. Pode-se determinar com
clareza, ainda, os métodos corretos para & sua divulgagio ¢ a protegio de pessoas ¢
informagdes que requerem essas atividades. Serdo conhecidos, em adigdo, os obstaculos para
intercambio desses dados.

Passo § - Estabelecendo protocolos de informacdes: o Glimo passo consiste no
estabelecientio de proiovolus de mfmimagdes Gue, i wina visdo abiangente, consbiluia os

objetivos ¢ onentagdes da politica regional de mtercambio de informagdes maritimas para os
Paises do Plano CODEFTRAMIL

3.1] Passo 1: Identificando as Comunidades
Usuarias

Os Paises do Plano CODEFTRAMI reconhecem que devido & ampla conectividade global
enfre empresas ¢ governos (Orgdos estaatals ¢ niio estatais) suas politicas de defesa e de
seguranga maritima afetam outras nagdes, e que importantes incidentes locais ¢ regionais terfio
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efeitos globais. Nesse contexto, o sucesso na obtengdo do CASAM depende, em muito, da
wiido de esforgos naconass, em dueydo a consobidagdo de wisa posiua wiernaconal.

A necessidade de uma unido de esforgos € reforgada pelo fato de que a maior parte do domimo
marinmo nio se eancontra sob a soberania ou junisdigio das nagdes, alkém do que a

mterdependéncia econdmica ¢ a globalizagdo, em grande parte, tem sido ampliadas justamente
pela utilizaciio do transparte maritimo

Nos paises, observa-se que estdo sendo progressivamente estreitados os lagos e reforgados os
acordos € termos de cooperagiio entre Orgdos de defesa e de seguranga puablica, autoridades
fiscais ¢ de meio ambiente, de forma a obter resultados significativos em prol da prevengdo ¢
combate as ameacas ao TM.

Observa-se em nivel global uma tendéncia na implantagdo de centros nacionass de operagdes
maritimas, que congregam as Marnnhas, Guardas Costeras, demais Forgas de Defesa ¢
Seguranga, dentre outros Orgdos publicos e prnvados, muitas vezes buscando ampliar a
participacdo ¢ a cooperagiio de paises com outras nagdes ¢ organismos publicos ¢ privados

et NG Ionas.

No dmbito nacional, isso normalmente ocorre em funcéo de trabalhos conjuntos em nivel
mnterministerial, contando com a participaciio de setores governamentais € nio govemamentais,
tais como os Ministérios da Defesa, da Justica, dos Transportes, da Ciéncia ¢ Tecnologia, das
Minas e Fnergia, do Tunismao, do Meio-Ambiente. do Desenvolvimento, Indiistria e Comércin
Exterior, da Pesca ¢ Aquicultura, da Policia Federal ¢ da Receita Federal,

A consequente diversidade da composigdio funcional desses Centros unificados de CNTM torna
o nivel de compartimentagdo de informagdes cntre as institmigdes fator relevante. Essa
compartimentagdio deve ser pauatada na necessidade de conhecer estabelecida pelo drgdio que
detém a informagdo. Dessa forma, verifica-se que a obtengdo da Consciéncia Situacional
Maritima ¢ do CASAM exigird um gerenciamento centralizado de capacidades, de
coordenagdo ¢ de cooperaglio caracteristicas de um centro de operagdes maritimas.

No ambito multinacional, tambem convergem os esforgos para que os centros de operagdes
wadilias vacietals se voneelein a cetilivs icgpionas ¢ uiletiacionas, a exeinpio do Cenlro
Maritmo Intemacional Contra o Narcotrafico (CIMCON), ¢ outras orgamzagdes de
compartilhamento de informagdes maritimas.

Para alcangar 0 MDA, as organizagdes ¢ as capacidades de pessoal nacionais devem fornecer
os fundamentos sdlidos para identificar a intencdio e a compreensdio das ameagas no dominio
maritime ¢ ¢sse conjunto expandido de coalizies, parcerias ¢ atividades de coleta de
informagdes desenvolve uma consciéncia combinada compartilhada. Para se atingir isso, no
entanto, depende-se, dentre outras atividades de: desenvolver programas de divulgagio para
encorajar 0s membros da comunidade maritima e de navegagio recreativa a reportar atividades
que considerem suspeitas; ¢ expandir parcerias com aliados para desenvolver e implantar novas
tecnologias, como vigildncia, detecgdo e compartithamento de dados em apoio de interesses

comuns de seguranga.
5
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Um aspecto interessante das comunidades € a tendéncia para a cooperagio internacional e a
organzagdo das pailes wileressadas alravés du governanya. Uma governauga adequada para
coordenar as atwvidades das partes interessadas maritimas promoverd uma perspectiva
compartilhada imteragéncia que reconhecerd ¢ equilibrard as agdes dos parceiros federais,
estaduais ¢ municipais, das comunmidades maritimas ¢ fluviais e dos setores académicos.

Os organismas de Nefesa, om especial relacionados a0 CNTM, devem buscar coondenar as
esforgos no que diz respeito a identificar e garantir que suas autoridades militares continuem a
participar do desenvolvimento dessa Politica. Isso requer o aumento gradual da cooperagiio
(cooperagiio Civil-Militar) entre os mencionados organismos € os atores civis de vigilancia
maritima, nomeadamente no que diz respeito & troca de informagdo.

3.2| Passo 2: Dados Comuns e seus Niveis de
Classificacao

Obter a consciéncia situacional maritima ¢ 0 CASAM sdo desafios consideriveis para os Paises,
tendo em vista a extens3o dos oceanos, das linhas litordneas e da complexidade das atividades
das comunidades maritimas,

Muitas amcagas ao TM sdio realizadas, justamente, buscando impedir a sua detecgio prelimmar
¢ prevengdo, que encontra respaldo na dificuldade em se traduzir a transparéncia em registros ¢
mopnedad&sdeembmmpbesecmgas,bancomoanﬂmmﬂmdadnmwdadesopaumms
¢ de tripulagio da maiona dos navios, que acabam por contribuir com possibilidades adicionais
a sua ocultaglo ¢ resultando em desafios para preservar a seguranga maritima e defesa.

A medida que os mercados globais alavancam o comércio maritimo para sustentar a logistica
Just-tn-time, os decisores enfrentam problemas de seguranga cada vez mais complexos.
Existem quantidades macigas de informagies em camadas ¢ inter-relacionadas tendo em vista
que os carregadores e transportadores usam conexdes intermodais globais para acessar
venlenias de unlbiwes de subconbalados ¢ produlores. Comw resullado, Wenulivar sncsgas
potenciais deatro ou emanada da cadesa de fornecimento global tornou-se uma atividade mais
desafiadora devido as dificuldades em discernir a atividade licita da ilicita.

Assim, torma-se essencial maximizar a integragio de informagdes de fontes variadas, incluindo
de aphcagio da let @ dados de fonte aberta e on, reservadas (de acordo com critérios
decorrentes de acordos bilaterass ou multilaterais), dos setores publica ¢ privado. Para elevar ao
méximo a conscientizagho da situagio maritima, o5 Paises do Plano CODEFTRAMI
aproveitardo suas capacidades globais, regionais ¢ nacionais de informagdo maritima ¢ fluvial e
os diversos conhecimentos das comunidades envolvidas.

E desejavel ¢ impartante que nos Paises do Plano CODEFTRAMI, os Ministérios relacionados
de alguma forma com a defesa ¢ a seguran¢a maritima liderem as miciativas, supervisionem ¢
coordenem a implementagdo de uma capacidade compartithada de conscientizagdio situacional
que integre vigilancia, reconhecimento, classificaglo ¢ sistemas de controle de navegagio ¢
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outros insumos de mmformagdes operacionais, combinados com acesso em varios niveis
governamentars.

Ressalta-s¢ que a seguranga pablica ¢ a seguranga econdmica se reforgam mutuamente, assim,
os Palses do Plano CODEFTRAMI deven reconliecer que o fluxo de comeicio seguio ¢
eficiente ¢ aprimorado ¢ harmomzado por uma compreensdo cfetiva do domimo mar{timo.
Assim, 0 CASAM ¢ a consciéncia situacional marinma serdo reforgadas pela participagio
responsavel e compreensiva em um sistema de dados que seja igualmente colaborativo e
abrangenie,

Ew pivel nacwonal, ha wna icnd€iocie & rcalizagdo de scordos de cooperagao (eonwa coin
setores relacionados com atividades nos espagos mantimos ou aguas mtenores, s como
pesca € aquicultura, receita federal (aduana), meio ambiente, portos e hidrovias, justica e
defesa. Essas cooperagdes resultam em esforgos de coordenagdio ¢/ou execugdo de agdes
integradas, destinadas ao compartilhamento de mformagdes ¢ de prevengdo ¢ repressdo de
ilicitos penais, propiciando. ainda. a adogdo de medidas conjuntas, dentro de cada
responsabilidade, de modo a possibilitar uma pronta resposta as ameagas ¢ ilegalidades
insurgentes, com menor dispéndio de recursos materiais ¢ pessoais.

Dados comuns de interesse para a seguranga maritima podem ser concentrados nas seguintes
areas de atuagdo: na prevengdo de ataques terronstas ¢ atos criminosos, prejudicsais ou hostis
em todo o dominio maritimo por atores estatais ¢ ndo estatais; na protegdo de centros ¢ infra-
estruturas criticas de centros de controle de navegacdo, para mummizar danos ¢ acelerar a
recuperago do sistema de TM e mfra-estrutura relacionada quando ocorrerem catistrofes
artificiais ou naturais; para manter acesso sem obsticulos aos recursos e mercados globais: e na
prevengo ¢ repressdo aos delitos ambientais,

Para 1550, ¢ essencial maxunizar em icimos de quabdade ¢ quanidade o mieicanbio de
informagdes maritimas e fluviais para aposar a tomada de decisdes, dispombilizando uma taxa
¢ nivel adequado de dados relevantes. Ao mesmo tempo, ¢ imprescindivel reforgar as parcenas
internacionais, a cooperagdo ¢ a partilha ¢ salvaguarda da informagdo, ¢ melhorar © acesso
garantido pela comunidade maritima ¢ fluvial dos Paises do Plano CODEFTRAMI interessadas
em informacdes de ameacas relacionadas

Mitigar os desafios do compartilhamento de informagdes maritimas ¢ fuviais dos Paises
supracitados significa promover o desenvolvimento de métricas para determinar as ferramentas
necessanas para enfrentar esses desafios. Os desafios novos ¢ emergentes continuam a se
apresentar, validando o requisito de um processo de reavaliagio continua usando metodologias
de gerenciamento de risco, de andlise, de classificagdo e de preservagio de dados.

Melhorar a conscientizagdo situacional maritima ¢ fluvial representa aperfeigoar o acesso a
dados de nivel empresarial, o que significa promover o compartilhamento de informagdes
maritimas através da transigdo de bancos de dados centrados na organizagdo para servigos
corporativos cenliados na web que recuperam dados de vanas lonies (por exemplo, nuvens,
bancos de dades). Esta mudanga fornece aos usuarios autonizados acesso mais flexivel a um
maior namero de fontes, tipos ¢ volume de dados, ¢ a capacidade de pesquisar bases de dados
sem depender do acesso ponto a ponto. Os dados, de acordo com esta construgdio. podem ser
autorizados ¢ conformes com padrdes reconhecidos internacionalmente,
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Ampliar o alcance de atuagio implica em ncrementar a colaboragfo através de uma ampla
interagiio para identificar organizagdes, parcerias, melhores priticas e outros esforgos que
promovam @ seguranga maritima e fluvial por mtermédio da colaboragdo expandida dos
membros dos Palses do Plano. Assim, a colaboragdo para a obtengdo do CASAM depende da
incorporagdo de parcemros, apoiando e melhorando as capacidades interagéncias para
cfetivamente compartilhar ¢ proteger informagdes sobre pessoas, carga, embarcagdes, infra-
estrutura, recursos naturais ¢ desasires causados pelo homem ¢ outras ameagas potenciais no
dominio maritimo,

O acesso a dados comuns tambéin contiibi paia amphas s capacidade de mooitorar slividades
de forma a que as tendéncias ¢ anomalias possam ser identificadas antecipadamente para
facilitar as respostas dos decisores. Os dados por si s6 séo nsuficientes; as informagoes devem
ser coletadas, fundidas, analisadas, protegidas ¢ disseminadas para que os decisores possam
antecipar potenciais ameagas ¢ tomar medidas cfctivas ¢ apropriadas, buscando-se com isso
simplificar o ambiente de seguranga maritima e fluvial complexa ¢ amhigno de hoje

Normalmente, no entanto, sdo observadas muitas lacunas no dmbito internacional ¢ também
nos paises para a obtengdo de uma consciéncia do dominio maritimo ¢ de um CASAM. Essas
lacunas sdo arcas onde ha dificuldades considerdveis de cooperagdo, participagdo ¢ de
coordenagho, o que requer um empenho para reduzir a duplicagio de esforgos entre as varias
agéncias ¢ organizagdes internacionais e nacionais, publicas ¢ privadas, o que contribuird para
proporcionar um alinhamento entre escritrios ¢ missdes.

Assim, para atingir um nivel de consciéncia situacional maritima ha necessidade de se
continuar a abordar desafios, avaliar riscos ¢ promover solugdes para atingir este objetivo. 1sso
requer identificar problemas e dados comuns e seus nivess de dassificagdo quanto aos muilos
membros, tais como os do Gilobal Maritime Community of Interest (GMCOI) Em resposta, 0s
paises estdo construindo solugbes relevantes em toda a ampla comunidade interagéneias
estatais € com parcerias internacionais. Estas ¢ oufras iniciativas para melhorar a consciéncia
situacional maritima ¢ fluvial exemplificam a eficicia do desenvolvimento de solugdes de
segnranga nacional através da colaboragio entre agéncias, nsando uma ahordagem de todo o
governo, ¢ destes com as comumdades ¢ mteressados globais,

Em muitos casos, cada camada de seguranga mar! tima ¢ composta por uma agéncia diferente
com vanas jurisdigdes ¢ fungdes. A integragio destas diferentes camadas de seguranga
maritima requer uma delimitagdo clara dos papéis e responsabilidades, ¢ ndo pode ser alcancada
apenas através da cooperagio.

Em particular, para alcangar a umdade de esforgo e eficacia operacional, as forgas de seguranga
maritima (tanto das forgas armadas quanto das forgas policiais), bem como as demais agéncias
com responsabilidades nesse tema devem ter capacidade ¢ autoridade para operar em fungdes
de apoio wiuw ¢ de modo compleinrenta conlia o espectio de aineagas de seguianya esperadas
Assim, necessitam ter um alto grau de interoperabilidade, reforgada por tremamentos ¢
exercicios combinados, conjuntos e interagéncias para assegurar uma alta taxa de proatiddo,
suportados por comunicagdes compativels ¢, quando possivel, com doutrina ¢ equipamentos

Comumns,
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3.3| Passo 3: Sistemas de Informacdes

Essa Politica se faz com o pressuposto da participagdo dos setores nacionais federal, estadual ¢
municipal, das comunidades privadas ¢ das agéncias internacionals, ¢m estreita parcena ¢
cooperagdo. Pressupde, também, que os sistemas ¢ as capacidades cxistentes serdo apnmorados
e de acordo com condighes e acordos dedicados seriin integrados

A necessidade de seguranga deve ser harmonizada com o imperativo de preservar as liberdades
fundamentais, a liberdade de navegagdo e o uso legitimo dos mares para fins comerciais ¢
recreativos. Isso tudo resulta em que as partes interessadas maritimas e fluviais adotardo uma
abordagem colaborativa para estabelecer intercimbio de informagdes sem precedentes ¢
agrupamento de recursos.

Dentre os pressupostos, a participagdo internacional em atividades de seguranga maritima ¢
fluvial, incluindo o compartilhamento de ml’ormo;bes com outros Estados, deve ser voluntiria
para cada Nagdo.

Em alusdo aos sistemas de mtercimbio de mformagdes maritimas e fluviais, destaca-se que
para alcancar ¢ manter a consciéncia situacional maritima ¢ o CASAM, depende-se, dentre
outros fatores, daeapacidndedemommrarasatmdadesdofomaqucaswndmmpossamsu
identificadas ¢ as anomalias diferenciadas,

Dados isolados serdio insuficientes para uma compreensdo mais abrangente. Desse modo, dados
1solados devem ser coletados, fundidos ¢ analisados, de preferéncia com a ajuda de algoritmos
de analise para auxihiar na manipulagdo de fluxos vastos e dispares, para que os tomadores de
decisio operacional possam antecipar as ameagas ¢ confronta-las,

Atualmente, 0s sistemas nacionals aluais conectam e mlegram (com o envio, recebimento ¢
armazenamento de dados) diversas redes de monitoramento ¢ sensores existentes, tais como
AIS, LRIT, de monitoramento de embarcagdes pesquerras, de monitoramento de embarcagdes
envolvidas nas atividades de petroleo, de servigos de trafego de navios (VTS), de
radiogomometnia, de posicionamento global (GPS), dentre muites outros, concentrando uma
quantidade consideravel de dados coini a capacidade de apoiar os niveis de lomada de decisao.
Nesse contexto, ha uma convergéncia ao lortalecimento das capacidades de vigilancia e
reconhecimento de oceanos ¢ de vias fluviais, com a venficagdo mais efetiva dos dados AIS,
bem como a identificagio de navios desconhecidos para a obtengdo de informagdes adicionas
sobre a situacdo da embarcagdo, das atividades das tripulagdes e do carregamento de cargas.

Integrar em rede as plataformas existentes para melhorar a consciéncia comparativa da situagdo
também é uma tendéncia nacional ¢ regional, com o desenvolvimento das capacidades de
nteroperabilidade e garantia de nformagdes para permitir a transferéncia de dados entre
sensores, plataformas ¢ pessoas para explorar ¢ vencer as vulnerabilidades da falta de
informagdes ou da obtengio de informagdes redundantes ¢ muitas vezes carentes de realidade

pratica.
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Essa tendéncia contnbuird para a disseminagfio de um panorama de superficie comum centrada
e rede, usando apropriados nivers de classilicayio com base el padides de compacidlamenio
de informagdes desenvolvidos de acordo os Protocolos de Informagdes selecionados.

Sistemas hoje avangam em conformar redes de distribuigio de dados de modo compartilhado ¢
ndo classificados, ¢ em tempo real, destinando-se a promover a colaboragdo multilateral ¢ a
partitha de informacdes entre participantes intermacionais ¢ nacionais Atualmente, na Thnifio
Européia (UE), desenvolve-se um sistema composto de subsistemas regionais para cada campo
de amagdo. Isso quer dizer, por exemplo, que j4 existe um sistema regional (da UE) de controle
de pesca, por exemplo. Um outro sistema regional para controle aduanciro ¢ um ferceiro
exemplo para a defesa. Nesse contexto, um sistema centralizador filtra os dados de interesse de
cada sistema regional individual, oferecendo o denominado quadro de informagdo
compartilhada destinado para a obtengdio do MDA e CASAM, com grande vocagdo para a
scguranga maritima ¢ fluvial ¢ para a defesa daquela Unido,

Essa tendéncia de desenvolvimento ¢ em muito semelhante com as iniciativas de sistemas
aperfeigoados nos EUA decorrentes da implantagde de sua Poliica de MDA, Uma
apieseniagao dessas iiciativas pode sei viswalizada va Fig 2 - Fig. 2 ~ Sislemas de
informagdes em camadas, :

Para os Paises do Plano CODEFTRAMI, excetuando-s¢ a Rede AIS do CAMAS, ainda niio ha
sistemas regionais, ¢ estio em desenvolvimento, conforme as potencialidades ¢ interesses de
cada Pais, as criaghes de centros nacionais de ONTM enolvendo milltiplas agéncias e
instituigdes. Na maior parte dos casos, os esforgos de CNTM permanecem dedicados de forma
individual pelas diferentes organizagdes envolvidas, Esse fato serviu para delimitar o campo de
abordagem das iniciativas e objetivos propostos a seguir, com a analisc da possibilidade de
ampliar 0 campo de intercimbio de informagdes por intermédio de uma plataforma que, ao
permutir apresentar um panorama de dados de importincia no dmbito dos Paises do Plano
CODEFTRAMI, fosse ao mesmo tempo adequado ¢ exequivel

Hoje, também, as fontes de dados podem variar de um tnico sensor a uma rede nacional de
rastreamento de embarcagdes, ¢ possuem capacidades para transmissdo de dados mar! timos
regionais ¢ globais por intermédio de um formato onginal ¢ de reconhecimento internacional,
disponibilizados aos usudrios em tempo quase reai, onde diversas organizagdes podem
participar e cooperar.

Também ha uma convergéncia na utilizagdo pelos paises de ao desenvolvimento de ferramentas
de apoio & decisfio para sustentar o incremento do conhecimento das abiyidades maritimas e
Muvigis em determinadas dreas de peresse. Esces sistemas dispdem de fonles de dados
provemientes de oélulas de mformagdes que pesquisam o historico dos navios, suas atividades e
tripulagdes, incluindo seus proprietdrios, bandeiras, portos de escala, historico de roteiros,
seguros, cargas, infragdes cometidas (low enforcement) ¢ situagdo de registros, dentre virias
outras.

Esses sistemas também permitem que os analistas usem filiros para a andlise de embarcagies
por dreas ou regides, para identificar, rapidamente, embarcagdes de interesse, incluindo aqueles
com suspeita de transporte ilicito ou outras questdes que envolvam a prevengiio e repressdo de
crimes ¢ cumprimento de leis,
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O sufiware dos sisicinas supraciiados funciona coletande dados de e vanedade de fonies,
incluindo: do AIS; de sistemas anti-colisdo de bordo, de informagbes diversas de agéncias
federais, estadvais e municipais, ¢ de coleta de informagdes pessoais, como citado
antenormente. Apos a coleta, os dados sdo analisados ¢ confrontados em um denommado
mecanismo de regras, que usa conhecimentos especificos ¢ conjuntos de preceitos que ajudam a
estabelecer vm nivel de rnisea atribuido aos navios, o que, om resumo, Tepresents nms
automatizagdo da andlise de uma enorme quantidade de mformages sobre um grande nlmero
de navios

Alem do resultado pratico da configuragdo de um nivel de risco para cada embarcagiio,
disponibiliza para os analistas um cendno de possiveis ameagas ao TM ¢ fluvial, bem como um
panorama de superficie com determinado grau de classificagio, possibilitando aos usudrios
dispontbilizar tais informagdes para os orgidos publicos ¢ privados que adotariio medidas de
acompanhamento ou protegdo adequadas.

Também ha uma postura de se desenvolver nos paises uma arquitetura de tecnologia da
wioimagdo connun baseada nas demais edes de mfonmagdes globas © icgionais, yue
possibilitardo o suporte, 0 acesso ¢ o compartilhamento de mformagdes entre os limites da
classificagdo nessa amplitude. 1sso possibilita a promogdo das transferéncias diretas de dados e
acesso eletrdnico a bancos de dados, arquivos de informagdes ou outros repositorios para
melusdo no processo de andlise dos bancos de dados nacionais. Isso contribui para a
amomatizacio de processas e ferramentas de andlise calahorativas desde s sur coleta, e anxilia
na fusdo ¢ correlagio de dados estruturados ¢ ndio estruturados para determinar os indicadores
de anomalias

Busca-s¢ atualmente, ainda. o cstabclecimento de sistemas cujo método principal de
compartilhamento de informagdes € o quadro operacional comum maritimo ¢ fluvial. Esse
quadro operacional representa uma grade de informagfio virtual centrada na rede, temporizada
¢ dinamicamente compartilhada por agéncias federais, estaduais € municipais com interesses ¢
responsabilidades maritimas e fluviais.

Os dados desse quadro de operagdes podem ser acessivers a vanados usuarios, exceto guando
lnutado pon wistrusrenios de fegulagdo propows. Bsse guadio contem, e adigdo, wu conjuniv
de ferramenta de tomada de decisio para facilitar o planejamento colaborativo e ajudar a todos
os escaldes na obtengdo de consciéncia situacional. Cada usuirio pode filtrar € contribuir com
esses bancos de dados de acordo com suas necessidades de informagdo, responsabilidades ¢
nivel de acesso,

Em 2014, um passo importante foi dado pelo COLCO Argentina, com a implementagdo da
Rede AIS da AMAS. Com esta iniciativa, uma relevante integragdo foi conformada com
elevado valor agregado de informagdes de cada um dos paises AMAS.

Tal integragdo representou uma melhoria substancial na gestdo da informagdo, possibilitando a
troca de dados em tempo real que permite a elaboragdo de um panorama regional comum.
Apds esse importante empreendimento, € importante que haja a integragdo a Rede AIS da
AMAS dos demais AIS dos Paises do Plano CODEFTRAMI, possibilitando um panorama dos
paises americanos.
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Diagrama de sistemas de intercambio de
informacdes em camadas

Informagdes e Sistemas de Apoio

Fig. 2 - Sistemas de mformagdes em camadas

3.4| Passo 4: Definindo acessos legais

Esse passo propde opedes legais, esbogos ¢ conteudos de legislagio e emendas. O estudo
também inchu sugestdes para disposigdes, quando apropriado. No entanto, a redagdo legal em
si nfio faz parte dessa Politica, Uma lista de legislagdio foi desenvolvida contendo os atos
relevantes para identificar oz campos de shordagem ¢ definir hmitagdes para o
compartilhamento de informagdes maritimas ¢ fluviais dentro das comunidades de usudrios.
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O foco € a cobertura geogrifica dos Paises do Plano CODEFTRAMI ¢ o resultado decorre da
wnilive de uma bisla de aios legsslalivos especificos para cada comuwmdade de usuanios, o que
pode contribuir para a mmplementagio eficiente da Politica de Intercambio de Informagdes
Maritimas ¢ Fluviais.

Ao se¢ acercar dos desafios maritimos e fluviais que os Paises do Plano CODEFTRAMI ¢ seus
parceirns enfrentam e propiciar avangas nas stas identificagdes, deve-se observar que essa
Politica busca contribur para a capacitagdo dos tomadores de decisdes, fortalecendo ¢
aprimorando o ambiente de compartilhamento de informagdes.

Os paises compartilham um interesse coletivo em promover o fluxo oportuno e eficiente do
coméreio, protegende o ambiente maritimo ¢ fluvial de ameagas ¢ reduzindo sua
vulnerabilidade & ruptura por desastres naturais ou causados pelo homem. Reconhece-se a
seguranga como um elemento essencial nesse ambiente €, para alcangar com Sucesso esses
objetivos, um acordo efetivo de conscientizagiio ¢ compartilhamento de mformagdes maritimas
deve buscar reconhecer as ameagas antecipadamente, integrando efetivamente informagdes,
aplicagdo da lei ¢ possiveis dados de ongem dos setores publico ¢ privado, de acordo com os
svessos eslabelecidos.

Foram adotados alguns pressupostos basicos, a partr do qual se poderdo propor novos
instrumentos ¢ acordos. Inicialmente, deve-se verificar que toda a participagdo ¢ de cardter
voluntario, ¢ ndo pode afetar politicas, recursos, mssdes ou arquiteturas mdividuais ja
existentes. mesmo quando estiver em curso medidas consistentes para a integracio de sistemas
hospedados em organizagdes ¢ agéncias.

Nesse sentido, deve-se levar em consideragio as capacidades nacionais, regionais e
internacionais existentes nas suas maximas extensdes possiveis,

Como se busca o estabelecimento de um sistema de informagdes baseado em camadas, é
imprescindivel que se estabelega um controle de acesso e, ainda, a suficiente flexibilidade para
o trimite ¢ compartilhamento de informagdes, sempre preservando acordos ¢ atos previamente
assinados.

Para se melhotar o wileicambio, deve-se buscar & Gauspaiciia ia cadeia de mnloninagdes,
desde a sua ongem até a sua destinagdo final, Nesse contexto, serd importante a coordenagiio
com as organizagdes internacionais e nacionais de modo que se possam expandir os requisitos
de informagdo necessarios, dentro de um contexto de evolugdo dos interesses maritimos e
fluviais, dos seus acessos legais ¢ em fungdo de cada estrutura de defesa ¢ seguranga,

Em dltima andlise, o acesso legal deve propiciar um plangiamento adequado do gereaciamento
de riscos ¢ compartilhamento de¢ informagdes, permutindo gue toda a comunidade maritima ¢
fluvial desenvolva uma compreensio dividida de riscos ¢ oportunidades potenciais aos navios,
pessoas, carga, mfra-estrutura e recursos.

Para 1ss0, € um desafio para os Paises do Plano CODEFTRAMI coordenar e sincronizar os
esforgos de seguranga efetivos no dominio maritimo ¢ fluvial. Para maximizar essa capacidade,
¢ imprescindivel alavancar ¢ buscar integrar a diversidade das competéncias das comunidades
de informagBes com as de formulagio e aplicagdo da lei, para se direcionar a uma capacidade
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regional ¢ global de informagdes, de acordo com as politicas e instrumentos juridicos
esiabelecidos,

A estrutura conceitual moderna, em consondncia com 0s acessos legais ¢ requisitos juridicos de
cada pais, ¢ onentada por uma filosofia global de que os interessados nas atvidades de
seguranga maritima ¢ fluvial sdo mais bem servidos através de uma arquitetura corporativa,
que fornece acs membros individiais acesso sepuro, valido e apropriado de dados camuns
protegendo informagdes de identificagiio pessoal, de proprietdrios ¢ de aspectos de seguranga.

Esse acesso deve equilibrar a necessidade de informagdes, a preservagio de dados e o acesso
apropriado, em vez de simplesmente usar uma consohdagdo organizacional de informagdes ©
suas atividades decorrentes. Isso requer uma abordagem abrangente e robusta em camadas,
consistente com as politicas maritimas e fluviais de cada Pais do Plano CODEFTRAMI, bem
como de seus mstrumentos juridicos.

Em CNTM, a aplicagio da lei ¢ a operacionalidade sdo complexas ¢ tém muitas implicagdes
politicas ¢ legms que devem ser percebidas para realizar essa tarefa. No entanto, a redugdo
clebiva du 1sco B0 domine  mainee exge gue se lomem  decisoes mas rapdas €
quantativamente ¢ qualitativamente melhores, com basé na conscientizagdo desde a fase de
coleta de dados, integragio, andlise ¢ divulgagio oportuna de informagdes aos consumidores.

Assim, os Paises do Plano CODEFTRAMI podem apoiar um Processo que garanta requisitos
de compartilhamentn de mfnrqucg desde o nivel nacional até n regional e avahar 3
possibilidade de, gradmlmente incorporar todo o GMCOI. Para isso, ¢ importante que Grgidos,
agéncias ¢ comunidades nacionais ¢ suas comunidades maritimas ¢ fluviais trabalthem em
conjunto, ¢ estas com parcewos internacionais para identificarem, substancialmente, requisitos
de mformagdo através de um processo de avaliagdo de risco. Esse processo deve refenr-se nido
8O @ seguranga, mas também 80 comércio ¢ a estabilidade econdmica, bem como a protegdo
ambiental e a sustentabilidade, em passos futuros

Em ditima andlise, 0 MDA depende do inter-relacionamento de virios dominios, incluindo o
maritimo ¢ fluvial, o terrestre, o aéreo, o espacial ¢ o ciberespago. A medida que se adquire
uma malor conscientiza¢do de cada espago destes, devem-se buscar, simultaneamente,
mancias de weulificar sua wileragao ¢ enlender como eles se afelan. Uma abordagem Je
dominio integrado aprimorarda a consciéncia situacional maritima e fluvial. A traduglio desse
conhecimento com sua base legal possibilitard ampliar o nivel ¢ reduzir os custos, otimizando
08 me1os de atuagdo.

Na arena internacional  ohserva-se a expansio dos acordos com “estados de handeima” pam
promover a prestagdo de contas ¢ facilitar o controle do porto de cada estado, processo esse que
se estende para o embarque de passageiros ¢ de carga A nivel nacional, estdo sendo
padronizados os critérios de registro de embarcagdes comerciais € recreativas, a0 mesmo
tempo em que se desemvolvem os requisitos de registro para veleiros recreativos ¢ se
estabelecem padrdes comuns de registro de embarcagdes entre parceiros federais. estaduais ¢
municipais. Esse esforgo representa um real avango para instituir e expandir a transparéncia na
propriedade do navio,

Ve
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Muitos dessas miciativas estio sendo possiveis pelo crescimento da participagio do setor
pivado, aliaves de pacersas publicas/piivadas e parcenias conl uagdes consentaneas em
identificar ¢ monitorar ameagas marftimas ¢ fluviais transnacionais, sob as leis internacionais ¢
domésticas existentes.

Também ocome pela climinagio das barreiras regulamentares ao compartithamento de
informagdes ¢ & interoperahilidade, através do estabelecimento de protocolos aperacionais,
memorandos de entendimento ¢ memorandos de acordo necessdrios para ampliar ¢ reforgar
relagies combinadas (intemacionais), conjuntas (nacionais), interagéncias ¢ entre as
comunidades maritimas e fluviais.

Em conformidade com os estatutos nacionass, leis, politicas ¢ diretrizes presidenciais e outros
instrumentos legais, os paises estio desenvolvendo e implemente procedimentos de tratamento
de mformagdes para dentificar dados que exigem protegdo especial, muitas vezes aproveitando
os atums esforgos para mmprimir acesso seguro ¢ autenticado e controles de usudrios para
informagdes classificadas, sensiveis ou restritas.

D0 mesiw mody, Duscam meremenian wina arquileiuea aberia pars v compariithamenio de
informagdes, com padrdes de governanga para 0 acesso a0 armazenamento de dados na Web.
[sso levou esses paiscs a cstabelecer uma rede de informaglio virtual centrada em rede, quase
em tempo real, que pode ser compartilhada, a nivers de seguranga apropriados, por agéncias
federais, estaduais, municipais @ com parceiros internacionais com responsabilidades maritimas
e flaviais Consequentemente, 2 imagem operacional obtida nesse contextn permanece comn
um dos mais importantes avangos para divulgagdo de informagdes em MDA,

Esse comjunto de iniciativas tende a auwtomatizagio ¢ integragdo de processos ¢ no
aperfeigoamento de ferramentas de analises colaborativas e ndio colaborativas, bem como no
desenvolvimento das fases da coleta, fusio ¢ correlacionamento de dados estruturados e ndo
estruturados, cujo produto € a elaboragdo de faixas correlacionadas e a identificagiio de
anomahas. Esse processo complexo resulta, amda, na andlise de mformagdes relativas a navios,
cargn ¢ pessoas ¢ certifica novos requisitos de selegio e outras medidas de protegdo com o
suporte do mtercambio de informagdes,

B wiwa avaliagdo especifiva, os Jdados 3do examuados paa distgunr colic padides de
normas estabelecidas ¢ mdicadores andmalos. Além disso, desenvolvem-se programas de

divulgagdo para encorajar os membros de comunidades e da industria maritima ¢ fluvial ¢ de
embarcagOes recreativas a reportar atividades suspeitas.

3.5| Passo 5: Estabelecendo os protocolos de
informacdes

No dmbito dos Paises do Plano CODEFTRAMI, as administragdes nacionais tém desenvolvido
seus proprios sistemas de wvigildncia, procedimentos de coleta de dados e ferramentas
estatisticas ¢ analiticas por muito tempo. Com a vigildncia maritima representada por inGmeras
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Autoridades, isso resultou em uma configuragdo de informagdo setonal

Um dos objetivos dessa Politica ¢, particularmente, melhorar o compartilhamento de
informagdes ecntre fronteiras ¢ em comunidades de usuarios. Essa € uma necessilade
amplamente reconhecida. :

Apesar da ahordapem setorial para a colets ¢ a andlise de dados muitas esforgos foram
realizados para facilitar ¢ estimular o melhor compartilbamento de informagdes, tanto a nivel
nacional como mternacional.

A nivel nacional, muitos Estados-Membros estdo comeg¢ando a concentrar-se na integragio de
informagdes e compartilhando-as em comunidades de usudrios, Alguns ja estabeleceram
centros de coordenagio ¢ ambientes de compartilhamento de informagdes maritimas e fluviais
e outros estdo em processo de implementagéio ou plangjam fazé-lo.

A capacidade de obter um panorama de superficie depende de um sistema de
compartilhamento informagdes mariimas ¢ fluviais em camadas que, dentro do possivel,
busque wilegrar as capauidades dos governos ¢ dos inderesses das connundades waritimas dos
Paises do Plano CODEFTRAMI, ’

O compartilhamento de informagdes dependera, primordialmente, do esforgo coordenado,
mcluindo organizagdes do setor publico ¢ privado, ¢ parceiros internacionais. A necessidade de
defesas e seguranga maritima é um interesse mitio que exige & coaperagio adequada No
entanto, esse compartilhamento necessita de protocolos para proteger informagdes de interesse
de resguardo do setor privado, bem como de assuntos reservados dos setores pablicos.

Os acordos bilaterais ou multilaterais de compartilhamento de informagdes ¢ as convengdes ¢
tratados internacionais, dentre outros instrumentos nacionis € regionais, serdo os faclitadores
da obtenc#io da consciéncia situacional maritima e do CASAM.

Uma cooperagdo continua com organizagdes internacionais ¢ imprescindivel. Por exemplo, a
OMI tomou medidas para integrar a seguranga no dominio maritimo global com a adogdo do
codigo internacional de seguranga de navios ¢ instalagdes portuanias (ISPS-CODE). Isso
fotncue v esiulwa padivinzeda ¢ consisienle para avalin v Hs0o, petntindo gue os
gOVEMos compensem as mudangas nas ameagas com as mudangas nas vulnerabilidades para
navios e instalagdes portudrias,

Ressalta-se que 0 MDA depende do compartilhamento seguro ¢ efetivo de mformagdes ¢ da
sahvagnuarda  com parceiros que possuem acesso validado  Por exemplo, este tipo de
intercambio poderia incluir a colaboragiio com a indistria ¢ a cooperagdo internacional sobre o
uso comercial do espago para beneficiar o GMCOL

A compreensdo do dominio maritimo resultard do emprege de capacidades ¢ processos de
informagdes tradicionais alimentados ¢ sincronizados com 0s processos operacionais de
tomada de decisdo. A coleta, fusdo, analise e disseminagdo de categorias prioritirias de
mformagdes slio os elementos fundamentais do MDA, Esse dominio maritimo global nchui
uma grande vanedade de sistemas interligados ¢ conectados que operam dentro, adjacentes e
além dos oceanos fisicos e das vias navegdveis, e necessitam serem levados a um melhor foco.
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Detectar e interceptar ameagas dentro de um sistema que atravessa jurisdigdes nacionais €
Il NACIOES 1SQUET WL COUSCISIG 1A Pt sistenic.

As capacidades de informagdes, de vigilincia e de reconhecimento sdo necessirias em uma
abordagem em camadas, que fornece uma consciénciz mais abrangente de ameagas e
atividades ilegais & medida que se aproximam dos paises do Plano CODEFTRAMI. A
realizacio de MDA requer integracio de dados, analises ¢ fusdo de dados & partir de nma
ampla gama de fontes, que podem ser categorizadas da seguinte forma, dentre outras
possibilidades:

« Caracteristicas dos navios, como bandeira, tipo, lonelagem, velocidade méxima, ongem e
roteiro;

e Carga - manifesto de um navio, origem do embarque, de informagdes, ou proveniente de
sensores de detecgiio de substincias quimicas / bioldgicas / nucleares / radiagbes / explosivos,

e Equipes de navios ¢ passageiros - para incluir tripulantes, trabalhadores portudrios e
passageiros,

» Areas de interesse maritimo ¢ fluvial - foco de capacidades de vigilincia em pontos
geograhicos particulares, como hinhas maritimas ou regides ocednicas especials,

e Portos, vias fluviais e instalagbes - terminais portuanos, cais, guindastes, instalagdes de
combustiveis e de outras caracteristicas;

» O meio ambiente marinho ¢ fluvial;

o Infra-estrutura critica maritima ¢ fluvial - usinas de energm. trilthos, nds de transporte, pontes
¢ cabos ¢ tubulagdes de fibra optica submarinas;

e Ameagas ¢ atividades criminosas - ameagas identificadas ¢ atividades imerentemente
perigosas, como umgragio ilegal, trafico de drogas, de armas e de pessoas e, ou, perfuragdo
offshore,

» Forgas amistosas - informagdes operacionais sobre ativos militares, federars, estaduas, locais
¢ / ou aliados que operam no dominio maritimo; ¢

» Transagdes financeiras - trilhas tlegais de dinheiro, navio escondido ou propriedade de carga,

Nesse contexto, as capacidades de conhecimento, por si 50, ndo garantirdo & tomada de
decisdes eficazes. A informagdo compartilhada quer no dmbito nacional ou internacional torna-
se itil somente quando os tomadores detém o conhecimento ¢ estdo posicionados para atuar.
Desenvolver a capacidade de conhecer, para que agdes imediatas ou deliberadas possam ser
adotadas no momento ¢ lugar correto exige um esforgo dedicado e sustentado que resulta em
desenvolver uma base de conhecimento dindmica.

O incremento do conhecimento, em especial o operacional, depende de um mecanismo de
Jfeedback continuo e ahvo. Cada decis@o tera consequéncias ¢ um resultado desejado ¢ esses
resultados devem ser avaliados ¢ as ligdes aplicadas as prioridades ¢ capacidades do MDA ¢ ao
desenvolvimento do conhecimento.

As agéncias federais tém aproveitado os reservatorios sigmficativos de conhecimento funcional
¢ opcracional ¢im cada escaldo de tomada de decisdo, a fim de aumentar sua capacidade de
adotar medidas certas no momento correto, acompanhadas de imiciativas como a criagdo de
centros de exceléncia em ligdes aprendidas. Realizam, ainda, o desenvolvimento de programas
de tremamento ¢ exercicios que sejam adequados ¢ condizentes com a realidade. Isso ajudard a
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assegurar que os Paises do Plano CODEFTRAMI estejam posicionados para tomar medidas
adianladas ¢ clchivas conlia (0do 0 espechiv de amcagas mailunas ¢ Duvias, bem como
posicionara os paises de forma eficaz em caso de seguranga maritima ¢ fluvial ¢ defesa,

Um entendimento do ambiente maritimo ¢ fluvial efetivo € a sintese das capacidades nacionais
¢ do conhecimento que produzird o nivel de compreensdio necessdrio para assegurar a tomada
de decisdes A prioridade deve <er colocada ¢ contimmmente validada pelos requisitos do
tomador de decisdo.

O potencial de MDA, como um multiplicador de¢ forga ao encurtar os ciclos de decisdo e
permitir respostas operacionais oportunas, reside na sua capacidade de fornecer informacdes de
forma (til e executivel pelos tomadores de decisdo.

O protocolo adequado de informagdes depende, inicialmente, da capacidade de se methorar a
coleta de dados, dentre outros aspectas que podem ser incentivados, destacam-se:

e Coordenar ¢ cooperar com as organizaghes nacionais ¢ internacionais para expandir os
requistios de mformagdo de interesse maritimo e fiuvial.

» Expandir a aplicagio do AIS para melhorar a identificagdo e rastreamento de navios.

 Procurar avangar em acordos para conferir ¢ expandir a transparéncia na propriedade de
navios,

® Na arena internacional, expandir os acordos com 0s esmdos de bandeira”™ para promover a
responsabilizagio,

* A nivel nacional, padronizar os critérios estatms de rcgmro de embarcagdes comerciais ¢
recreativas; desenvolver requisitos de registro para velejadores recreativos, e estabelecer
padrdes comuns de registro de embarcagdes entre parceiros federass, estaduais ¢ municipais.

* Expandir a participagdo do setor privado através de iniciativas ¢ parcerias publicas / privadas
conjuntas

* Buscar estabelecer parcena com nagdes dispostas a identificar € monitorar ameagas
maritimas e fluviais transnacionais sob as leis internacionais ¢ domésticas vigentes.

» Estabelecer sistemas, padroes de coleta e de obtengiio de dados acerca de Navios de Interesse,
bem como sua forma de compartilhar essas informagdes em nivel nacional e internacional

» Hi que se evoluir em protocolos especiais que permitam o fortalecimento da informacio que
versa sobre seguranga marittma e fluvial dedicadas a proteger os Paises do Plano
CODEFTRAMI Isso requer o estabelecimento de medidas nacionais e parcerias
mternacionais, tais como: definigio de autoridades legais; estabeleciemnto de acordos
interinstitucionais; ¢ politicas para permitir o processamento ¢ fusio de informagio
estrangeira ¢ policiais nacionais, bem como informagdes ¢ dados maritimos ¢ fluviais
comercials, com salvaguardas apropnadas.

e Buscar reduzir as barreiras regulamentares ao compartilbamento de informagdes ¢ a
iteroperabilidade através do estabelecimento de protocolos de operagdo, memorandos de
entendimento ¢ memorandos de acordo necessarios para a concretizagdo de parcenas
mternacionais ¢ relagdes conjuntas, mteragencias comerciais ¢ industriais,

o Melborar os banco de dados nacionars, e aulomatizagdo, ¢ e sensores de ealiaydo Je
mformagdes ¢ fusdo de dados.

« Em conformidade com a lei e com a politica ¢ as diretrizes de cada pais, desenvolver ¢
implementar procedimentos de tratamento de mformagdes para identificar dados que exigem
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protegio especial aproveitando o8 esforeos atumis para desenvolver acesso seguro ¢
anicubicado € coniroles de usuano para udonmagdes classdicadas, sensivels ou resioilas.

* Desenvolver uma arquitetura aberta para o compartilhamento de dados, com padries de
LOVErNanga para o acesso ao armazenamento de informagdes na Web

» Estabelecer ¢ implementar padrdes de comunicagdo interoperaveis.

o Avaliar o estabelecimento de uma rede de informagdo virtual centrada em rede, que possa ser
compartithada, a aiveis de seguranga apropriados, por agéncias federais, estaduais, focais e
internacionais com responsabilidades maritimas e fluviais.

¢ Incentivar a parcena com a Organizagio Internacional de Padrdes ¢ a Organizagio Maritima
Internacional para buscar padrdes maritimos internacionalmente reconhecidos ¢ expectativas
de seguranga.

3.6| Estabelecendo Objetivos e Orientacdes

O estabelecimento de objetivos ¢ onentagdes foi realizado utilizando-se uma matriz com cinco
dreas de interesse para o estabelecimento de uma Politica de Intercimbio de Informagdes
Maritimas ¢ Fluviais dos Paises do Plano CODEFTRAMI, sido ¢cles:

1 - Agéncias Vinculadas (Comunidade Maritima mteressada)
2 - Acordos Internacionais existentes;

3 - Marcos legais vigentes,

4 - Protocolos de Intercambio de Informagdo; ¢

5 - Sistemas de CNTM e Outros;

E sete campos de atuagdo interna ¢ externa dos atores da Comunidade Maritima Regional:

- Controle de Fronteiras;
- Atividades da Pesca,

- Allandega (Aduana)

= Safety and Security;,

- Defesa;

- Poluigdo Ambental;

- Atividades do Petréleo,

Dessa matriz contendo os principais fatos pertinentes e portadores de informagdes obtiveram-
se as consequéncias e as respectivas medidas para cada consequéncia, gerando-se miciativas ¢
atividades no temipo presente que poderiio ser desenvolvidas de forma combinada.

Do agrupamento das mencionadas iniciativas foram sintetizados os objetivos e orientagdes do
presente, voltados para o estabelecimento da referida Politica.

Da matnz, ainda, resultaram os fatos que guardavam elevado potencial de futuro, aqui
denominados de fatos portadores de futuro. Esses fatos foram agrupados ¢ resultaram, apds
andlise resumida, no Cenaro Prospectivo para a Politica, conforme descnito no item 2
(Visualizando um Cendio - Miiltiplas Camadas da Informagdo Maritima Regional).
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A parly desse Cendiw fotam obiidas unciativas © aiividades que, wia vee condensadas por

cada finahdade especifica, resultaram na elaboragdo dos objetivos e onentagdies para o futuro.

Por sua vez, 0s objetivos ¢ onentagdes do presente ¢ futuro foram agrupados para produzir o
Mapa Estratégico da Politica de Intercimbio de Informagdes Maritimas ¢ Fluviais dos Paises
do Plano CODEFTRAMI,

3.6.1| Mapa Estratégico para a Politica de
Informacdes Maritimas e Fluviais dos Paises
do Plano CODEFTRAMI

Hoje, as ameagas transnacionais possuem a capacidade de mfringir um grande prejuizo para os
Estados e, nesse sentido, a consciéncia situacional maritima requer esforgos combinados e
conjuntos para a protegho de interesses comuns em termos de defesa ¢ seguranga maritima
nacional, icgional ¢ global,

Assim, 0 Mapa Estratégico descreve, fruto das analises realizadas nos Passos anferiores, como
os Paises do Plano CODEFTRAMI podem promover os esforgos para ampliar e reforgar o
mtercimbio dé informagdes de modo a proporcionar um methor conhecimento antecipado do
ambiente marinho ¢ fluvial Foi considerado como sistema dessa Politica o entorno regional ¢
extra-regional conformado pelos Paises do Plano CODEFTRAMI em suas aspiragbes &
interesses de seguranga e defesa

As iniciativas do presente foram construidas com base nas anahises dos Passos supracitados,
buscando-se extrair fatos que consubstanciam ameagas e oportunidades (campo externo) e
fatores de forga ¢ fraqueza (ambiente interno) ao sistema. Para miciativas semelhantes foi
possivel agurpé-las para se estabelecer Objetivos presentes. O conjunto da andhse dessas
iniciativas foi, em consondncia com os fatos portadores de futuro, a base para & construgdo do
Cendrio, cujo proposito foi propiciar a elaboragio de iniciativas e objetivos futuros.

Usse Mapa possui assinalado quatro estagios para a claboragao de wma Politica de Informiagdes
Maritimas ¢ Fluviais dos Paises do Plano CODEFTRAMI, que sdo. Missdo ¢ Visio da
Organizagdo conformada pelos Paises do referido Plano; os Objetivos da Politica; e as
Iniciativas em termos de Processos ¢ de Conhecimento e Aprendizado decorrentes de cada
Objetivo, O Mapa esté representado na Figura abaixo:

0 VISAO

A Coordinagao das atrvidades de CNTM ¢ necessana para | Amphiar o quaixiade ¢ a quantidade de informagoes mantimas ¢
0 estnbelecimendo de pm sistema istogrado que, desde o | fluvins, incluindo dados provemenics de siskomss de apoo @
tompo de paz, em orise ¢ em cooflito armado, contridua A4 | andlise ¢ classificagho de navics de interesse, de modo a
interagho cutre 8 Comunidade Martima ¢ as Forgas Naveis | proporcionar um panorama de superficle Interamericano ¢
¢ 00 mondornmento, sopurangs ¢ defesa do TM | comivbuw para o deseavolvimento de ONTM dos Paises do
Interamenicano ' Plano CODEFTRAMI
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TEDADE

wacso ot oM CoMT
COORDENACAQ DA POLITICA

- Crigr wm Comité pen 0 descovolvimenio, a
| articulogio ¢ & coordenagio de aalizagdes ciom

| de  filuras Poliicas de  Intercimbio de
Informagies Maritemas ¢ Fluviads.

- Estabolocer wm clo de ligagdo pam contribur
no debatc acodéamico de temas de Segurunga
Molidieonsdonal,  com  derivagiiv  pera m
nuvidedes do scguranga do TM Tntecamericano,
sob a égide da OEA.

- go Fiano
(‘()DthAMl os tormos do Acoedo Multilateral do
Intercdmine de Informagdes Masitimas no dmbito do
CAMAS (2012),

« FEstabelecer um nove Acorda Multiloteral de
Intercdmbio de Informaegdes Maritimas das Paisos do
Flamo CODEFTRAML com ospevini  sicnyd so
compartilhamento  de  mformagdes  maritimas ¢
flmvials stinemie aod savios do MECSSe, que POssH
comter dados oslemsives ©  reservados,  sobre
infonmagdes colaborativas e/ou nio colabotatvas

dos dados AIS dos domals paises a
MMMS@CAMAS cnando a Rede AIS dos
Paises do Plano CODEFTRAMI

PROMOVER MECANISMOS PARA A LOORD&W-‘O DE MEDIDAS REGIONATS DE
COMPARTILHAMENTO DICIN

ES

J
i
!

- Definir os pmoodimcmm pars ampliar a
coondenagio c
compartithamento de nfomu;bos maritimas ¢
Muviais dos Paises do Plaso CODEFTRAMI

- Amalizar o Plano CODEFTRAMI no que diz

capecialments, a0 interoinsbio de mfcrmnglos desde o
teaspo de paz, em crise o conflito rmado.

respeito a4 omplisgho de  fungdes  relacsonadas, |

.
.

SOCIEDADI

wOremAOR~T

| COMPARTILHAMENTO DE
. INFORMACOES EM CAMADAS

PROCEDIMENTOS PARA IDENTIFICAR
AMEACAS MARITIMAS E FLUVIAIKS

. buscar no amono nacional, p por imeTmedn a0
COLCOS, hderar o8 esforges nocionals ¢
infernaciomnis  pam  aproximar a8 agénciss

| relocionadas d seguranca maritima ¢ fluvial, de
modo a coatmburr para implomentar, cm am

| futwro  précamo, o compartithamewto  do
| informagdes cm camadas.

flovigss  também  devem  incluir um
acompanhamenio ¢ controle pasitivo de navios
do sl interesse, conforme provisto no conceito
de Navios de Intoresse aprovados na esfors dos
Paises do Plano CODEFTRAMI

+ As cumadas de nformsgOos marifimas e |-

« Dssenvolver ¢ impianar uma  Publicogao  que
condense os Procedimentos Operalivos 2 serem
adotados do forma combinada pelos paises do Plano
CODEFTRAML

como objetivo o imdercdmbio de  informagtes
| maritimas ¢ flovisis do mieresse dos Pases do Plano
'i CODEFTRAMI

l

Estabelecer nm Procodumaio Opersting que tenbs

INFORMACOES MARITIMAS E FLUYIAS

DESFNVOLVER  UMA  PLATAFORMA  CENTRALIZADA

PARA  GERENCIAR
DOS PAISES DO PLANG CODEFIRAMI

aOrnarmNOX™

+ Arunbizar os Simemas de Gerencaamenso de lnfmqbomouﬂm,cm u pmoo'odecmomm.
am Sistema centralizado ¢ coordenado polo CAMAS pars interpretar, analinr, fundir ¢ gerencar as |
informagfics maritimas ¢ Daviais tansmitidas cotre os Puises do Plano CODEFTRAML com énfase nos
dndos obtidos meorca de Navios de Intoresse, mediante 2 adopingdo ocu o desemvolvimento de novos
programas parn tal fim.

- Buscar contradizar na Rede hwmmadeTebcomn&uande lA.\T’canoRcdcduegm
© prunipsl paa o Compa billmesiu de fousayics slcaics sus N ks de lusscase, wunelagur wsado-m
assis 0o camal prioriticio e essencial para o indrchmbio de informagdes masitsmas ¢ fluviais de dodos

' ostensives ¢ resorvados ¢ sobre navios colaborativos ¢ nio coloborativos,
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« Para 0 micreamdio de Informagées maritumas © Ouvias, quando as infonmagdes forom classihomlas, o
intercimbio em sestemas de apoio & andlise ¢ i classificacdo do pavios de intoresse

DESENVOLVER INTERCAMBIO BE CONHECIMENTOS NA CLASSFICACAG DE NAVIOS
DE INTERESSE £ EM COMPARTILIHAMENTO DE INFORMACOES

- Imensificer o woce de expenénciss ¢ o isercimbio i sisemas de apoio & andlise © & classificagdo de
navios de mteresse

« Por intermédio do CAMAS, avalior o estabelecumento de parcenas estratégicas com relevanies
| organizagdes de segurmnga maritima com énfase em CNTM.

« Criar wm Modalo de Ensmo de ONTM dos Paises do Plano CODEFTRAMI sobre o emprego de
solcinds Je Avaiiondn e 1imus ¢ aucecas arkomas ¢ Heviais assibides poe cotipuladisca, Nesse
contexto, amphar o8 mddulos d& catudos que cspecifiquen regras de controle ¢ de seguraga, o5 quadios
legais do imformagdes sensiveis o preservadas ¢ as especificidades sobee o intevciimbio de informngies

| acerca de navios de Interesso classificados ¢ nilo colaboratives,

RECURSOS HUMANOS
RECURSOS HUMANOS

- Estabebecer um Exercacso dodicado ao Intercdmbro de Informssdes ¢ Medadas de ONTM especificas para
| tal stvidade, quando envolver dados scasivens, classificados ¢ afo~colaborativos, que <30 ranamitidos
enire agdncins de wm mesmo pais, ou cntre Palses do Plano CODEFTRAMI

3.6.2 | Objetivos da Politica de Intercambio de
Informacdes Maritimas e Fluviais

Em alusdo ao supracitado Mapa Estratégico, sio os seguintes os Objetivos da Politica de
Informagdes Maritimas ¢ Fluviais dos Paises do Plano CODEFTRAMI:

3.6.2.x - CRIACAO DE UM COMITE DE COORDENACAO DA POLITICA

a) Criar um Comité para o desenvolvimento, a articulagdo e a coordenagdo de atualizagdes
e/ou de futuras Politicas de Intercdmbio de Informagoes Maritimas e Fluviais, a ser
supervisionado pelo CAMAS, com a participagio das demais ORGACONTRAM dos
Paises do Plano CODEFTRAMI

b) Estabelecer junto a Secretania da CNIE-CNTM um elo de ligagdo para contribuir ao
debate académico de temas de Scguranga Multidimensional, com denvagho para as
atividades de seguranga do TM Interamernicano, sob a égide da OEA, proporcionando a
aproximagdo das orgamzagdes de CNTM com aquela Organizacgio.

3.6.2.x - REFORCAR A COOPERAGAO INTERNACIONAL EM INTERCAMBIO DE
INFORMACOES
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a) Estender aos demais Paises do Plano CODEFTRAMI os termos do Acordo Multilateral
de lnteccambio de informagdes Matilunas no ambito do CAMAS (2012),

b) Estabelecer um novo Acordo Multilateral de IntercAmbio de Informagdes Maritimas
dos Paises do Plano CODEFTRAML com especial atengdo ao compartithamento de
informagdes maritimas ¢ fluviais atinente aos navios de interesse, que possa conter
dadas astensivie e reservados, sohre informagdes calabarativas e/on ndo colgharativas

¢) Priorizar entre os Paises o intercdmbio de mformagdes de navios de interesse que
entram ou saem dos portos de uma nagdo, aguas internas ou mares termtorials quando
sdo razoavelmente suspeitos de atividades ilicitas ou conduzirem criminosos, ou que
podem apoiar um empreendimento terrorista ou criminal no dominio maritmo ¢ fluvial,
bem como aqueles que, potencialmente, podem causar danos ao meio ambiente por
acidentes ou crimes de poluigio ambiental.

d) Expandir as capacidades de obter e compartithar informagdes sobre cargas
mternacionals antes do embarque, quando representarem uma ameaga ou resultante de
conb abando e descannnio, ou resuliado de viune v seu conicndo,

¢} Incorporagio dos dados AIS dos demais paises a atual Rede AIS do CAMAS, criando a
Rede AIS dos Paises do Plano CODEFTRAMI, de modo a se poder obter um panorama
de superficie amencano ¢ para melhorar a identificagdo e o rastrcamento de
embarcacdes maritimas e fluviaic i

f) Divulgar, difundir, incentivar ¢ intensificar nos Paises do Plano CODEFTRAMI a
pagina web All Parmers Accsses Network (APAN), relativa as atividades da CNIE-
CNTM, contendo, dentre outros recursos, arguivos histdricos dos avangos, acordos, atas
¢ outros subsidios que permitam ampliar o conbectimento voltado para o
desenvolvimento de novas Conferéncias Especializadas em CNTM e outras medidas,

g) Adotar procedimentos simplificados de intercimbio de informagdes sobre mspegdes
irregulares de navios com trinsito internacional suspeitos de transportar carga perigosa
Oli Crimnosa.

h) No ambito nacional, buscar estrestar progressivamente os lagos ¢ reforgar os acordos ¢
termos de cooperagio com as forgas de seguranga piblica, autoridades fiscais e de meio
ambiente, buscando a sinergia nas agdes, de forma a obter resultados significativos em
prol do mtercimbio de informagdes maritimas ¢ fluviais de mteresse,

i) De modo a ampliar o panorama de superficic ¢ possibilitar um incremento no
compartilhamento de informagdes maritimas ¢ fluvias dos Paises do Plano
CODEFTRAMI, no admbito internacional ¢é indispensivel a aproximagido com
Organismos de releviancia em CNTM. Assim, por intermédio do CAMAS, deverdo ser
estabelecidas relagdes que permitam a troca de mformagdes com Centros de CNTM
regionais ou globais, dentre outros:

- Sea Vision - Sistema do Mmistério de Transporte dos EUA, cujo objetivo, dentre
outros, é o aumento da seguranga ¢ o estabelecimento de parcerias na comunidade maritima
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por intermédio do gerenciamento e compartilhamento de informagdes ndo classificadas na Web.
Uia das fenmunenias Giens no SeaVision € v tecuiso que permiile a0 usuano conliguru alerlas
para navios individuais ou areas geogrificas no dominio maritimo.

- Virtual Regional Maritime Traffic Centre Americas (VRMTC-A) - 0 V-RMTC é
um Sistema gerenciado pelo MD/Marinha Italiana e consiste em uma rede virtual que liga os
Centros de Operagdes Maritimas dessa Iniciativa, Nesta rede, explorando os recursos de
conectividade oferecidos pela internet, informacfes ndo classificadas relacionadas a0 ™
comercial sdo compartilhadas, O Sistema ¢ particularmente econdmice, fécil de gerenciar ¢ as
informagoes provéem de fontes certificadas.

- Maritime Security and Safety Information System (MSSIS) - o MSSIS ¢é uma rede
pertencente a0 MD/Marinha dos EUA, de baixo custo, nido classificada, em tempo real,
utilizada para rastrear navios enquanto atravessam as vias navegdveis do mundo. Os paises gue
empregam o MSSIS em snas operaghes de frete sho capazes de compartithar dados AIS. O
principal objetivo do MSSIS ¢ aumentar a seguranga maritima através de uma exibigdo
abrangente da situagdo dos navios equipados com AlS. Atualmente, mais de 70 paises adenram
a rede. O sistema acompanha mais de 62 mil embarcagdes ¢ se constitul em ferramenta
mestimavel para as forgas de seguranga & nivel mundial, fornecendo suporte para operagdes
miinares inlemacionais ¢ exercicios conjuntos e combinados, bem como missbes de busca e

resgate.

1) Por ntermédio do CAMAS, nesse contexto, os Paises do Plano CODEFTRAMI
deverdo, em fungdo de Acordos, Memorandos de Entendimento e inleresses pré-
definidos, avaliar a participagiio no Global Marttimg Community of Interess (GMCOI),
um Organismo destinado a contribuir no dmbito mundial, com énfase para o continente
americano, no desenvolvimento da Consciéncia Situacional Maritima.

36.2.X - PROMOVER MECANISMOS PARA A COORDENAGAO DE MEDIDAS
REGIONAIS DE COMPARTILHAMENTO DE INFORMAGOES

a) Definir procedimentos para ampliar a coordenagio ¢ a prionzagio do compartilhamento
de informagdes maritimas ¢ fluviais dos Paises do Plano CODEFTRAMI, no dmbito
internacionais, regional e nacional.

b) Atualizar o Plano CODEFTRAMI no quc diz wespeito & ampliagdo de fungdes
relacionadas, especialmente, 20 intercdmbio de informagdes desde o tempo de paz, em
erise ¢ conflito armado.

¢) Atualizar 0 Conceito de Navios de Interesse constantes das publicagdes taticas dos
Paises do Plano CODEFTRAMI. de modo aue possibilite 0 mtercambio de informacoes
maritimas ¢ fluviais desde o tempo de paz, em crise e em conflito armado, atinente a
dados ostensivos ¢ reservados, colaborativos ¢ ndo colaborativos, conforme acordos e
mecanismos de reserva legal de dados a serem desenvolvidos nesta Politica.

d) Promover o compartilhamento de informagdes maritimas ¢ fluviais que contribuam para
a implementagdo, em especial dos segumtes marcos regulatonos:

R L)
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- Convengiio para a Supressdo de Atos llicitos Contra a Navegagdo Maritima (NUA
Cunveniion ),

- Convengdo para Prevenir ¢ Pumir os Atos de Terronsmo configurados em Delitos
contra Pessoas e a Extorsdo conexa, e

- Convengdo Internacional para a. Prevengdo da Poluigdo Causada por Navios
(MARPOL 73/78),

36.2.X - IMPLANTACAO DE COMPARTILHAMENTO DE INFORMAGOES EM
CAMADAS

#) Buscar no dmbito nacional, por intermédio dos COLCOS, liderar os esforgos dos Palses
para aproximar as agéncias relacionadas a seguranga maritima e fluvial, de modo a
contribuir para implementar, em um future proximo, o compartilbamento de
informagdes em camadas.

b) Todas as mformagdes sobre ameagas maritimas serdo abordadas através das autonidades
nacionais, de acordo com o direito nacional ¢ internacional, para a reahzagio da missio
¢ a autodefesa, quando necessaria :

¢) As camadas de mformagdes maritimas ¢ flaviais também dovem  meluir om
acompanhamento e controle positivo de navios de alto interesse, conforme previsto no
conceito de Navios de Interesse a ser aprovado na csfora dos Paises do Plano
CODEFTRAML

d) Nem todos os recursos, instalagdes, sistemas on portos mari timos exigem uma protecio
de forma semelhante. Assim, é importante que os COLCO’s sigam as onentagdes dos
Governos Federal, em colaboragdo com os governos Estaduais ¢ Municipais € com o
setor privado para avaliar ¢ priorizar as instalagdes criticas, recursos, infra-cstrutura ¢
locais que correm o maior risco de atos hostis ou ilegais e, desse modo, prever também
quais informagdes de mteresse devem fluir sob a base de camadas.

e) As inspegdes fisicas de seguranga resultam, muitas vezes, em informagdes sensiveis ¢
classificadas sobre cargas, Com milhares de contéineres que entram ¢ saem dos paises
do Plano CODEFTRAMI todos os dias, a inspegdo fisica de toda essa carga
efeivamente sdo proibitivamente caras e muitas vezes ineficazes. Usando relatorios
fornecidos pelos setores privados, os Paises podem oftimizar as inspegdes ¢ eelecionar os
dados de interesse para as Agéncias, de modo a extrair aquilo que deve constar de
compartithamento de informagdes para os COLCOS, de modo que estes 0ltimos possam
contribuir para a disseminagdo de dados de mteresse no ambito intérnacional.

f) E importante que os Paises do Plano CODEFTRAMI, juntamente com seus parceiros
mternacionais, contnibuam para disseminar mformagdes maritimas e fluviais resultantes
do monitoramento de navios, de cargas ¢ de pessoas de interesse para contribuir 4
integridade e ao gerenciamento do TM, a interdigdo ou desvio de navios para inspegdes
¢ pesquisa,
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£) Reconhecendo a importincia critica da interoperabilidade, deve-se buscar o
comparibawento de nfonuaydes nelinnes ¢ Huvias que coopercin pars as agdes
decorrentes de seguranga nos niveis operacional e tatico.

h) Sempre que possivel ¢ operacionalmente eficazes, o compartilhamento de informagdes
deve contribuir para facilitar a nteragdo direta ¢ o uso eficiente de recursos limitados,
Além disso, deverdo ser implementados protocolos de coordenagdio concretos ¢ bem
definidos ¢ mecanismos de comunicagdo, incluindo procedimentos difundir dados de
inferesse,

3.6.2.X — MELHORAR CAPACIDADES E PROCEDIMENTOS PARA IDENTIFICAR
AMEACAS MARITIMAS E FLUVIAIS

a) Desenvolver e implantar uma Publica¢do que condense os Procedimentos Operativos a
serem adotados de forma combinada pelos paises do Plano CODEFTRAMI, contendo
em cada procedimento a ser incorporado a sua descrigio e generalidades, o seu objetivo,
o seu método de formagido ¢ a descrigio. Deve-se destacar, em especial, a sttuagdo onde
scra cmprogado, s¢ om tompa de paz, de cris¢ ou conflito armado, principalincate
naqueles destinados a incrementar a scguranga por intermédio do incremento do
intercambio de informagdes maritimas e fluvias.,

b) Estabelecer um Procedimento Operativo que tenha como objetivo um método para
propiciar 0 miercimbio de informactes maritimas e fluviais de interesse dos Palses do
Plano CODEFTRAMI. Um exemplo desse Procedimento estd em teste no dmbito dos
Paises da AMAS, cujo objetivo, dentre outros, é:

- Ampliar a interagio entre os Paises,

- Incrementar o intercimbio de informagdes maritimas ¢ fluviais entre as Organizagdes
dos retendos Paises.

- Contribuir a um conhecimento antecipado da situaglio maritima ¢ fluvial nas Areas
Maritimas do TM Interamericano,

- Conhecimento com base na elaboragfio de estatisticas;

- Estabelecimento de uma consciéncia comparativa da situagido maritima ¢ fluvial para
disseminar informagdes aos usudrios em todos os niveis; ¢

- Estabelecimento de um panorama de superficie para as Maéximas Autoridades de
CNTM (Major Area Commander - MAC - por exemplo).

36.2x -~ DESENVOLVER UMA PLATAFORMA CENTRALIZADA PARA
GERENCIAR INFORMAGOES MARITIMAS E FLUVIAIS DOS PAISES DO PLANO
CODEFTRAMI

a) Atualizar os Sistemas de Gerenciamento de Informagdo para conformar, em um periodo
de cinco anos, um Sistema centralizado e coordenado pelo CAMAS para interpretar,
anahar, fundir ¢ gerenciar as informagdes maritimas ¢ fluviais ransmitidas entre os
Paises do Plano CODEFTRAMI, com énfase nos dados obtidos acerca de Navios de
liieresse, medianic a adapiagao vu 0 deseuvolvimento de novos programas para tai l.
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bj

c)

d)

Novas vapacidades necessilan seremn desenvolvidas alraves de mivestimenios em
tecnologia, incluindo sensores ¢ plataformas, comunicagdes ¢ compartilhamento de
informagtes e exploragdo de informagdes. Desse modo, buscar ceatralizar na Rede
Interamericana de Telecomumcagdes (Rede IANT) como Rede de seguranga e principal
para o compartilhamento de informagbes atinentes aos Navios de Interesse,
confignmndo-se assim no cansl prioritario o essencial para o intreimbio de informagdes
maritimas ¢ flaviais de dados ostensivos ¢ reservados ¢ sobre navios colaborativos ¢
ndo colaborativos,

Os Paises do Plano CODEFTRAMI deverdo utilizar para o Intercambio de Informagdes
maritimas ¢ fluviais. quando as mformagdes forem classificadas, o Sistema Atria, ja
sendo atualmente utlizado para as mensagens de exercicios de CNTM.

Intensificar a troca de experiéncias ¢ o mtercdmbio em sistemas de apoio 4 andlise ¢ A
classificagdo de navios de interesse.

3.6.2X - DESENVOLVER O INTERCAMBIO DE CONHECIMENTOS NA
CLASSIFICACAO DE NAVIOS DE INTERESSE E EM COMPARTILHAMENTO DE
INFORMACOES

a)

b)

Implantar um intercdmbio entre os Paises do Plano CODEFTRAMI atinente ao
adestramento operativo, as experiéncias obtidas, ao desenvolvimento das melhores
priticas ¢ aos avangos no emprego singular, conjunto ou combinado de sistemas de
avaliagdo de riscos ¢ ameagas maritimas assistidas por computadores.

De modo a ampliar os estudos que possibiiitam obter um panorama de superficie ¢
contribuir para incrementar o compartilhamento de mformagdes dos Paises, no dambito
internacional é indispensavel a aproximagdo com Organismos de relevincia, em
debates sobre questdes importantes que envolvem a seguranca maritima e fluvial, no
campo regional ¢ mundial. Assim. por intermédio do CAMAS. deverd ser avaliado o
estabelecimento de parcerias estratégicas com as seguintes organizagdes:

- Centro Maritimo Internacional Contra o Narcotrifico (CIMCON) - o CIMCON,

coordenado pelo MD/Armada da Colombia, tem como proposta disponibilizar aos paises
participantes produtos sob a forma de estudos de casos. documentos doutrinarios, analises de
conjunturas, avahiagdes estratégicas, capacitagiio ¢ quahificagio relacionadas a prevengido ¢
repressdo aos delitos transacionais, com énfase no narcotrifico. Diferentemente do MAOC-N ¢
da JIATF-S, que sdio centros operacionais de elevada capacidade de gestdo da informagdo e do
conhecimento, onde as informagdes permitem promover o plangjamento coordenado ¢
integrado de operagdes de interdigio maritima ao narcotrifico, a proposta do CIMCON esta
voltads ac descavolvimento de um polo regional de estudos ¢ de capacitagdio.

- Maritime Analisys and Operations Centre (Narcotics) — MAOC (N) - 0o MAOC (N)

¢ um Centro com representantes de law enforcement ¢ de forgas navais de seus Estados-
Membros (Irlanda, Paises Baixos, Espanha, Reino Unido, Franga, Italia ¢ Portugal). O Centro
conta, ainda, com a participagio dos EUA ¢ Canada, na condigdo de observadores, alem de
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alguns organismos como a JIATE-S, ¢ destina-se & prevengdo ¢ repressdo 8o trifico de drogas

POL IEI0 AN € aSrew, constilwndo-se e vigdo de naluicza operational.

- Joint Interagency Task Force South (JIAFT-S) - A JIATF-S tem sua sede na Base
Aeronaval de Key West, Flonida, EUA e esti ligado & estrutura organizacional do Comando Sul
(SOUTHCOM), tendo como tarefa principal a prevengio ¢ o combate ao narcotrifico. Para a
consecughio de seus objetivos, a JIATF-S busca acordos de cooperagiio, especialmente voltados
para o intercAmbio de informagdcs, de mtehipéneia ¢ de ONTM em dreas do Carihe ¢ Atlintico
Sul,

¢) Implantar nos Cursos de CNTM dos Paises do Plano CODEFTRAMI um madulo de
ensino sobre o emprego de sistemas de avahagdo de nscos e ameagas maritimas e
fluviais assistidas por computadores. Nesse contexto, amphar os modulos de estudos
que especifiqguem regras de controle e de seguraga, os quadros legais de mformagdes
sensiveis ¢ preservadas e as especificidades sobre o intercimbio de informagdes acerca
de navios de Interesse classificados ¢ nfo colaborativos.

d) Estabelecer um Exercicio dedicado ao Intercimbio de Informagdes ¢ Medidas de
CNIM especiticas para tal atividade, quando envolver dados sensives, classificados e
ndo-colaborativos, que sdo transmitidos entre agéncias de um mesmo pais, ou entre
Paises do Plano CODEFTRAML

3.6.3 | Orientacdes da Politica de Informacgdes
Maritimas e Fluviais dos Paises do Plano
CODEFTRAMI

Sdo as seguintes as Orientagdes da Politica de Informagdes Maritimas e Fluviais dos Paises do
Plano CODEFTRAMI

a) Medidas de seguranga excessivamente restritivas, desnecessanamente dispendiosas ou
reaciondrias para reduzir vulnerabilidades podem resultar em danos, em longo prazo,
para os Paises do Plano CODEFTRAMI, prejudicando contramedidas positivas ¢
promovendo, involuntariamente, um ambicnte propicio ao desenvolvimento de crimes e
do terrorismo. Assim, medidas de intercdmbio de informagdes maritimas ¢ fluviais
devem acomodar requisitos de informagdes sobre coméreio, movimento de carga ¢
pessoas, respeitando a privacidade da informagio e outros direitos legais em questdo.

¢) A incorporagio de priticas de seguranga e esforgos de redugdo de vulnerabilidade nas
praticas comerciais do TM baseia-s¢ na implementagio de legislagdes chaves nacionais,
algumas derivadas de Recomendagdes acs paises efetvadas pela Orgamizagdo Maritima
Internacional, como o Codigo de Seguranga Internacional de Navios ¢ Instalagbes
Portuanas (ISPS-CODE), e parcerias publico-privadas. Assim, os Paises do Plano
CODEFTRAMI se bascarfio nesses estatutos, instrumentos intermacionais ¢ melhores
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praticas 1dentficadas para desenvolver programas de governanga formal da seguranga
el il € Duvaal,

d) Para o estabelecimento de Acordos, Memorandos de Entendimento e demais
instrumentos legais que sirvam de base para o intercimbio de mformagdes sensiveis,
muitas vezes classificadas ¢ niio colaborativas, deveriio ser estabelecidos 0§ requisitos
de informagies que poderdo ser compartithadas enfre as paises Além das questdes de
aplicagiio de leis que resultem em infragdes administrativas, cujo universo de troca
dessas informagdes, desde que preservadas as formalidades quanto aos mdividuos ¢ os
interesses comerciais, parece ser bastante abrangente, destaca-se o seguinte intercambio
de informagdes maritimas ¢ fluviais de especial interesse para os Paises do Plano
CODEFTRAMI resultantes das altimas analises realizadas no dmbito da Seguranga
Multidimensional Hemisférica, em Conferéncias sob a égide da OEA:

- O terrorismo, o crime organizado transnacional, o trifico de drogas, a cormupgdo, a
lavagem de dinheiro ¢ o trafico de armas;
- Os desastres naturais ¢ os de origen humana, enfermidades de alto contigio ¢ outros
riscos & sahde e deterioragdo do meio ambiente;
- O trafico de seres humanos.
- Os atagues cibernéticos,
- Acidentes ou mcidentes no TM de matenais potencialmente penigosos, incluindo o
petroleo, material radiativo ¢ 0$ residuos toxicos;
- Armas de destruigdo em massa ¢ seus sistemas vetores para ferroristas,
- Contrabando, descaminho ¢ imigragio ilegal.

¢) Em iniciativas regionais e globais que tratam sobre intercdmbio de informagdes
maritimas ¢ fluyiais, sempre tém sido mencionadas as questies sobre a dificuldade na
esfera nacional de interoperabilidade em nivel transversal (entre agéncias/organizagdes
distintas em um mesmo pais) ¢, mais acentuadamente, no dmbito internacional (entre
agéncias ¢ organismos intemacionais). Acrescenta-se a isso 0s lapsos culturais, de
cooperagio ¢ a caréneia de sistemas de andlise de riscos (que sdo relativamente novos).
Ainda nesse contexto, destaca-se que, por vezes, hi dados com classificagio em
excesso €, em muitos casos, dados carentes de classificagdo quando se trata da
preservagdo de dados pessoais ¢ comerciais. Assim, ¢ essencial intesificar a busca de
acordos de cooperagho entre agéncias nacionais ¢ INternacionals que MINZUEm cs5as
dificuldades ¢ abram caminho para novas perspectivas de cooperagio e entendimento.

4| Conclusao

O presente Documento Preliminar define inicialmente um método para se estabelecer uma
futura Politica de Informagdo Maritima e Fluvial dos Paises do Plano CODEFTRAMI. Logo,

este método estd em consondncia com as politicas ¢ estratégias superiores estabelecidas pela
OFA, em especial pela Segretaria Geral ¢ de Seguranga Multidimensional, ¢ coerente com os
debates ¢ assuntos tratados nas Gltimas Conferéncias de Seguranga e Defesa Hemisférica ¢

Conferéncias Especiahizadas (CNIE-CNTM). ‘
/"/
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Tambéw apresenia wn conteudo que podera, a viténo do Goupe de Tiabalho, ses ulilizado
aperfeigoado para gerar o Documento final que deverd a ser apresentado na X111 CNI-CNTM
(2018). Dentro desse contetdo, destacam-se: um Cenanio, que podera ser utilizado como o
fundamento de objetivos, estratégias ¢ miciativas futuras; ¢ um conjunto de Passos que geram
conhecimento atual para sustentar uma matnz de inter-relacionamento composta por ¢inco
fireas de interesse maritima ¢ fluvial ¢ setes eampaos de atuagda compando dessa forma os
objetivos, estratégias ¢ iniciativas do presente ¢ possibilitando gerar o Cenério supracitado.

Busco-s¢e uma abordagem gmdual ¢ regional para a construgdo de um intercimbio de
informagdes maritimas e fluviais, com iniciativas descentralizadas, micialmente, ¢ com

perspectivas de, a médio ¢ longo prazo, buscar nwcanmmosdcwnmhzw&odenuodoposslvel
e em face aos avangos tecnologiocos e capacidades nacionais e regionais disponiveis,

Tendo em vista que, em alguns casos, sugeriram-se iniciativas que podem transcender o
sistema analisado (CAMAS, primariamente, e Paises do Plano CODEFTRAMI, em apreciagio
seguida), algumas foram expressas em termos de atividades desejavers. Porém, as que estavam
useiday nos sisieias esiudados apreseniani-se el tetmes de medidas concrelas a serem

implementadas,

Destaca-se que o conteudo apresentado, nesse momento, ¢ expresso de forma de sugestio,
incluindo os cemérios, objetrvos ¢ inictativas, embora s¢ buscou manter a coeréncia com
estidos em enrso no Ambita dos Paises mencionados, padendo o Grnpo aceitd-lo exclui-lo, on
criar novo contetdo conforme o aperfeigoamento do Trabalho em curso ¢ de acordo com o
método selecionado,

Muito provavelmente, um grande aperfeigoamento sera decorrente das atividades que se
executardo a partir desse Documento base para avaliagdes ¢ andlises posteniores. No entanto,
em termos de vislio e mapa estratégico, busco-se aderéncia com assuntos contemporiineos e
perspectivas focadas no desenvolvimento regional de CNTM regional e global.

5| Anexos

6| Glossario de Termos

- Dominio Maritimo - todas as dreas ¢ coisas relacionadas ou adjacentes a um mar, oceano ou
outra via navegivel, incluindo as atividades, infra-cstrutura, pessoas, carga ¢ embarcagbes
maritimas, além de outros transportes.

- Conscientizaciio do dominio maritimo (MDA) - é a compreensdo efetiva de qualquer coisa
ou fato associado ao dominio maritimo que possa afelar a seguranga, a economia ou O MEIO
ambsente dos Estados Unidos.

4
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- Comunidade Global de Interesses Mar!timos (GMCOI) - inclui, entre outros interesses,
os Departamentos ¢ agéncias federais, estaduais ¢ locais com responsabilidades no dominio
maritimo dos EUA. Como certos riscos € inferesses s3o Comuns 20 gOVemo, 208 negocios € aos
cidaddos, a participagdo da comunidade mchn partes interessadas poblicas, privadas e
comerciais, bem como governos estrangeiros € partes interessadas internacionais.

- Infracstruturas Cri ticas - 530 os sistemas ¢ ativos, fisicos ou virtuais, vitais para os Estados,
cuja a incapacidade ou destruigdo causania um impacto debilitante na seguranga, incluindo na
ccondmica nacional, saide pablica ou qualquer combinagdo desses assuntos.

- Cadeia de fornecimento global — sistema composto por organizagdes, pessoas, tecnologias,
atividades. informacdes e recursos envolvidos na movimentacdo de produtos ou servigos de
fornecedores para chientes em todo o mundo. As anvidades da cadeia de suprimentos
transformam os recursos naturals, matérias-primas ¢ componentes em produtos acabados
entregues aos clientes finais. O sistema global depende de uma rede interconectada de infra-
estrutura ¢ cammhos de transporte, tecnologia da informagdo ¢ redes cibeméticas ¢ de energia.

Seguranca - uma condigdo que resulta do estabelecimento ¢ manulengdo de medidas de
protegdo para garantir um estado de inviolabilidade de atos ou mfluéncias hostis.
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COORDI DEL AREA ATLANTIC
P : T

PO 02/16: INTERCAMBIO DE INFORMACION MARITIMA Y FLUVIAL DEL AMAS

1. GENERALIDADES:

EsunadelasTaveasPemwﬂesdalCAMASconhmaroonlosesﬂmzosm
mejorar el intercambio entre las Organizaciones que la componen y, de este modo,
contar con informacién maritima sobre la base de los trabajos efectuados en cada
area de responsabilidad.

La tarea permanente de los COLCO’'S de mantener actualizado el panorama de
situacion maritima y fluvial de sus areas de responsabilidad exige un estudio
sistematico de la dindmica de las principales actividades que alli se desenvuelven

La Conciencia del Dominio Maritmo (MDA), entendida como la ‘efectiva
comprension de lo que esta asociado con el ambiente maritimo y fluvial Que puede
causar impacto en la seguridad y la economig de un pais” y aplicable al escenario
sudamericano para permitir una actuacion con prevision ante las posibles amenazas
al Trafico Maritimo (TM) Regional.

Un trabajo metodico y constante empleando técnicas estadisticas posibilita obtener la
informacion basica para contribuir & la compresion de la dinamica de las actividades
maritimas y fluviales, y anticiparse a los hechos que pueden suceder. Precisamente,
el Conocimiento Anticipado de la Situacion del Ambiente Maritimo (CASAM), que es
realizado por medio de la deteccion, identificacion y analisis de las anomalias en los
patrones de comportamiento del TM y Fluvial v es la base para generar
conocimiento en este sentido.

EL CAMAS, como COORDINADOR DEL AREA MARITIMA DEL ATLANTICO SUR
debe contar con la informacion basica y general de lo que ocurre en el AMAS,
teniendo como referencia el ACUERDO MULTILATERAL DE INTERCAMBIO DE
INFORMACIONES DE TM - AMAS, firnado en BUENOS AIRES, &l 9 de marze de
2012.

Con la instrumentacion y ejecucion de este PO, se busca lograr los siguientes
OBJETIVOS:

Objetivos

s Ampliar la interaccion entre el CAMAS y los COLCO's;
* Incrementar el intercambio de informaciones maritimas y fluviales entre las
Organizaciones del CAMAS;



« Elaboracién de informacion propia del CAMAS, a modo de contribuir a la
formacién de un panorama de superficie, desde tiempo de paz, crisis y
conflicto armado;

* Contribuir al conocimiento anticipado de la situacién maritima y fiuvial en el
AMAS;

Conocimiento en base a la elaboracién de estadisticas, y

Otorgar al CAMAS la posibilidad de robustecer a los COLCO's con un
panorama integrado de la situacién del &rea maritima y fluvial de su
responsabilidad.

2. PROCEDIMENTO:

21. Cada COLCO efectuars un estudio sistematico y general de su &drea de
responsabilidad, que incluira los siguientes requerimientos:

* Principales Lineas de Comunicaciones Maritimas (LCM) y principales
Hidrovias (destacando a los Navios que parten de las Hidrovias para las LCM
en el AMAS), considerando la densidad media del TM en esas vias;

» Condiciones meteoroldgicas y/o catastrofes naturales de magnitud que
puedan afectar al TM y Fluvial; .

» Navios de Interés (VOI), entre otros aquellos que estuvieren con analisis y
clasificacion que indique comportamiento:

* Especial (ESP) - Buques que necesitan ser monitoreados y que
merezcan atencion © supervision de-sus movimientos, tales como:
tunismo, que conduzcan autoridades nacionales e intemacionales, de
investigacion cientifica y de levantamientos hidrograficos y que
transportan cargas peligrosas o especiales (n0 necesariamente
representan riesgos al TM),

* Contactos de Interés (COI) - Buques que tengan aigo relevante en su
histérico administrativo en virtud de su propiedad, seguro, certificacion,
puertos visitados, y que necesite de acompafiamiento y control, fruto de
fa informacion maritima del andlisis de su comportamiento. Como los
navios que navegan en circulos, en navegacién anémala, o gue
interrumpieran su derrota sin motivos. Estos Glitimos representan un
nesgo medio. En situacion de crisis o confiicto armado, también
aquelios navios que requieren ser escoltados o integrados a convoyes,
Y

* Contactos Criticos de Interés (CCOI) - Nivel mas alto de clasificacion
de un bugues y que representa el mayor riesgo de amenaza. El resgo
puede estar asociado con los mismos factores anteriores, por tanto
ampliados, tales como navios con carga de residuos quimicos o
nucleares, o efectuando transporte ilegal de cargas, o realizando
actividades relacionadas con nuevas amenazas, simétricas ylo
asimétricas, entre otras.

Principales Regiones con Plataformas de Petroleo (INFORMACION ANUAL):
» Cantidad de Navios que entran y salen del AMAS:
» Areas Maritimas y Fluviales con polucion ambiental / contaminacion

relevantes, /i
2




* Cantidad de Navios en el AMAS por Tipos de Cargas;
* Areas de Pesca de importancia para los Paises del AMAS.

22. Periodicidad en envio de Informaciones - cada COLCO enviara al CAMAS los
Requerimientos de Informacién Maritima y Fluvial, detallados en el Anexo “A" y
Apéndices “1" al “8", en forma timestral, entre los dias 25 al 30 de marzo, junio,
setiembre y diciembre, respectivamente. En algunos casos las informaciones seran
anuales y en otros on-line, conforme descripto en los Apéndices del Anexo A"

23. EICAMAS efectuara la compilacién de las informaciones y confeccionara los
Cuadros de Situacion del AMAS N° 1 al N° 8 detaliados en el Anexo “B”,
comunicando a los COLCO'S y de este modo. contribuyendo para la obtencién de
conocimiento de la situacion del &mbito maritimo y fluvial del AMAS.

24. Tanto la informacién como la periodicidad y e producto del analisis
seran dinamicos y de acuerdo con la situacion, pudiendo ser modificados a medida
que se evalla la situacidn regional y se aprecie un nivel de adiestramiento que
facilite la tarea, o que surja la necesidad de un conocimiento especifico de caracter
general o particular.

2.5. La elaboracién de informacién propia del CAMAS tiene como finalidad
relevante la contribucion para la formacién de un panorama de superficie, desde el
tiempo de paz, crisis y conflicto armado, colaborando, ademas, para la seguridad del
T™ y fluwial

2.6. Construyendo confianza mutua - el PO busca definir de modo claro y
objetivo sobre los tipos, y su forma de diseminacién y para guienes deberan ser
compartidas las informaciones maritimas y fluviales, asi como la Clasificaciéon de
sigilo de analisis integradas, o no, provenientes de datos compilados por los
COLCO’s,

27. Este PO busca conformar una amplia comprension del ambiente
maritimo y fluvial del AMAS, que requiere un esfuerzo combinado regional e
incluir el conocimiento del movimiento de bugques que transitan el area de interés.

2.8. La comprension cooperativa, combinada e histérica favorecera, en suma,
al conocimiento de un comportamiento normal de los buques, contribuyendo, de
este modo, para entender y reconocer comportamientos anormales, en términos
de seguridad maritima y fluvial.

2.9. Los sistemas de apoyo a los datos para la elaboracién de este PO son los
Sistemas de Control de TM y los sistemas de apoyo al anélisis y clasificacion
pertenecientes a los COLCO's, de forma preliminar a su elaboracion. Para la
compilacion grafica seran utilizados los Sistemas NAMESIS y SISTRAM IV.

ANEX

ANEXO “A" - REQUERIMENTOS DE INFORMACION MARITIMA Y FLUVIAL:
ANEXO “B" - CUADROS DE SITUACION DEL AMAS




EXO

REQUERIMENTOS DE INFORMACION MARITIMA Y FLUVIAL

Cada COLCO participara de las informaciones constantes, de acuerdo con la
periodicidad supracitada y con los requerimientos constantes de los Apéndices *1” al
"8" referentes a sus areas de responsabilidad:

APENDICES:

Apéndice “1" - Principales LCM e Principales Hidrovias (destacar los buques que
egresan de las Hidrovias para las LCM en las AMAS).

Apéndice “2" - Condiciones meteoroldgicas severas y catastrofes naturales que
puedan afectar al TM y Fluvial;

Apéndice “3" - Navios de Intereses (VOI);

Apéndice “4"- Principales Regiones con Plataformas de Petréleo (INFORMACION
ANUAL),

Apéndice “5" - Cantidad de buques que entran y salen del AMAS;

Apéndice “6" - Areas Maritimas y Fluviales con Polucion Ambiental en el AMAS:
Apéndice "7” - Cantidades de Navios en el AMAS por Tipos de Cargas; y

Apéndice “8" - Areas de Pesca de Importancia para los Paises del AMAS.




APENDICE 1

P S (DEST. 0S NAViIO RESAN
DE VIAS PARA EN EL AM

1 - Campo de abordaje de los Requerimientos y Definiciones

Desde la antiguedad, las comunicaciones maritimas tienen gran valor econémico y
estratégico. Con el propésito de identificarlas, sin ambigiedades, son denominadas
Lineas de Comunicaciones Maritimas las que polarizan la economia, el comercio Y,
en consecuencia, las operaciones de control def mar, en particular las de ejercicio.

Las LCM son definidas por la densidad de navios que transitan de modo continuo en
una determinada area geogréfica (en el caso del AMAS) y que materializan lineas
imaginarias a partir del cual en la principal hay un flujo de comercio maritimo en
determinado periodo de tiempo.

Mientras que las LCM, en cuanto al transito, no estén subordinadas a la geografia,
ésta influye con el incremento del trafico en ciertas dreas y en ciertos periodos de
tiempo.

Asi, las LCM dependen del interés estratégico de los paises que las utilizan, siendo
faciimente definidas por construcciones graficas y modelos estadisticos.

El conocimiento previo de estas Lineas tiene importancia fundamental en tiempo de
paz, en crisis y conflictos armados para posibilitar la formulacién de un panorama de
superficie del AMAS, de modo a colaborar con el procedimiento de seguridad
maritima a ser adoptada por las Armadas, asi como, en el caso de la evolucién de
una crisis, comprender y contribuir para el planeamiento de la defensa del TM de
interes en el AMAS.

Como requerimiento, existe la necesidad de definicion de las principales hidrovias de
los paises del AMAS, destacandose a partir de éstas cual es el TM que asume la
LCM en direccion al Atlantico Sur. Este calculo estadistico sera considerado a partir
de la densidad media de los buques en aquellas hidrovias y las LCM derivadas
conforme supracitado.

2 - Periodos de informacién:

MAR - JUN — SET - DIC, informacién de modo trimestral, siendo encaminadas
entre los dias 25 y 30 de los referidos meses.

3 - Informacién Maritima y Fluvial de las LCM y de las Hidrovias

Las LCM seran informadas por los COLCO's, llevando en consideracion las
informaciones derivadas de los Sistemas de CNTM propios y registrados en forma
grafica en el NAMESIS/SISTRAM IV, que posibilitara su compilacién y registro de
datos.

Despues del registro grafico de estas LCM de cada pais (considerando las LCM
provenientes del continuo TM en las hidrovias), seran encaminados los archivos
para insertar en el Sistema NAMESIS/SISTRAM IV (en la sede del CAMAS) 07

estas LCM, posibilitando su compilacién. (/



El ejemplo abajo demuestra la configuracion de las LCM en base a la densidad del
TM en el AMAS

Europa
206

S Brasil Linea de
Costa

Figura 1 - Modelo de Construccion de la LCM

De modo semejante, seran registradas las principales Hidrovias, llevandose en
consideracion la densidad media el flujo de buques en estas vias

Para la determinacién de las principales hidrovias seran utilizadas las tablas de
abajo, donde seran registradas y enviadas al CAMAS, las informaciones
requerndas con la misma periodicidad de las LCM. Estas LCM derivadas de las
Hidrovias seran representadas graficamente conforme a las ornentaciones
supracitadas

[ [ | Numero Extenson
No | Nombredela | . . | oL Localidad | Medio de de la

| | Hidrovila | delInicio | Final | Navios | Hidrovia

Tabela 1 - Modelo de |a Tabla de Informaciones de las Hidrovias
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1 - Campo de abordajes de los Requerimentos y Definiciones:

Ante particulandades meteoroldgicas que generen situaciones adversas en el
Atlantico Sur a punto de causar un impacto relevante en el TM, como fue el caso
del Cicion Catarina (2004) y mas recientemente, el Huracan Anita (2010).

Otras catastrofes naturales como inundaciones de areas fluviales y litorales,
pueden ocurrir con consecuencias directas e indirectas al TM en el Atlantico Sur,
razén por ia cual se toma importante acompafiar el histérico de ocurrencias y listar
las consecuencias para el referido Tréfico.

2 - Periodos de informaciones:

MAR - JUN - SET - DIC, informacion de modo Trimestral, siendo encaminadas
entre los dias 25 y 30 de los referidos meses. Por lo tanto essa informacion estara

condicionada a su ocurrencsa Dicha informacién podra realizarse on-line, para los
i , cuando contribuya a los esfuerzos

combinados en el ambito del AMAS, para su prevencién o atuacion, en el caso que
supere las fronteras entre los paises, o se necesite una cooperacion de nivel
internacional.

3 - Informacién Maritima y Fluvial
Los requerimentos necesarios son las informaciones que afectan al TM y/o Fluvial o

que puedan haber sido requerido por parte de las autoridades nacionales en alguna
accion que envuelva Navios en transito por el Area

1 " Catéstrofe Natural ==
3 Condiciones Meteorologicas ¥
| Severas al TM

Tabla 2 - Modelo de Tabla para Informaciones de Condiciones Meteorolbgicas Severas y
Catastrofes Naturales que puedan afectar el TM y Fluvial en el AMAS

*Comentarios / observaciones: Incluir datos y/o aclaraciones que se consideren

necesarios, ya sea la mencion de un Aviso a los Navegantes, si hubieron bugues
pertenecientes al AMAS afectados y toda otra nota/informacion que sea menester




NAVIOS DE INTERESES (VOI)
1 - Campo de abordaje de los Requerimentos y Definiciones:

En el continente americano, han disminuido las amenazas tradicionales que
pueden conducir a un conflicto -generalizado, por ello ha aumentado
considerablemente los factores de riesgo no convencionales derivados de un
nuevo orden mundial

Las amenazas, que constituyen un conjunto de riesgos y situaciones conflictivas
no tradicionales, pueden ocurrir en el AMAS y representan un riesgo considerable
al TM y de este modo, una amenaza a la seguridad maritima de los paises
pertenecientes a la referida area. Es asi que se considera fundamental la
cooperacion regional para enfrentar estos riesgos y prevenirios, insertandolas en la
planificacion de los Ejercicios de CNTM del AMAS, a fin de permitir que las
Armadas se adiestren en este sentido.

Los Navios de Interes, derivados del analisis y clasificacion elaborada por los
COLCO's posibilitan la generacion de un panorama de superficie desde el tiempo
de paz, por el intercambio de informaciones en tiempo real y contribuyen a la
integracion de distintas agencias y, de este modo. la obtencién de un
Conocimiento Anticipado del Espacio Maritimo (CASAM),

Hoy las Armadas han establecido una tradicién de cooperacion y de entendimiento
que generd un adecuado nivel de interoperatividad, por ello es relevante destacar
la necesidad de elevar y homogeneizar la coordinacién y control para la toma de
decisiones en tiempo real ante la materializacion de amenazas concretas, cada dia
mas sensibles y complejas en razén de su especifica naturaleza dual de
jurisdiccion y su alta velocidad de evolucion.

En este contexto, los Navios de Interés (VOI) son aquellos, que ante un analisis y
clasificacion indiquen comportamientos tales como:

Especial (ESP) - Bugues que necesitan ser monitoreados 0 que merezcan atencion
O supervision de sus movimientos, tales como: turismo, que conduzcan autoridades
nacionales e internacionales, de investigacién cientifica y de levantamientos
hidrogréficos y que transportan cargas peligrosas o especiales (no necesariamente
representan riesgos al TM). Se debe incluir aqui, en caso que los paises deseen, Los
buques que gjecutan actividades de investigacion en la region Antartica

Contactos de Interes (COI) - Buques que tengan algo relevante en su historico
administrativo en virtud de su propiedad, seguro, certificacion, puertos visitados, entre
otros, 0 que necesite de acompanamiento y control, fruto de la informacion maritima,
del analisis de su comportamiento, como los navios que navegan en circulos, en
navegacion andmala, 0 que interrumpieran su derrota sin motivos. Estos uitimos
representan un riesgo medio. En situacion de crisis o conflicto armado, tambien
aquellos navios que requieran ser escoltados o integrados a convoyes, y

Cc | CCOl) - Nivel mas alto de clasificacion de un buque
y que representa el mayor riesgo de amenaza. El riesgo puede estar asociado conr™)

los mismos factores anteriores, por tanto, ampliados, tales como navios con carga /
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residuos quimicos o nucleares, o efectuando transporte ilegal de cargas, o realizando
actividades relacionadas con las nuevas amenazas, simétricas y/o asimétricas, entre
olras.

2 - Periodos de informacién:

La informacién sera entre los COLCO's de modo on-line, de acuerdo con la politica
de informacién maritima de cada pais, en funcién de sus reservas legales y
acuerdos de Informaciones Maritimas vigentes entre los Estados. Incluir al CAMAS
como destinatario informativo, de forma tal de contribuir a la obtencién del
Conocimiento Anticipado de la Situacién del Ambiente Maritimo (CASAM).

MAR - JUN - SET - DIC, informacién de modo Trimestral, siendo encaminadas
entre los dias 25 y 30 de los referidos meses. Por lo tanto, essa informacion se
dara cuando surga la misma.

3 - Informacién Maritima y Fluvial

N° ITEM FECHA CODIGO | DATOS AC
Descripeion de
g Navio transportando (CCOM) Mowvimento histérico e otras
Carga Peligrosa informaciones

Tabla 3 - Modelo de Tabla de Informaciones de Navios de Interes

Después del envio de las tablas establecidas por los COLCO's, en la sede del
CAMAS seran compilados los datos em el Sistema NAMESIS/SISTRAM IV.




APENDICE “4"

P AM ON AFOR DE

1 - Campo de abordaje de los Requerimientos y Definiciones:

La implementacion de las plataformas de petroleo y su interaccién con el suelo y
subsuelo en el dominio maritimo presentan cuestiones tanto en el nivel del derecho
del mar, como en el Derecho de los Estados Costeros. Hoy, la exploracion del
Peb'aeomelmargenemunaseriedeacﬁvidadesparalospalses. que pueden ser
divididas en:

- Definicién de las diferentes areas marinas (demarcacion, responsabilidad, derecho
y jurisdiccion sobre esos espacios...): mar teritorial, zona contigua, ZEE, plataforma
continental y Alta Mar;

- Instalacion de plataformas de petréleo en el mar, que se debe congiliar el principio
de liberdad de navegacion por medio de la creacidn de areas seguras de tamano
razonable;

- Obligacion de remover las plataformas o estructuras abandonadas o inutizadas
(incluyendo plataformas) para garantizar la seguridad de la navegacién segun las
normas internacionales generalmente adoptadas (Directrices de la OMI),;

- Ei establecimiento de reglas para el lecho y el subsuelo localizados en los limites de
la jurisdiccion de un Estado costero (varias partes contratantes manifestaron reservas
sobre estas disposiciones); , '

- Las disposiciones generales para la proteccion y preservacion del medio ambiente
marnino y para evitar la polucién (especialmente por alije de navios, resultante de la
actividad en el fondo del mar y de origen atmostérica); y

- La cooperacién de las partes (en nivel global o regional) para luchar contra la
polucién, para establecer reglas y normas comunes y promover una investigacion
cientifica,

El conocimiento de las areas de actuacién de compaiiias petroliferas y del TM que
esta directa o indirectamente relacionadas a esas actividades, asi como sl Trafico en
su entorno y en las LCM que son derivadas del transporte maritimo en curso, pueden
integrar el panorama de superficie que, desde el tiempo de paz, en crisis y en
conflicto armado pudieran contribuir para la seguridad maritima en el AMAS y para la
defensa de! TM de interes.

2 - Periodos de informacioén:

Informacion de modo Anual, siendo encaminadas entre los dias 25 y 30 de
Noviembre de cada afio.

3 - Informacién Maritima y Fluvial

Las pnncipales areas de actividades petroliferas seran informadas por los
COLCO’s llevando en consideracion las informaciones derivadas de los Sistemas
de CNTM propios y registradas de forma gréfica en el NAMESIS/SISTRAM IV, que
posibilitara su compilacién y guarda de datos.
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Despues del registro gréfico de las areas de cada pais, seran encaminados los
archivos para la sefializacion en el Sistema NAMESIS/SISTRAM IV (en ia sede del
CAMAS) de esas areas, posibilitando su compilacion.

El ejemplo abajo demuestra la configuracion de las areas del AMAS (Brasil) con
Plataformas de Petréleo.

Nossas Bacias Produi:om Maritimas e Terrestres

Ll PETROBRAS

Fig. 2 - Principales Areas de Exploracion de Petréleo en Brasil
Fuente: www.petrobras.com.br
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APENDICE “5"

C S RI DE DEL
1-Campo de abordaje de los Requerimientos y Definiciones:

El volumen del TM que entra y sale del AMAS es un criterio relevante para el
ordenamiento, monitoramiento y control del TM, que facilita la obtencion de un
panorama de superficie en sentido de adotarse medidas de segundad maritima y
para conocerse el comportamiento normal de los buques. Se destaca que solamente
al conecerse el comportamiento normal se podra conocecer el comportamiento
anomalo.

En tiempo de paz, de crisis y conflicto armado, el conocimiento de este voliumen
tambien es importante para la adopcion de Medidas de CNTM propias, que envuelve
delimitacion de corredores de navegacion, de dreas de riesgo y de organizacion de
convoyes, contribuyendo, ademas, para evitar la interferencia de operaciones
miltares con el desenvoivimiento del TM,

La cantidad de buques, por ejemplo, al NORTE, debe ser entendida como la media
de la cantidad de navios que navegan en un dia por el 4rea de responsabiiidad y que
salen por el NORTE, durante un periodo de tres meses.

2 - Periodos de informacion:

MAR - JUN - SET - DIC, informacion de modo Trimestral, siendo encaminadas
entre los dias 25 y 30 de los referidos meses.

3 - Informaci6én Maritima y Fluvial

N* ITEM NORTE & SUR ESTE | OESTE OBS

NAVIOS POR TIPO | Mk 24
7 | QUE EGRESAN DEL | Petr 32
AMAS Pes 32

NAVIOS POR TIPO |
| 8 | QUE INGRESAN EN
l | EL AMAS ,

Tabla 4 - Modelo de Tabla de bugues que ingresan y egresan del AMAS

Después del envio de las tablas completadas por los COLCO's, en la sede del
CAMAS seran compilados los datos en el Sistema NAMESIS/SISTRAM 1V,
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1 - Campo de abordaje de los Requerimientos y Definiciones:

La Parte XIl de la Convencién Montego Bay — United Nations Convention On The
Law Of The Sea (CMB / UNCLOS Ill), dedicada & la protecion y la preservacion del
Medio Marino, prevé una serie de derechos y obligaciones adicionales para los
Estados Costeros. De manera practica, los articulos 192 al 196 invitan a los Estados
a proteger y preservar el medio marino de la exploracién de recursos biolégicos y
minerales. Ademas, el articulo 198 de la CMB exige que el estado costero notifique a
otros estados cuando haya dafio inminente a la polucién actual y el articulo 199 exige
que colabore con otros Estados en la lucha contra la polucion,

Sobre la perspectiva juridica, el articulo 208 de la CMB alerta para que los Estados
Costeros adopten leyes y regulamientos para prevenir, reducir y controlar la polucion
debidoalasacﬁvidadesautaizadasporélenel!echodelmar.enéreasdesu
competencia. Ademas de regular y ayudar unos a otros para luchar contra la
polucidn, los articulos 204 al 208 convoca a que los Estados monitoreen y realizen
investigaciones sobre los riesgos de polucion generados por las actividades
permitidas en sus plataformas continentales

La obligacion de accionar contra a polucion se manifiesta de dos maneras
adicionales en la CMB: en primer lugar, por medio del articulo 142, que autoriza la
intefvendondalestadooosteroalolafgodesumartermoﬂalpara luchar contra la
polucién y en segundo lugar, por medio del articulo 197 que aprueba un deber de
cooperacion de los estados en nivel regional para determinar normas apiicables
contra la polucion en areas determinadas,

Hoy, modelos matematicos permiten visualizar la expansion de areas que sufrieran
polucion, por gjemplo, proveniente del vaciamiento del éleo em el mar, anticipando
medidas de contencién a ser adoptadas y, en caso de polucién que ocurre de
forma transfronteriza, ampliar acuerdos de cooperacién para evitar su
diseminacion en paises adyacentes.

A partir de estos marcos juridicos intemacionales y de reglamentaciones propias de
los paises es relevante que esas ocurrencias sean registradas y conocidas en ef
AMAS, razon por la cual se toma importante acompafiar su histérico de
ocurrencias y, principalmente, listar fas consecuencias para el TM.

2 - Periodos de informacién:

MAR — JUN - SET - DIC, informacién de modo Trimestral, siendo encaminadas
entre los dias 25 y 30 de los referidos meses. Por lo tanto, esa informacién estara
condicionada a su ocurrencia. Dicha informacién podré comunicarse on-line para

CoL informacio G cuando contribuya a los esfuerzos
combinados en el dmbito del AMAS, para su prevencién o actuacién cuando
traspase las fronteras entre los paises 0 se necesite una cooperacion de nivel
interacional.

3 - Informacion Maritima y Fluvial
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Los requerimientos necesarios tratan de las
donde haya ocumido polucién ambiental
requisitos supracitados,
de las autoridades na
el AMAS.

informaciones que configuran areas
conforme al campo de abordaje y
principaimente aquellos que puedan ser exigidos por parte
cionales alguna accién que envuelva buques en transito por

NO

tem

“

: del Evento

1

Vazamenlo Plataforma P-247 - | 26/09/2015

Exos Companhia Petrolifera

2

|

L

Tabla 5 - Modelo de Tabla de Areas Maritimas y Fluviales con Polucion Ambiental en el AMAS

Despues del envio de las tablas completadas por los COLCO's. en la sede del
CAMAS seran compilados los datos en el Sistema NAMESIS/SISTRAM IV,
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APENDICE “7"
c E P EC

1 - Campo de abordaje de los Requerimientos y Definiciones:

La definicion de la cantidad de navios por tipos de cargas provee, en tiempo de paz,
en conjunto con la obtencién de datos sobre las LCM y de las principales Hidrovias y
su movimiento, un panorama de superficie en termino de conocimiento de cuales
cargas estan siendo transportadas em esas lineas e hidrovias, posibilitando visualizar
la cuestion de seguridad maritima (como en el caso de transporte de cargas
peligrosas, entre otras) y de defensa en tiempo de crisis y conflicto armado.

La cantidad de buques en el AMAS, por tipos de cargas, debe ser entendida como la
média de cantidades de embarcaciones que navegan, en un dia, por el drea de
responsabilidad, medida en tres meses definidos abajo.

2 - Periodos de informacion:

MAR — JUN - SET - DIC, informaciéon de modo Trimestral, siendo encaminadas
entre los dias 25 y 30 de los referidos meses.

3 - Modelo de Cuadro de Informacion Maritima y Fluvial

De carga general (Ejemplo: 25)
Porta-contenedor
NAVICS Graneleros § =

MERCANTES  Quimicos | [ S

| Frgorificos e
Roll on - Roll off
, (Ro-Ro)
2 | NAVIOS DE INVESTIGACION
3 | NAVIOS PESQUEROS

| NAVIOS Tanoue | VLCC's =
4 ' gEA;ETROLEO Y | LGN

LPG ' =l

CARGUEROS

wn

é
:

Tabla 6 - Cantidades de Navios en el AMAS por Tipos de Cargas

Nota: En la columna “observaciones” incluir la clasificacion solamente para Navios
ESPECIALES, COI y CCOIl Aquellos clasificades como NORMALES, solo se
registrara la cantidad.
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L33+ L4

SCADE | CIAP L S
1- Campo de abordaje de los Requerimentos y Definiciones:

La actividad de pesca es un componente fundamental para el desarrollo de los
paises, para la alimentacién y nutricién. En consecuencia, una crisis o conflicto
armado puede resultar en relevantes prejuicios socioecondémicos y ambientales
proveniente de la interferencia o de la interrupcion de estas actividades

Compete a la Organizacion CAMAS, desde el tiempo de paz a la coordenacién con
las autoridades civiles de TM y de Pesca. Esta Ultima, tiene la responsabilidad de:
La supervision de la politica nacional concerniente a la pesca; la supervision y el
control de las actividades de pesca, emprendidas por pesqueros nacionales y
estranjeros en las areas de jurisdiccién nacional Y POr pesqueros nacionales en
otras areas, que no estan sometidas a la jurisdiccion nacional.

Las tareas de direccion pueden ser destinadas a las diversas organizaciones
gobernamentales relacionadas con la pesca, normalimente civiles, de acuerdo con
las disposiciones particulares de cada pais. '

Para los barcos pesqueros oceanicos y costeros, el equivalente a la National
Shipping Authonty (NSA) sera la Autoridad Nacional de Pesca (National Fishing
Authority - NFA). Esto demuestra la necesidad de un acompafamiento por el
CAMAS, que ejerce la coordenacion junto a la NFA de las necesidades de CNTM
en tiempo de paz, crisis y conflictoc armado y que puede ser facilitado por el
panorama de superficie con el registro de estas Areas mas importantes.

2 - Periodos de informacién:

Informacién de modo Anual, siendo encaminadas a los 15 dias de Marzo de cada
ano.

3 - Informacién Maritima y Fluvial

Los requerimientos necesarios tratan de las informaciones que configuran areas de
pesca de importancia para los paises del AMAS.

' Area definida por Lat/Long y
N s Feche Descripcion del Evento
1 Area de Pesca Urugual 26/09/2018
| 2

Tabla 6 - Modelo de Tabla de Areas de Pesca de Importancia para los Paises del AMAS

Despues del envio de las tablas completadas por los COLCO’s, en la sede del
CAMAS seran compilados los datos en el Sistema NAMESIS/SISTRAM IV.
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ANEXO B
CUADROS DE SITUACION DEL AMAS

Los Cuadros de Situacidn constituyen la compilacion de las informaciones de
interés, siendo producidos en la sede del CAMAS A través de estos cuadros, se
busca efectuar la elaboracién de informacion propia, a modo de contribuir para la
formacion de un panorama de superficie, desde el tiempo de paz, en crisis y
conflicto armado, bien como contribuyendo a un conocimiento anticipado de la
situacion maritima y fluvial en el AMAS.

La compilacion de diversos datos en base a la elaboracion de estadisticas, otorgara
al CAMAS la posibilidad de proveer a los COLCO's un panorama integrado de
situacion del area maritima y fluvial de su responsabilidad, mejorando la integracion y
¢l intercambio de informacion entre las Organizaciones de CNTM.

Tales aspectos tienen como relevante contribucion el incremento de la seguridad
maritima y un mejor posicionamiento frente a las situaciones de crisis y de confiicto
armado

Los sistemas de apoyo a los datos para la elaboracion de este PO son los
Sistemas de Control del TM y los sistemas de apoyo al analisis y clasificacion
pertenecientes a los COLCO's, siendo utilizados los Sistemas NAMESIS y
SISTRAM 1V para la compilacién de informaciones y elaboracion de los Cuadros
de Situacion del AMAS,

Los siguientes seran los Cuadros de Situacion del AMAS, confeccionados en la sede
del CAMAS a partir de datos proveidos por los COLCO's:

* CUADRO DE SITUACION 1" - Principales LCM y Principales Hidrovias;

= CUADRO DE SITUACION “2” - Navios de Interés (VOI);

» CUADRO DE SITUACION “3” - Principales Regiones con Plataformas de Petroleo;

* CUADRO DE SITUACION “4" - Cantidad de buques que entran y salen del AMAS;

» CUADRO DE SITUACION “5” - Areas Maritimas y Fluviales con Polucidn
Ambiental,

* CUADRO DE SITUACION “6” - Cantidades de buques en el AMAS por Tipos de

Cargas.

« CUADRO DE SITUACION “7" - Condiciones Meteorologicas Severas vy

Catastrofes Naturais na AMAS,

* CUADRO DE SITUACION “8” — Areas de Pesca de Importancia para los Paises

del AMAS.

17



CUADRO DE SITUACION “1" - PRINCIPALES LCM Y PRINCIPALES HIDROVIAS

Luego de recibido los archivos conteniendo las informaciones gréficas de los
COLCO’s con las LCM (informaciones derivadas de los Sistemas de CNTM
propios y registradas de forma grafica en los NAMESIS/SISTRAM IV), los mismos
seran compilados en la sede del CAMAS utilizando el Sistema
NAMESIS/SISTRAM 1V, posibilitando, de este modo, la generaciéon del Cuadro de
Situacion “17, conforme al modelo abajé especificado:

CUADRO DE SITUACION 2" - NAVIOS DE INTERES (VOI)

Luego del envio de las tablas completadas por los COLCO's, en la sede del
CAMAS seran compilados los datos en el Sistema NAMESIS/SISTRAM IV,
conteniendo una vision grafica (Ademas de las tablas compiladas de los
COLCOS's) de la posicion geogréfica de los Navios de Interés en el AMAS,
generando un Cuadro de Situacion 2", conforme al ejemplo abajo descripto:




CUADRO DE SITUACION “3" - PRINCIPALES REGIONES CON PLATAFORMAS
DE PETROLEO

Las principales areas de actividedes petroliferas serdn informadas por los
COLCO’s llevando en consideracion las informaciones derivadas de los Sistemas
de CNTM propios y registradas de forma grafica en el NAMESIS/SISTRAM IV, que
posibilitara su compilacién y archivamiento de datos. Luego el registro grafico de
las areas de cada pais, serén encaminados los archivos para su insercién en el
Sistema NAMESIS/SISTRAM IV (en la sede del CAMAS) de estas areas,
posibilitando su compilacion. El Cuadro abajo ejemplifica esa situacion:

CUADRO DE SITUACION “4” - CANTIDAD DE BUQUES QUE ENTRAN Y SALEN
DEL AMAS

Luego del envio de las tablas completadas por los COLCOQO's, en la sede del
CAMAS seran compilados los datos en el Sistema NAMESIS/SISTRAM IV.




CUADRO DE SITUACION “5" - AREAS MARITIMAS Y FLUVIALES CON
POLUCION AMBIENTAL

Luego del envio de las tablas completadas por los COLCO's, en la sede del
CAMAS seran compilados los datos en e! Sistema NAMESIS/SISTRAM IV

P
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CUADRO DE SITUACION “6" — CANTIDADES DE BUQUES EN EL AMAS POR
TIPOS DE CARGAS

Luego del envio de las tablas completadas por los COLCO's, en la sede del
CAMAS seran compilados los datos en el Sistema NAMESIS/SISTRAM 1V
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CUADRO DE SITUACION “7" - CONDICIONES METEOROLOGICAS SEVERAS Y
CATASTROFES NATURALES EN EL AMAS

Los requerimientos necesarios tratan de las informaciones que afecten al TM y/o
Fluvial 0 que puedan haber sido exigido por parte de las autoridades naclonales
alguna accion que envuelva Navios en transito por el Area. Luego del envio de las
tablas completadas por los COLCO's, en la sede del CAMAS seran compilados los
datos en el Sistema NAMESIS/SISTRAM IV

!
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|
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Nivel &

Lat Long

CUADRO DE SITUACION “8" - AREAS DE PESCA DE IMPORTANCIA PARA
LOS PAISES DEL AMAS

Luego del envio de las tablas completadas por los COLCO's. en la sede del
CAMAS seran compilados los datos en el Sistema NAMESIS/SISTRAM IV
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COORDENADOR DA AREA MARITIMA DO ATLANTICO SUL
PROJETO DE PROCEDIMENTO OPERATIVO (PO)

PO 02/16: INTERCAMBIO DE INFORMAGAO MARITIMA E FLUVIAL DA AMAS

1. GENERALIDADES:

EumadasTarefasPermanemdoCAMASoonﬁnuaroomoseskxcospara
melhorar o intercdmbio entre as Organizagbes que a compdem e, desse modo,
contar com informag&o maritima sobre a base dos trabalhos efetuados em cada area
de responsabilidade.

A tarefa permanente dos COLCO'S de manter atualizado um panorama da situacao
maritima e fluvial de suas areas de responsabilidade exige um estudo sistematico da
dinamica das principais atividades que ali se desenvolvem.

A Consciéncia do Dominio Maritimo (MDA), entendida como a “efetiva compreensio
do que esta associado com o ambiente maritimo e fluvial que pode causar impaclo
na seguranca e na economia de um pais”, é aplicavel ao cenario sul-americano para
permitir uma atuacBo com previsdo ante as possiveis ameagas ao Trafego Maritimo
(TM) regional.

Um trabalho metédico e constante empregando técnicas estatisticas possibilita obter
a informagdo basica para contribuir & compreensSo da dindmica das atividades
maritimas e fluviais, e antecipar aos fatos decorrentes. Precisamente, o
Conhecimento Antecipado da Situagio do Ambiente Maritimo (CASAM), que é
realizado por meio da detecgéio, identificaclo e andlise das anomalias nos padrdes
de comportamento do TM e Fluvial é a base para gerar conhecimento nesse sentido.

O CAMAS, como COORDENADOR DA AREA MARITIMA DO ATLANTICO SUL
deve contar com a informag&o basica e geral do que ocorre na AMAS, tendo como
referéncia o ACORDO MULTILATERAL DE INTERCAMBIO DE INFORMACOES DE
TM -~ AMAS, firmado em BUENOS AIRES, em 9 de margo de 2012,

Com a instrumentacdo e execucdo deste PO, busca-se lograr os seguintes
OBJETIVOS:

Objeti

Ampliar a interagéo entre 0 CAMAS e COLCO's:

* Incrementar o intercAdmbio de informagdes maritimas e fluviais entre as
Organizagdes do CAMAS;

. Elaboraqéodehfa'maﬁoptbpdadoCAMAS,demdoaoommuirparaa
formacao de um panorama de superficie, desde o tempo de paz e em crise e
conflito armado;



e Contribuir a dm conhecimento antecipado da situagdo maritima e fluvial na
AMAS;

» Conhecimento com base na elaboragdo de estatisticas: e

* OQutorgar ao CAMAS a possibilidade de forecer aos COLCO's um panorama
integrado da situagdo da area maritima e fluvial de sua responsabilidade,

2. PROCEDIMENTO:

21. Cada COLCO efetuaré um estudo sisternatico e geral de sua area de
responsabilidade, que incluiré os seguintes requerimentos:

* Principais Linhas de Comunicagdes Maritimas (LCM) e principais Hidrovias
(destacando os Navios que partem das Hidrovias para as LCM na AMAS),
considerando a densidade média de TM nessas vias:

+ Condigdes meteoroldgicas elou catastrofes naturais de magnitude que
possam afetar ao TM e Fluvial;

* Navios de Interesse (VOI), dentre outros aqueles que estiverem com analise
classificagdo que indique comportamento:

* Especial (ESP) - Navios que necéssitam ser monitorados ou que
merecam atencdio ou supervisdo de seus movimentos, tais como:
tuismo, que conduzam autoridades nacionais e internacionais, de
pesquisa cientifica e de levantamentos hidrogréficos e que transportam
cargas perigosas ou especiais (ndo . necessariamente representam
riscos ao TM);

* Contatos de Interesse (COI) - Navios que tenham algo relevante em
seu historico administrativo em vitude de sua propriedade, seguro,
certificacdo, portos visitados, dentre outros, ou que necessite de
acompanhamento e controle fruto de informagdo maritima da analise
de seu comportamento, como os navios que navegam em circulos, em
navegacdo andmala, o que interromperam sua derrota sem motivos.
Estes Ultimos representam um risco médio. Em situacao de crise ou
confiito armado, também aqueles navios que requerem ser escoltados
ou integrados a comboios; @

* Contatos Criticos de Interesse (CCOl) - Nivel mais alto de
classificacdo de um Navio e que representa 0 maior risco de ameaca.
O risco pode estar associado com os mesmos fatores anteriores.
porém ampliados, tais como navios com carga de residuos quimicos ou
nucleares, ou efetuando transporte ilegal de cargas, ou realizando
atvidades relacionadas &s novas ameagas, simétricas elou
assimétricas, dentre outras.

Principais Regides com Plataformas de Petréleo (INFORMAGAO ANUAL);
Quantidade de Navios que entram e saem da AMAS:
Areas Maritimas e Fluviais com poluicio ambiental / contaminagdes
relevantes,
» Quantidades de Navios na AMAS por Tipos de Cargas:
« Areas de Pesca de Importéncia para os Paises da AMAS. /




2.2. Periodicidade do envio de Informagdes - cada COLCO enviara ao CAMAS os
Requerimentos de Informacdo Maritima e Fluvial, detalhados no Anexo “A" e
Apéndices “1" a “8", em forma trimestral, entre os dias 25 a 30 des meses margo,
junho, setembro e dezembro. Em alguns casos as informacgdes serdo anuais e em
outros on-line, conforme descrito nos Apéndices ao Anexo “A”.

23. O CAMAS efetuara a compilaggo das informagbes e confeccionard os
Quadros de Situacdo da AMAS N° 1 a N° 8 detalhados no Anexo “B”,
comunicando aos COLCO'S e, desse modo, contribuindo para a obtencdo de um
conhecimento da situago do &mbito maritimo e fluvial da AMAS.

24. Tanto a informagdo quanto a periodicidade e o produto das analises
serao dinamicos e de acordo com a situacdo, podendo ser modificados a medida
que se evoiua a situagdo regional e se aprecie um nivel de adestramento que
facilite a tarefa, ou que surja a necessidade de um conhecimento especifico de
carater geral ou particular.

25. A elaboragdo de informagdo propria do CAMAS tem como finalidade relevante
acontﬁbm@oparaafonnaﬁodeumpanommadcsupaﬂcie. desde o0 tempo de
paz e em cnise e conflito armado, colaborando, ainda, para a seguranga do TM e
fluvial.

26. Construindo confianga mitua - o PO visa a definir de modo claro e
objetivo sobre os tipos, a sua forma de disseminagdo e para quem deverfio ser
compartilhadas as informagbes maritimas e fluviais, bem como a classifica¢do de
sigilo de analises integradas, ou ndo, decorrentes de dados fornecidos pelos
COLCO's.

2.7. Este PO busca conformar uma ampla compreensdo do ambiente
maritimo e fluvial da AMAS, que requer um esforgo combinado regional e inclui o
conhecimento do movimento de Navios que transitam, além de suas fronteiras
originais, para fora (e vice-versa) da Area supracitada.

28. A compreensdo cooperativa, combinada e histérica favorecera, em
adicdo, o conhecimento de um comportamento normal dos Navios, contribuindo,
desse modo, para entender e reconhecer o comportamento anormal, em termos de
seguranga maritima e fluvial.

29. Os sistemas de apoio aos dados para a elaboragao deste PO séo os
Sistemas de Controle de TM e os sistemas de apoio & andlise e classificacdo
pertencentes aos COLCO's, de forma preliminar a sua elaborag@o. Para a
compilagio grafica serdo utilizados os Sistemas NAMESIS e SISTRAM IV,

ANEXOS:

ANEXO "A” - REQUERIMENTOS DE INFORMAGAO MARITIMA E FLUVIAL:
ANEXO “B” - QUADROS DE SITUACAO DA AMAS



ANEXO A
DE INF IMA E IAL

Cada COLCO participara as informagdes constantes, de acordo com a periodicidade
supracitada e com os requenmentos constantes dos Apéndices “1" a "8" referentes
as suas areas de responsabilidade:

APENDICES:

Apéndice “1" - Principais LCM e Principais Hidrovias (destacar os Navios que
partem das Hidrovias para as LCM na AMAS).

Apéndice “2" - Condicdes meteoroldgicas severas e catastrofes naturais que
possam afetar o TM e Fluvial;

Apéndice “3" - Navios de Interesse (VOI);

Apéndice “4” - Principais Regides com Plataformas de Petrdleo (INFORMAGAO
ANUAL),

Apéndice “5" - Quantidade de Navios que entram e saem da AMAS:

Apéndice 6" - Areas Maritimas e Fluviais com Poluicio Ambiental na AMAS:
Apéndice 7" - Quantidades de Navios na AMAS por Tipos de Cargas; e

Apéndice “8" - Areas de Pesca de importancia para os Paises da AMAS.



APENDICE 1
PRINCIPAI EP AlS IAS S
P. MD A L AM
1-Campo de abordagem dos Requerimentos e Definigoes

Desde a antiguidade, as comunicagdes maritimas tém grande valor econdmico e
estratégico Com o propésito de identifica-las, sem ambiguidades, sdo denominadas
Linhas de Comunicagdes Maritimas as que polarizam a economia, o comércio e, em
conseqléncia, as operagdes de controle do mar, em particular as de exercicio.

AsLCMséodeﬁnidaspehdensidadedenaviosqmtafegamdemdooommuoem
uma determinada area geografica (no caso a AMAS) e que materializam finhas
imaginarias a partir do qual o principal hd um fiuxe de comércio maritimo em
determinado periodo de tempo.

Ainda que as LCM, quanto ao transto, ndo estejam subordinadas a geografia, esta
influi com o incremento do trafegoe em certas areas e em certos periodos de tempo.

Assim, as LCM dependem do interesse estratégico dos paises que as utilizam, sendo
faciimente definidas por construgdes graficas e modelos estatisticos.

O conhecimento prévio dessas Linhas tem importancia fundamental desde o tempo
de paz, em crises e conflitos armados para possibilitar a formulagio de um panorama
de superficie da AMAS, de modo a colaborar com o procedimento de seguranca
maritima a ser adotado pelas Marinhas, bem como, no caso da evolugao de uma
crise, compreender e contribuir para o planejamento da defesa do TM de interesse
na AMAS.

Como requerimento, ainda, ha a necessidade de definicdo das principais Hidrovias
dos paises da AMAS, destacando-se a partir dessas hidrovias qual o TM que
assume LCM em diregao ao Atlantico Sul. Esse calculo estatistico sera considerado
a partir da densidade média de Navios naqueles Hidrovias & as LCM derivadas
conforme supracitado,

2 - Periodos de informacao:

MAR - JUN - SET - DEZ, informagdo de modo Trimestral, sendo encaminhadas
entre os dias 25 e 30 dos referidos meses.

3 - Informaga@o Maritima e Fluvial das LCM e das Hidrovias

As LCM serdo informadas pelos COLCO’s levando em consideracao as
informacdes derivadas dos Sistemas de CNTM proprios e registradas de forma
grafica no NAMESIS/SISTRAM IV, que possibiiitara a sua compilagdo e
arquivamento de dados.

Apds o registro gréfico dessas LCM de cada pais (considerando as LCM
decorrentes da continuidade do TM nas hidrovias), serdo encaminhados os
arquivos para o apontamento no Sistema NAMESIS/SISTRAM IV (na sede do
CAMAS) dessas LCM, possibilitando a sua compilagéo.
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O exemplo abaixo demonstra a configuragdo das LCM com base na densidade de
™ na AMAS

Europe

\NE
£U0

Brazil
Coastine

Figura 1 - Modelo de Construcéo de LCM

De modo semelhante, serdo registradas as principais Hidrovias, levando-se em
consideracdo a densidade média de fluxo de Navios nessas vias.

Para a determinagdo das principais Hidrovias serdo utilizadas as tabelas abaixo,
onde serao registradas e enviadas aoc CAMAS, com a mesma periodicidade das
LCM, as informagSes requeridas. As LCM derivadas das Hidrovias serao
representadas graficamente conforme as onentagdes supracitadas

v R —

| Nomero | Exiensdo |

.“ T
- ":? Mec® | Date | Localdade | Localidade | Médiode | | da
: | deinido | Final | Navis | Hidrovia _

\ \
| e — — |

Tabeia 1 - Modelo de Tabela de Informacdes de Hidrovias



1 - Campo de abordagem dos Requerimentos e Definigbes:

Embora sejam raras as condigtes meteorologicas que gerem ciclones tropicais
(furacdes) e outras situagdes adversas no Atlantico Sul a ponto de causar um
impacto relevante no TM, em alguns casos esses ciclones poderao ocorrer, como
foi 0 caso do Ciclone Catarina (2004) e, mais recentemente, a Tempestade Anita
(2010).

Além disso, outras situagbes envolvendo catastrofes naturais como inundagdes de
areas fluviais e litoraneas podem ocorrer, com consequéncias diretas e indiretas
ao TM no Atidntico Sul, razdo pela qual torna-se importante acompanhar o seu
histdrico de ocorréncias e, principalmente, listar as consequéncias para o referido
Trafego.

2 - Periodos de informagéo:

MAR ~ JUN - SET - DEZ, informag8o de modo Trimestral, sendo encaminhadas
entre os dias 25 e 30 dos referidos meses. No entanto, essa informacio estarad

condicionada & sua ocorréncia. Tal informac&o . poderd ser_on-line para os

L inform 80 S, quando contribua aos esforgos
combinados no ambito da AMAS, para a sua prevencgdo, ou atuacdo, caso
ultrapasse as fronteiras entre os paises, ou se necessite uma cooperacao de nivel
internacional.

3 - Informacao Maritima e Fluvial
Os requerimentos necessarios tratam das informacdes que afetem ao TM elou

Fluvial ou que possa haver exigido por parte de autoridades nacionais alguma agdo
que envolva Navios em trénsito pela Area.

Local (Lat/Long) @ Comentarios e
N Incidente Data Descngao do Evento | Observaces®
1 Catéstrofe Natural |
= » Condigbes Meleorologias Severas '
20 T™ ]

TabeiaZ-Mode!odeTabe’adelemacOesdeCmdiobesMeteorabgjcasSevefase
Catastrofes Naturais que podem afetar o TM e Fluvial na AMAS

*Comentarios / observacdes: Incluir dados e/ou esclarecimentos necessarios elou

referéncias a Avisos aos Navegantes, no caso de navios pertencentes a AMAS
afetados ou demais informagdes relevantes.



APENDICE 3

AV INTE E
1- Campo de abordagem dos Requerimentos e Definigdes:

No continente americano tem diminuido as ameacas tradicionais que podem
conduzir a um confiito generalizado, porém tem aumentado consideravelmente os
fatores de risco ndo convencionais derivados de uma nova ordem mundial,

As novas ameacas, que constituem um conjunto de riscos e situacdes conflitivas
nao tradicionais, podem ocorrer na AMAS e representam um nsco consideravel ao
TM e, desse modo, uma ameacga a seguranca maritima dos paises pertencentes a
referida Area. Assim, considera-se fundamental a cooperagdo regional para
enfrentar esses riscos e preveni-los, bem como inseri-las na planificacao dos
Exercicios de CNTM da AMAS, a fim de permitir que as Armadas adestrem-se
nesse sentido.

Os Navios de Interesse, derivados de andlise e classificagdo pelos COLCO's
possibilitam a geragdo de um panorama de superficie desde o tempo de paz, pelo
compartilhamento de informagdes em tempo real e contribuem & integracédo de
distintas agéncias e, desse modo, a obtencéo de um Conhecimento Antecipado do
Espago Maritimo (CASAM).

Hoje as Armadas estabeleceram uma tradicéo de cooperagdo e de entendimento
que gerou um adequado nivel de interoperatividade, porém é relevante destacar a
necessidade de elevar e homogeneizar a coordenagdo e controle para a tomada
de decisdes em tempo real ante a materializacéo de ameagas concretas, cada dia
mais sensiveis e complexas em razio de sua assinalada natureza dual de
Jurisdicdo e sua alta velocidade de evolugdo.

Nesse contexto, Navios de Interesse (VOI) s3o aqueles, dentre outros, que estiverem
com analise e classificagdo que indique comportamento:

Especial (ESP) - Navios que necessitam ser monitorados ou que meregam atengéo
Ou supervisdo de seus movimentos, tais como: turismo, que conduzam autoridades
nacionais e internacionais, de pesquisa cientifica e de levantamentos hidrograficos e
que transportam cargas perigosas ou especiais (n#o necessariamente representam
nscos ao TM). Deve-se incluir aqui, caso os paises desejem. os Navios que
executam atividades de Pesquisa na regido Antartica.

Contatos de Interesse (COI) - Navios que tenham algo relevante em seu histérico

administrativo em virtude de sua propriedade, seguro, certificagdo, portos visitados,
dentre outros, ou que necessite de acompanhamento e controle fruto de informacgéo
maritima da analise de seu comportamento, COMO 0S Navios Que navegam em
circulos, em navegagdo andémala, 0 que interromperam sua derrota sem motivos
Estes Ultimos representam um risco médio. Em situagdo de crise ou confiito armado,
também aqueles navios que requerem ser escoltados ou integrados a comboios; e

Contatos Criticos de Interesse (CCOI) - Nivel mais alto de classificagdo de um

Navio e que representa o maior risco de ameaca. O risco pode estar associado com
os mesmos fatores anteriores, porém ampliados, tais como navios com carga de
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residuos quimicos .ou nucleares, ou efetuando transporte flegal de cargas, ou
realizando atividades relacionadas s novas ameacas, simétncas efou assimétricas,
dentre outras.

2 - Periodos de informagéo:

A informagéo seré entre COLCO’s de-modo on-line, de acordo com a politica de
informag&o maritima de cada pais, em funcio das suas reservas legais e Acordos
de Informagbes Maritimas vigentes entre os Estados. Incluir o CAMAS como
destinatario de informag@io, de tal forma a contribuir para a obtencdo do
Conhecimento Antecipado da Situagdo do Ambiente Maritimo (CASAM).

MAR — JUN - SET - DEZ, informacio de modo Trimestral, sendo encaminhadas
entre os dias 25 e 30 dos referidos meses. No entanto, essa informacgdo estara
condicionada a sua ocorréncia.

3 - Informagdo Maritima e Fluvial

N° ITEM DATA | . cODIGO | D
Descrigdo do
< Navio transportando (CCOIl) Movimento, Historico e outras
Carga Penigosa ' informagbes uc'::pimm

= ! ' ]

Tabela 3 - Modelo de Tabeta de Informacgdes de Navios de Interesse

Apés o envio das tabelas preenchidas pelos COLCO'’s, na sede do CAMAS serdo
compilados os dados no Sisterna NAMESIS/SISTRAM 1V



APENDICE "4”

PRINCIPAI S PLAT

1 - Campo de abordagem dos Requerimentos e Definiges:

A implementac&o das plataformas de petréleo e sua interagio com o solo e subsolo
no dominio maritimo colocam questdes tanto em nivel do Direito do Mar, como do
Direito dos Estados costeiros. Hoje, a exploragdo do Petrdleo no mar gera uma série
de atividades para os paises, que podem ser divididas em-

- definicdo das diferentes dreas marinhas (demarcagéo, responsabilidade, direito e
jurisdicdo sobre esses espagos ) mar termitorial, zona contigua, ZEE, plataforma
continental e alto-mar;

- Instalacdo de plataformas de petréleo no mar, que deve conciliar o principio da
liberdade de navegacéio por meio da criacdo de areas seguras de tamanho razoavel;
- obrigag@o de remover as plataformas ou estruturas abandonadas ou inutilizadas
(incluindo plataformas) para garantir a seguranca da navegagao segundo as normas
internacionais geraimente adotadas (Diretrizes da IMO);

- 0 estabelecimento de regras para o leito e o subsoio localizados além dos limites da
jurisdicdo de um Estado costeiro (varias partes contratantes manifestario reservas
sobre estas disposicdes);

- as disposicOes gerais para a protecio e preservagao do meio ambiente marinho e
para evitar a poluigdo (especiaimente de despejo por navios, resultante da alividade
no fundo do mar ou de origem atmosférica); e

- @ cooperacdo das partes (em nivel global ou regional) para lutar contra a poluigdo,
para estabelecer regras e normas comuns & promover a pesquisa cientifica.

Essas e outras questSes e o conhecimento das areas de atuagdo de companhias
petroliferas e do TM que esta direta ou indiretamente relacionado a essas atividades,
bem como o Trafego no seu entorno e em LCM que sd3o derivadas do transporte
maritimo decorrente, podem fornecer um panorama de superficie que, desde o
tempo de paz. em crise e em conflito armado poderdo contribuir para a seguranca
maritima na AMAS e para a defesa do TM de interesse.

2 - Periodos de informagdo:

Informagdo de modo Anual, sendo encaminhadas entre os dias 25 e 30 de
Novembro de cada ano.

3 - Informacéao Maritima e Fluvial

As principais éreas de atividades petroliferas serdo informadas pelos COLCO’s
levando em consideragdo as informagdes derivadas dos Sistemas de CNTM
proprios e registradas de forma grafica no NAMESIS/SISTRAM |V, que
possibilitara a sua compilagao e arquivamento de dados.

Apds o registro grafico das areas de cada pais, serdo encaminhados os arquivos

para 0 apontamento no Sistema NAMESIS/SISTRAM IV (na sede do CAMAS)
dessas areas, possibilitando a sua compilago.
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O exemplo abaixo demonstra a configuragio de reas da AMAS (Brasil) com
Plataformas de Petrdleo.

Nossas Bacias Produtoras Maritimas e Terrestres

Fig. 2 — Principais Areas de Exploragdo de Petréleo no Brasil
Fonte: www petrobras.com.br
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APENDICE “5”
DAD NAV DA
1-Campo de abordagem dos Requerimentos e Defini¢des:

OvolumedeTMqueentraesafdaAMASéumcﬁtédorelevanteparao
ordenamento, monitoramento e controle do TM, que faciiita a obtencdo de um
panorama de superficie no sentido de se adotar medidas de seguranca marftima e
para se conhecer o comportamento normal dos Navios. Destaca-se que somente ao
se conhecer o comportamento normal é que se podera conhecer o comportamento
andmalo.

Em tempo de paz, de crise e confiito armado, o conhecimento desse volume também
€ importante para a adogdo de Medidas de CNTM préprias, que envolvem
delimitacdo de comedores de navegacao, de areas de risco e de organizagio de
comboios, contribuindo, ainda, para evitar a interferéncia de operagbes militares com
0 desenvolvimento do TM.

A quantidade de Navios, por exemplo, a0 NORTE, deve ser entendida como a média
da quantidade de Navios que navegam em um dia pela area de responsabilidade e
que saem pelo NORTE, durante o periodo de trés meses.

2 - Periodos de informagdo.

MAR - JUN - SET - DEZ, informagéo de modo Trimestral, sendo encaminhadas
entre os dias 25 e 30 dos referidos meses.

3 - Informagdo Maritima e Fluvial

N ITEM NORTE = SUL | LESTE | OESTE 0BS
NAVIOS POR TIPO Mk 24
7 QUE SAEM DA Petr 32
AMAS Pes 32
NAVIOS POR TIPO
| 8 | QUE ENTRAM NA
‘ | AMAS 1

Tabela 4 - Modelo de Tabela de Navios que entram e saem da AMAS

Apos o envio das tabelas preenchidas pelos COLCO's, na sede do CAMAS serdo
compilados os dados no Sistema NAMESIS/SISTRAM IV
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AP “8"
AS MARITIM L c Bl NA
1 - Campo de abordagem dos Requerimentos e Definicoes:

A Parte XIl da CMB / UNCLOS Ill, dedicada 2 proteco e a preservacio do meio
marinho, prevé uma série de direitos e obrigagbes adicionais para os Estados
costeiros. De maneira prética, os artigos 192 a 196 concitam os Estados a proteger e
preservar 0 meio marinho da exploragéo de recursos biologicos e minerais. Ademais,
0 artigo 198 do CMB exige que o Estado costeiro notifique outros Estados quando ha
dano iminente ou poluicio atual, e o artigo 199 exige que colabore com outros
Estados na luta contra a poluicdo.

Sob o viés juridico, o artigo 208 da CMB alerta para que os Estados costeiros adotem
leis e regulamentos para prevenir, reduzir e controlar a poluicdo devido as atividades
autorizadas por ele no leito do mar em dreas de sua competéncia. Mas, acima de
tudo, além de regular e ajudar uns aos outros para lutar contra a poluicdo, os artigos
204 a 206 conclama que os Estados monitorem e realizem pesquisas sobre os riscos
de poluicdo gerados pelas atividades permitidas em suas plataformas continentais.

Por fim, a obrigagio de agir contra a poluicdo se manifesta de duas maneiras
adicionais na CMB: em primeiro lugar, por meio do artigo 142, que autoriza a
intervencéo do Estado cosieiro além do seu mar territorial para lutar contra a poluicio
€, em segundo lugar, por meio do artigo 197 que aprova um dever de cooperacao
dos Estados em nivel regional para determinar normas aplicaveis contra a poluicio
em areas determinadas devido a especificidade destas areas.

Hoje, modelos mateméticos permitemn visualizar a expansdo de areas gue
sofreram poluigo, por exemplo, decorrente de vazamento de oleo no mar,
antecipando medidas de contengéo a serem adotadas e, em caso de poluicdo que
ocorre de forma transfronteirica, ampliar acordos de cooperagao para evitar a sua
disseminacdo em paises adjacentes.

A partir desses marcos juridicos internacionais e de regulamentagdes proprias dos
paises, é relevante que essas ocoréncias sejam registradas e conhecidas na AMAS,
raz&o pela qual torna-se importante acompanhar o seu historico de ocorréncias e,
principalmente, listar as consequéncias para o TM

2 - Periodos de informagao:

MAR - JUN — SET ~ DEZ, informagdo de modo Trimestral, sendo encaminhadas
entre os dias 25 e 30 dos referidos meses. No entanto, essa informaqéo estara

condicionada & sua ocorréncia, Tal informacdo poderd ser on-line para os
O inform ao , Quando contribua aos esforcos

combinados no ambito da AMAS, para a sua prevencdo, ou atuagdo, caso
ultrapasse as fronteiras entre os paises, ou se necessite cooperacadc de nivel
internacional
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3 - Informacdo Maritima e Fluvial

Os requerimentos necessarios tratam das informagdes que configuram areas onde
tenham ocorrido poluigdo ambiental conforme o campo de abordagem e requisitos
supracitados, principalmente aqueles que possam ter exigido por parte de
autoridades nacionais alguma agao que envolva Navios em transito pela AMAS.

N* ltem Data

1 Vazamento Plataforma P-247 - 26/00/2015
i Exos Companhia Petrolifera

2

Tabela 5 - Modelo de Tabela de Areas Maritimas e Fluviais com Poluicao Ambiental na AMAS

Apos o envio das tabelas preenchidas pelos COLCO's, na sede do CAMAS serdo
compilados os dados no Sistema NAMESIS/SISTRAM IV
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APENDICE "7"
OS N P P R

1- Campo de abordagem dos Requerimentos e Definicoes:

A definicéo da quantidade de navios por tipos de cargas fornece, desde o tempo de
paz, em conjunto com a obtengdo de dados sobre as LCM e das principais Hidrovias
e seu movimento, um panorama de superficie em termo do conhecimento de quais
cargas estao sendo transportadas nessas Linhas e Hidrovias. possibilitando antever
a questdo da seguranga maritima (como no caso de transporte de cargas perigosas,
dentre outras) e de defesa em tempo de crise e conflito armado.

A quantidade de Navios na AMAS, por tipos de cargas, deve ser entendida como a
média da quantidade de embarcagbes que navegam, em um dia, pela area de
responsabilidade, medida nos trés meses definidos abaixo.

2 - Periodos de informagao;

MAR — JUN - SET - DEZ, informag3o de modo Trimestral, sendo ancaminhadas
entre os dias 25 e 30 dos referidos meses.

3 - Modelo de Quadro de Informagdo Maritima e Fluvial

) e UANTIADE (ESPECIALCOOCON o
_De carga geral (Exemplo: 25)
Porta-conteiner
1 NAVIOS “6—'——‘3@ 5
MERCANTES uimicos
__Frigorificos
Roll on - Roil off
(Ro-Ro)
2 | NAVIOS DE INVESTIGACION
3| NAVIGS ﬁssouemosf
Navios Tanaue | VLCC's el S ===—==
4 DE PETROLEOE | LGN
GAS PG

5 | CARGUEIROS ! i .

6 | PASSAGEIROS

TabalaB-QuanlidadesdaNavbsmAmaspoerosdeCamas
Nota: na coluna ‘observagbes” incluir a classificagdo somente para Navios

ESPECIAIS, COI & CCOl Aqueles classificados como NORMAIS apenas se
registrara a quantidade.
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D AD ES DA
1 - Campo de abordagem dos Requerimentos e Definicdes:

A atividade de pesca & um componente fundamental para o desenvolvimento dos
paises e para a alimentacéo e a nutricdo dos Paises da AMAS. No entanto, uma
crise ou conflitc armado pode resuitar em relevantes prejuizos sécio-econémicos e
ambientais decorrente da interferéncia ou da interrupcdo dessas atividades.

Compete a Organizagdo CAMAS, desde o tempo de paz a coordenagdo com as
Autoridades Civis de TM e de Pesca, sendo que a esta (ltima compete uma série
de responsabilidades, dentre as quais duas se destacam: a supervisdo da politica
nacional concemente a pesca; e a supervisio e o controle das atividades de
pesca, empreendidas por pesqueiros nacionais e estrangeiros nas &reas de
jurisdicdo nacional @ por pesqueiros  nacionais em outras areas, que nao
estdo submetidas a jurisdigio nacional.

As tarefas de diregdo podem ser destinadas a diversas organizagdes
governamentais relacionadas com a pesca, normalmente civis, de acordo com as
disposigbes particulares de cada pais.

Para os barcos pesqueiros ocednicos e costeiros, o equivalente a Nafional
Shipping Authority (NSA) seré a Autoridade Nacional de Pesca (National Fishing
Authority - NFA). Isso demonstra a necessidade de um acompanhamento pelo
CAMAS, que exerce a coordenagéo junto 2o NFA das necessidades de CNTM em
tempo de paz, crise e conflito armado, o que pode ser facilitado pelo panorama de
superficie com o registro dessas Areas mais importantes.

2 - Periodos de informacgéo:

Informag@o de modo Anual, sendo encaminhadas até o dia 15 de margo de cada
ano.

3 - Informacéao Maritima e Fluvial

Os requerimentos necessérios tratam das informagdes que configuram &areas de
pesca de importancia para os paises da AMAS.

N itam Data Descricao do Evento |
=29 Area de Pesca Uruguai 26/09/2019 ]
2 ,

Tabeia 6 - Modelo de Tabela de Areas de Pesca de Importincia para os Paises da AMAS

Apos o envio das tabelas preenchidas pelos COLCO's, na sede do CAMAS serdo
compilados os dados no Sistema NAMESIS/SISTRAM IV,
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ANEXO B
UA D A AM

Os Quadros de Situacdo constituem a compilacdo das informacdes de interesse,
sendo produzidos na sede do CAMAS. Através desses Quadros, busca-se efetuar
a elaboragéo de informagdo prépria, de modo a contribuir para a formagao de um
panorama de superficie, desde o tempo de paz e em crise e conflito armado, bem
como contribuir a um conhecimento antecipado da situag@o maritima e fluvial na
AMAS.

Sob cutra perspectiva, a compilagdo de diversos dados com base na elaboragio de
estatisticas contribuiré para outorgar ao CAMAS a possibilidade de fornecer aos
COLCO’s um panorama integrado da situagdo da area maritima e fluvial de sua
responsabilidade, melhorando a integragdo e o intercambio de informago entre as
Organizagoes de CNTM,

Tais aspectos tém como relevante contribuicdo o incremento da seguranga maritima
e um melhor posicionamento frente as situagdes de crise e de conflito armado.

Ressalta-se que os sistemas de apoio acs dados para a elaboragdo deste PO sao
os Sistemas de Controle de TM e os sistemas de apoio a andlise e classificac3o
pertencentes aos COLCO's, sendo utilizados os Sistemas NAMESIS e SISTRAM
IV para a compilagéo de informagdes e elaboracdo dos Quadros de Situagéo da
AMAS

S80 0s seguintes os Quadros de Situacio da AMAS, confeccionados na sede do
CAMAS a partir de dados fornecidos pelos COLCO's:

* QUADRO DE SITUACAOQ “1" - Principais LCM e Principais Hidrovias:

* QUADRO DE SITUACAOQ “2" - Navios de Interesse (VOI):

* QUADRO DE SITUACAO “3" - Principais Regides com Plataformas de Petréies;

* QUADRO DE SITUACAO “4” - Quantidade de Navios que Entram e Saem da

AMAS,
* QUADRO DE SITUACAO “s" - Areas Maritimas e Fluviais com Poluicdo
Ambiental, e
* QUADRO DE SITUACAO “8" — Quantidades de Navios na AMAS por Tipos de
Cargas.

* QUADRO DE SITUACAO “7” - Condigbes Meteoroldgicas Severas e Catastrofes
Naturais na AMAS;

* QUADRO DE SITUAGAO “8” — Areas de Pesca de Importancia para os Paises da
AMAS,
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QUADRO DE SITUACAO “1” - PRINCIPAIS LCM E PRINCIPAIS HIDROVIAS

Apos recebidos os arquivos contendo as informacdes gréficas dos COLCO’s com
as LCM (informacgdes derivadas dos Sistemas de CNTM proprios e registradas de
forma gréfica no NAMESIS/SISTRAM 1V). 0s mesmos serdo compilados na sede
do CAMAS utilizando-se o Sistema NAMESIS/SISTRAM IV, possibilitando, desse

modo, a geragdo do Quadro de Situacdo “1°, conforme um modelo abaixo
especificado.

CUADRO DE SITTUACTON 1 LM E- MIDROVIAS
- QY50 N —

T /

: -7 - .
y
.('“

QUADRO DE SITUACAO “2" - NAVIOS DE INTERESSE (VOI)

ApGs 0 envio das tabelas preenchidas pelos COLCO'’s, na sede do CAMAS serdo
compilados os dados no Sistema NAMESIS/SISTRAM IV, contendo uma visdo
grafica (além das tabelas compiladas dos COLCOS's) da posigao geogréfica dos
Navios de Interesse na AMAS, gerando o Quadro de Situagdo “2", conforme
exempilo abaixo descrito.

v
\ QUADRO DE SITUACAO

POS LAT LONG
ETC

— BRASIL

!
—— UROUGCUARY

- — ARGEN T L

/
’8 C/""/ﬁ



QUADRO DE SITUAGAO “3" - PRINCIPAIS REGIOES COM PLATAFORMAS DE
PETROLEO

As principais areas de atividades petroliferas serdo informadas pelos COLCO's
levando em consideracdo as informacdes derivadas dos Sistemas de CNTM
proprios e registradas de forma grafica no NAMESIS/SISTRAM IV, que
possibilitara a sua compilagio e arquivamento de dados. Apds o registro grafico
das areas de cada pais, ser8o encaminhados 0$ arquivos para o apontamento no
Sisterna NAMESIS/SISTRAM IV (na sede do CAMAS) dessas areas. possibilitando
a sua compilacdo. O Quadro abaixo exemplifica essa situacéo:

QUADRO DE SITUACAO “4" - QUANTIDADE DE NAVIOS QUE ENTRAM E
SAEM DA AMAS

Apds o envio das tabelas preenchidas pelos COLCO's, na sede do CAMAS serdo
compilados os dados no Sistema NAMESIS/SISTRAM IV.




QUADRO DE SITUACAO “5" - AREAS MARITIMAS E FLUVIAIS COM POLUICAO
AMBIENTAL

Apos o envio das tabelas preenchidas pelos COLCQO's, na sede do CAMAS serio
compilados os dados no Sistema NAMESIS/SISTRAM IV.

- I —
Y PIFE S1ITUIAOAYY FOELINCACY AMBIFEMNTAL '
——————————————— - ———————— S—

e N —— ]‘ .
e ° E '
- ’ ) 2 RIO FPARAGUAL
<

1s/o8/2017
POS LAY LONG
OBSERVACOES

e

QUADRO DE SITUAGAO 6" - QUANTIDADES DE NAVIOS NA AMAS POR
TIPOS DE CARGAS

Apds o envio das tabelas preenchidas pelos COLCO’s, na sede do CAMAS serdo
compilados os dados no Sistema NAMESIS/SISTRAM IV

QUADRO DE SITUACAD 6" =

RIS

- T WR— - e ——
m "N' . ;’ﬂ'

- -~ , - o

- _— — R TIN A

e et
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QUADRO DE SITUACAO “7" - CONDICOES METEOROLOGICAS SEVERAS E
CATASTROFES NATURAIS NA AMAS

Os requerimentos necessarios tratam das informagdes que afetem ao TM elou
Fluvial ou que possa haver exigido por parte de autoridades nacionais alguma agdo
que envolva Navios em trénsito pela Area Apés o envio cdas tabelas preenchidas
pelos COLCO’s, na sede do CAMAS serdo compilados os dados no Sistema
NAMESIS/SISTRAM IV

—ET AT
FE———TR YW Y

Pernioda TWOR/2017 & ==
Tompeatade
Nivel &
Lot Long

QUADRO DE SITUACAO “8" - AREAS DE PESCA DE IMPORTANCIA PARA OS
PAISES DA AMAS

Apods o envio das tabelas preenchidas pelos COLCO's, na sede do CAMAS serao
compilados os dados no Sistema NAMESIS/SISTRAM 1V

CADE TINMPORTANCIA

17T

“URTrSONY

A G T A




1.0 - Propésito

Mantener a los Capitanes informados sobre os diversos factores que puedan interferir
con la seguridad de sus respectivos navios.

2.0~ Implementacién

Cuando la autoridad de CNTM disponga de alguna informacién importante, que afecte al
TM, la misma debe transmitirla al Capitan de un determinado Navio Mercante / Barco de
Pesca que este navegando en su subarea maritima, enviandole las instrucciones
consideradas necesarias para que tenga una navegacion mas segura. La implementacion de
esta medida puede ser realizada en conjunto con ofra que aborde un determinado
procedimiento que afecte la seguridad.

Tipos de instrucciones / orientaciones que pueden ser enviadas:

Instruccion de navegacion,

. Informacién complementaria de una SRA ya establecida,

. Alteracion de Punto de Reunidn y Control (PRC) o Corredor de Navegacion (CN),
Posibilidad de amenazas; y

Verificacién de la situacién del navio (estructura, seguro etc).

PanoD

Las circunstancias que se encuadran en la decision de envio de instrucciones /
orientaciones a los navios son variadas. La medida debe ser implementada siempre que
pueda contribuir para la correcta toma de decision del Capitan del Navio Mercante /
Barco de Pesca. Las instrucciones / orlentaciones pueden ser divulgadas conforme a seguir.

a. AVISOS NO CLASIFICADOS

- CORTA DURACION: Navigation Warnings (NAVWARN), VHF, mensajes AIS relacionados a
la seguridad.
- MEDIA DURACION: Aviso a los Navegantes (AvN).



- LARGA DURACION: Cartas Nauticas y Publicacion SOLAS.
h WEBSITE

Es un medio eficiente de publicar una gran cantidad de informacién y orientaciones para un
numero considerable de destinatarios, los cuales pueden buscar informaciones y consultar el
material de referencia. Para tal, se sugiere a la creacién de un website patron para hospedar
estas informaciones en el ambito de los paises participantes del Plan CODEFTRAMI. (Modelo

de site: www shipping nato.int)

El publico objeto de las informaciones volcadas en el website deben ser los propietarios,
organizaciones basadas en fierra y agencias.

Los websites pueden proveer funcionalidades adicionales tales como.

- Restriccion de acceso a ciertas informaciones en un area protegida por contrasena, y
- Registro de Navios Mercantes (Ex. Mensajes standard de adhesion de BM a Sistemas de
Acompafiamiento de Navios).

El contenido del website puede ser controlado por el administrador del sitio y no hay
limitaciones significativas de la cantidad de informaciones provistas, en lo que atafie a Ia
seguridad de la navegacion. En tanto, no hay garantia de que el publico esperado consulte el
website, 0 con que frecuencia el mismos serd actualizado. Por ello, los websites deben ser
utilizados en conjunto con otras fuentes,

c. SAILING INFORMATION (S1)

Las Sailing Informations (SI) pueden ser utilizadas como herramienta primaria para proveer
bnefings a los Capitanes de BM / BP abarcando aspectos de segundad (safely y securty),
futlas, eic, confonme a la situacion. Puede ser compliementiado por olros melodos cilados en el
item 2.

d. BRIEFINGS CARA A CARA

Briefings cara a cara permiten informaciones detalladas a ser transmitidas y provee
oportunidades de aclarar dudas, demostracion de apoyo y coleccion de informaciones sobre el
viaje anterior. Permite, realizar un briefing sobre informaciones sensibles las cuales no deben
ser comunicadas por linea abierta.

Una vez que el briefing cara a cara requiere equipos dedicados (Ex. en puertos). Los briefings
individuales pueden ser un recurso de gran potencial, una vez que, relativamente, pocos
navios en los puertos serian orientados de esta forma en funcion de los cortos espacios de
tiempo disponible en el puerto debido a la sus operaciones de carga y descarga elc.

Entretanto, si un briefing cara a cara es el inico medio de transmitir informaciones de modo
seguro, s beneficios de un viag seguro compensa el aumento de coslos. Los navios
adecuados para ser onentados de esta forma deben ser aquellos que, por el riesgo que

representan la navegacion tengan prioridad.
: /
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Si no fuera viable orientar los BM en transito, los briefings cara a cara deben slempre ser
considerados en conjunto con un modo de diseminacidn que permita alcanzar al mayor
nUmero de destinatarios posibie.

Una Sailing Informations (SI) debe ser usada para preparar el briefing, es proveer un resumen
ascrto no clasificado para e CapitAn del navio, asi como un registro para el equipo

responsable por el briefing.

e. BRIEFINGS POR CANAL TELEFONICO

Dependiendo de la situacion y naturaleza de la informacion a ser proporcionada, los briefings
por teléfono pueden ser el medio mas efectivo e inmediato de Iintercambio de Informacion
urgente con un Capitan especifico como, por ejemplo, un reporte de ataque en curso.

E! briefing debe seguir el modeio de Si y empleado en conjunto con un checklist de
informaciones requeridas. Los datos colectados via briefing telefonico pueden ser vitaies en
asistir a el Comandante Operacionai para evaluar &l riesgo y designar medios para investigar,
en caso conveniente.

Ayuda también si el Capitan del BM toma las acciones apropiadas y es consciente de la
probabilidad y disponibilidad de asistencia.

. E-MAIL

La mayoria de los navios mercantes poseen acceso a email. Es un buen canal para enviar las
S| y responder los reportes de rutina y cuestionamientos, aunque los mismos puedan no
monitorearlos continuamente, y, entretanto,

LOS piopielancs U olios responsabies pueden INstruir a ios Navios mercanies para incrementar
la frecuencia de acceso para lectura de los e-mails, especialmente si o8 mismos son
transmitidos en horarios especificos. Los emails pueden ser un método efectivo para liamar la
atencion de los usuarios para nuevas actualizaciones en el Website.

La mayoria de los Oficiales de Seguridad de las Fmpresas monitarean regularmente los e-
mails y deben ser incluidos como destinatarios de los e-mails a efectos de las movimientos de
sus navios.

g. NUEVOS MEDIOS

Los metodos anterioies pueden ser ampliados por nuevos tipos de medios, lales coimo chatls,
foros de Intermnet y redes soclales. El uso de esos medios debe ser considerado cuando se
planifica el método de divulgacidn de informacion,

h. MODELO DE INFORMACIONES A SER DIVULGADAS AL TM

Este modelo se destina a servir como checkiist de informaciones a ser divuigadas al BM / BP
a ser orientado:




SAILING INFORMATION {Si)

NOMRBRF DFL NAVIO-

IRIN: ............

BANDERA:

VELOCIDAD DECLARADA:

AREA O RUTA:

PUERTO DE DESTINO:

(Area o rula /describir ia parie dei viaje donde & Si se aplica)

SITUACION GENERAL
(Obs: Amenaza / riesgo para los BM, incidentes, presencia militar etc)

RUTA
Durante su derrota se sugiere a Usted pasar por los siguientes WAYPOINTS:

POSICION/ DESIGNACION WAYPOINT/ LAT LONG / OBSERVACIONES

WA

etc
PROCEDIMIENTOS / ORIENTACIONES ESPECIALES

COMUNICACIONES

CONTROL DE EMISION

PROCEDIMIENTOS AL AVISTAR EMBARCACIONES SOSPECHOSAS
PROCEDIMIENTO DE REPORTES ESPECIALES (E|. Emergencias)
PROCEDIMIENTOS PARA NOTIFICACION DE CAMBIOS DE RUTA O DESTINO
SUMARIOS DE LOS NAVWARNS

MEDIDAS DE AUTOPROTECCION

SO Gswn -




1.0 - Propésito

Manter os Comandantes (Capitdes) informados sobre os diversos fatores que possam
interferir com a seguranga de seus respectivos navics.

2.0- Implementacgéao

Quando a autoridade de CNTM dispor de alguma informagao importante, que afete ao
TM, a mesma deve transmiti-la ao Comandante de um determinado Navio Mercante /
Barco de Pesca que esteja navegando em sua subdrea maritima, enviando-lhe as
instrugdes consideradas necessarias para que tenha uma navegacao mais segura. A
implementacdo desta medida pode ser realizada em conjunto com outra que aborde um
determinado procedimento que afete a seguranca.

Tipos de instrucdes / orientactes que podem ser enviadas:

Instrucéao de navegacao,

. Informacdo complementar de uma SRA ja estabelecida,

_ Alteracio de Ponto de Reunido e Controle (PRC) ou Corredor de Navegacao (CN);
Possibilidade de ameacas; e

Verificacio da situacao do navio (estrutura. seguro etc).

o0 CTw®

As circunstancias que se enquadram na decisdo de envio de instrugbes / onentacdes aos
navios sdo variadas. A medida deve ser implementada sempre que puder contribuir para a
correta tomada de decisdo do Comandante do Navio Mercante / Barco de Pesca. As
instrucdes / orientacdes podem ser divulgadas conforme a seguir.

a. AVISOS NAO SIGILOSOS

- CURTA DURACAQ: Navigation Wamings (NAVWARN), VHF, mensagens AIS relacionadas a

seguranca.
- MEDIA DURACAOQ: Aviso aos Navegantes (AvN).




- LONGA DURAGAQ: Canas Nauticas e Publicagdo SOLAS.

b. WEBSITE

£ um meio eficiente de publicar uma grande quantidade de informagdes e orientacbes para
um nimero consideravel de destinatarios, os quais podem buscar informagdes e consultar o
material de referéncia. Para tal, sugere-se a criagdo de um website padrdo para hospedar
estas informacdes no ambito dos paises participantes do Plano CODEFTRAMI. (Modelo de

site: www.shipping.nato.int)

O pablico alvo para as informacdes constantes no websife devem ser 0s proprietarios,
organizagbes baseadas em terra e agéncias.

Os websites podem prover funcionalidades adicionais tais como:

- Resfricao de acesso a certas informagbes numa area protegida por senha, e
- Regisiio de Navios Mercanies (Ex. Mensagens padionizadas de Adesao de NM a Sislemas
de Acompanhamento de Navios ).

O contedo do website pode ser controlado pelo administrador do site @ ndo ha limitagbes
significativas da quantidade de informacdes providas, no que tange a seguranca da
navegacio FEniretanto ndo ha garantia de que o publico alvo esperado consultara o wehsite,
ou qudo frequente o mesmo sera atualizado. Assim, 03 websites devem ser utiizados em
conjunto com outras fontes.

¢. SAILING INFORMATION (S1)

As Saiiing Informations (Sl) podem ser ulilizadas como ferramenta primaria para prover
briefings acs Comandantes de NM / BP abrangendo aspectos de seguranca (safely e
secunty), rotas, etc, conforme a situagdo. Pode ser complementado por outros métodos
citados no item 2,

d BRIEFINGS FACFE A FACE

Briefings face a face permitem informacdes detalhadas a serem transmitidas e prové
oportunidades de dirimir dividas, demonstragdo de apoio e coleta de informagdes sobre a
viagem anterior. Permite, ainda, briefing sobre informacdes sensiveis as quais nao devem ser
comunicadas por linha aberta.

Uma vez que o briefing face a face requer equipes dedicadas (Ex. em porios), briefings
individuais podem ser um recurso de grande potencial, uma vez que, relativamente, poucos
navios no porto seriam orientados desta maneira em fungdo dos curtos espacos de tempo
disponivel no porto devido as suas operacdes de carga e descarga efc.

Entretanto, se um biiefing face a face € O Unico melo de tansmitir informagdes de Modo
seguro, 0s beneficios de uma viagem segura compensa o aumento de custos. Os navios
adequados para serem orientados desta forma devem ser aqueles que, pelo risco que
representam a navegacao, tenham prioridade.




Se nao for viavel onentar o8 NM em Wrénsilo, briefings face a face devemn sempre sei
considerados em conjunto com um modo de disseminacac que permita atingir ao maior
namero de destinatarios possivel.

Uma Sailing Informations (Sl) deve ser usada para preparar o briefing e prover um resumo
escritn ndo sigiloso para o Comandante do navio, hem coma um regisfro para a equipe

responsavel pelo briefing.
e. BRIEFINGS POR CANAL TELEFONICO

Dependendo da situacdo e natureza da informacdo a ser trocada, briefings por telefone
podem ser o meio mais efetivo e imediato de troca de informacdes urgentes com um
Comandante especifico, como, por exemplo, um reporte de ataque em curso.

O briefing deve seguir o modelo de S| e empregado em conjunto com um checklist de
informacdes requeridas. Os dados coletados via briefing teletdnico podem ser vitais em
assistir ao Comandante Operacional para avaliar o risco € designar meids para investigar,
caso conveniente.

Ajuda também se o Comandante do NM tomar as acbes apropriadas e estiver ciente da
probabilidade e disponibilidade de assisténcia.

i. E-MAIL

A maioria dos navios mercantes possui acesso a email. Embora os mesmos possam nao
monitord-lo continuamente, &, entretanto, um bom canal para enviar as Sl e responder os
reportes de rotina e questionamenios.

Os proprietanos ou oulros responsaveis podem instivir 08 navios mercantes para Incrementar
a frequéncia de acesso para leitura dos e-mails, especiaimente se oS mesmos $&0
transmitidos em horarios especificos. Emails podem ser um meétodo efetivo para chamar a
atencao dos usuarios para novas atualizagdes no Website.

A maioria dos Oficiais de Seguranga das Fmpresas monitora ragularmente, 0s a-mails e
devem ser incluidos como destinatarios dos e-mails afetos as movimentagdes de seus navios.

g. NOVAS MIDIAS

Os métodos anteriores podem ser ampliados por novos tipos de midias, tais como salas de
bate papos, féruns de Internet e redes sociais. O uso dessas midias deve ser considerado
quando planejar o método de divulgacao de informacdes.

h. MODELO DE INF ™

Cste modelo destina-se a servir como checklist de Informagdes a serem divuigadas ao NM /
BP a ser orientado:




SAILING INFORMATION (Si}

NOME DO NAVIO-

IRIN: ............

BANDEIRA:

VELOCIDADE DECLARADA:

AREA OU ROTA:

PORTO DE DESTINO:

(area ou i0la /desciever a parie da viagem onde 0 Si se apiica)

SITUACAO GERAL
(Obs: Ameagca / risco para os NM, incidentes, presenca militar etc)

ROTA
Durante a passagem sugere-se a V.Sa passar pelos seguintes WAYPOINTS:

POSICAO/ DESIGNACAO WAYPOINT/ LAT LONG / OBSERVACOES

1.
3.. elc
PROCEDIMENTOS / ORIENTACOES ESPECIAIS

COMUNICACOES

CONTROLE DE EMISSAO

PROCEDIMENTOS AO AVISTAR EMBARCAGOES SUSPEITAS

PROCEDIMENTO DE REPORTES ESPECIAIS (Ex. Emergéncias)
PROCEDIMENTOS PARA NOTIFICACAO DE MUDANCAS DE ROTA OU DESTINO
SUMARIOS DOS NAVWARNS

MEDIDAS DE AUTOPROTECAO

NOOAGON -

S




COORDINADOR DEL AREA iTIMA DEL ATLANTICO SUR

XXIX REUNION DE COLCO

ANEXO FOXTROT

REQUEST FOR INFORMATION (RF1)

FM  (Autoridad Solicitante - ExAC, OCA , NCSO efc)

TO DISTAFF

INFO (SIES NECESARIO)
BT

UNCLAS

EXER/(Nombre del ejercicio)

REF/ CODIGO DISTAFF... /N° ... EVT/
RFI 00X (Nimero secuencial)
Fecha v hora de la solicitud DDHHMMZ MMM AAAA
Autoridad solicitante ROCE(ACYOCA/NCSO/CONSA/REPTOF
Informaciones especificas 1. Informacion |
solicitadas 2. Informacién 2
3. Informacion 3

(Detalle de los datos solicitados)

{ Ej, Tipo de ls amenaza/hora del ataque etc )

Destingtanio de la informacion
sohicitada

Ej Agente/Autoridad Portuania/Policia
Federal/NFA/NSA etc

Respuesta

(Uso del DISTAFF sélo)

1. Respucstas informacion 1
2. Respuestas informacion 2
3. Respuestas informacion 3

XXX




XXIX REUNIAQ DE COLCO
ANEXO FOXTROT

REQUEST FOR INFORMATION (RFI)

FM  (Autoridade Solicitante - ExAC, OCA , NCSO etc)

TO  DISTAFF

INFO (SE NECESSARIO)
BT

UNCLAS

EXER/(Nome do exercicio)

REF/ CODIGO DISTAFF... /N°® ... EVT/

RFI 00X (NGmero sequéncial)

Data e hora da requisigio

DDHHMMZ MMM AAAA

Autoridade solicitante

ROCE(AC)YOCA/NCSO/CONSA/REPTOF

(Detalhar os dados solicitados)

Informagdes especificas solicitadas.

[nformagdo |
Informagio 2
Informagdo 3

rral o AN

( Ex Tipo de ameaga/hora do ataque cte )

Destinatano da imformagio

Ex Agente/Autoridade Portuaria/Policia

solicitada Federal/NFA/NSA etc
Resposta 1. Respostas informagdo |
2. Respostas @nfonnacﬁo 2
(Uso do DISTAFF somente) 3. Respostas informagio 3
XXX




